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MISSIV — BESLUT OM GRANSKNING

Detaljplan for Ransta pendlarparkering

Planarbetet bedrivs med standardférfarande och féreslagen tidplan innebar
granskning under april - maj.

BAKGRUND
Idag ar planomradet sdder om Ransta jairnvagsstation angett som Natur i gillande
detaljplan vilket omdjliggor ett anlaggande av en parkering.

Utformningen av parkering har dndrats sedan samradet for att tillgodose en god
dagvattenhantering inom omradet, spara befintliga trad och sikerstilla ett
sdkerhetsavstand till jarnvdgen. Mer information och illustrationer gillande detta
finns i plan- och genomférandebeskrivningen.

PLANENS SYFTE
Syftet med detaljplanen ar mojliggora en parkering med cirka 30 parkeringsplatser.

SLUTSATS INFOR BESLUT
Forslaget mojliggor en pendlarparkering i Ransta.

FORSLAG TILL BESLUT

att godkdnna férslaget och uppdra till Plan- och utvecklingsenheten att
sdnda ut detaljplanen pd granskning

Martin Rojestal Bjorn Sjolund

Planarkitekt tf Plan- och utvecklingschef
SALA KOMMUN Besoksadress: Stora Torget 1 Samhallsbyggnadskontoret
Kommunstyrelsens forvaltning Vaxel: 0224-74 70 00 Plan- och utvecklingsenheten
Box 304 Fax: 0224-188 50

733 25 Sala kommun.info@sala.se
www.sala.se
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PLAN- OCH GENOMFORANDEBESKRIVNING

Skallerasen

Karrbacksbo

< Ransta

Baftarhagen

sustavsberg

Vasterby

Planomrddets ldge

Planhandlingar

Till detaljplanen hér féljande handlingar i granskningsskedet:
« Plan- och genomférandebeskrivning

o Plankarta

o Fastighetsforteckning med karta och remisslista

o Dagvattenutredning

« Riskanalys

« Samradsredogorelse

SALA KOMMUN Besoksadress: Stora Torget 1 Samhadllsbyggnadskontoret
Kommunstyrelsens forvaltning Vaxel: 0224-550 00 Plan- och utvecklingsenheten
Box 304 Fax: 0224-188 50

733 25 Sala kommun.info@sala.se

www.sala.se
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INLEDNING

Sammanfattning
Planprocessen bedrivs med standardférfarande i enlighet med Plan-och bygglagen
(PBL 2010:900).

Planens syfte
Syftet med detaljplanen ar att méjliggora for parkering.

Ligesbestamning, areal och markigofoérhallanden

Planomradet ar beldget i Ransta, strax soder om Ransta jarnvagsstation. Den fastig-
het som omfattas av planen ir Osterby 1:11. Fastigheten 4r ca 5100 kvm stort och
bestar i dagslaget av en gronyta. Marken &gs i sin helhet av Sala kommun.
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PLANPROCESSEN

Plan- och bygglagen (PBL 2010:900) lagger stor vikt vid att planarbetet genomfors
sa att medborgare far vara delaktiga och ges mojlighet att paverka planeringen i en

planprocess.

Samrad

Planarbetet inleds med att ett forslag till detaljplan upprattas. Forslaget skickas ut
pa samrad till berdrda intressenter samt stills ut i kommunhusets entré. De syn-
punkter som ldmnas fran fastighetsiagare och andra sakigare samt hyresgaster, or-
ganisationer, myndigheter m.fl. redovisas i en samradsredogorelse. Samradsredogo-

relsen innehdller dven KSF:s kommentarer och forslag till stillningstagande till in-
komna synpunkter.

Granskning

Det eventuellt reviderade planforslaget skickas ut till berérda intressenter samt
stélls ut i kommunhusets entré och pd kommunens hemsida. De synpunkter som
kommer in under utstallningen redovisas i ett utlatande. Utlatandet innehaller dven
KSF:s kommentarer och forslag till stallningstagande till inkomna synpunkter.

Antagande

Planforslaget 6verlamnas till kommunfullmaktige for antagande. Innan arendet
kommer upp i fullméktige bereds det i kommunstyrelsen. Om inte planen 6verklagas
vinner den Laga Kraft inom tre veckor.

Overklagande

Antagandet kan 6verklagas inom tre veckor fran den dag beslutet om antagande
satts upp pa kommunens anslagstavla. De som senast under utstéllningstiden skrift-
ligen har framfort synpunkter som inte har blivit tillgodosedda har ratt att 6verklaga
planbesluten. [ forsta hand ar det sakdgare, bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, bo-
ende och hyresgistorganisationer. Overklagandet prévas av Mark- och miljédomsto-
len.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDE

Riksintresse
Detaljplanen ligger i anslutning till jarnvag Sala-Oxel6sund som utgér riksintresse for kommuni-
kation. Detaljplanen kommer att utféras med hansyn till detta.

Oversiktliga planer

Att skapa dndamalsenliga parkeringar inom planomradet stimmer 6verens med Plan for Sala
ekokommun (ej aktuell 6versiktsplan, men den senaste aktuella) som papekar vikten av att
kunna bo och arbeta runtomkring i hela kommunen och podngterar hur betydelsefullt det ar
med god infrastruktur for att fraimja mojligheter till pendling.

Detaljplaner
Det aktuella omradet omfattas av DP 4009 "Detaljplan for Ransta jarnvagsstation” som vann laga
kraft 2008. Planomradet ar i detaljplanen utpekat som ett omrade for NATUR-andamal.
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Utklipp frdn detaljplanen DP 4009 "Detaljplan fér Ransta jdrnvdgsstation” for planomrddet. De réda linjerna
visar kommande planomrdde.
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Miljobedémning

En undersokning for miljobeddmning har skapats av Plan- och utvecklingsenheten. Med ut-
gangspunkt fran undersokningen dar kommunens bedomning att ett genomférande av detaljpla-
nen inte innebar sddan betydande miljopaverkan som angesi 6 kap 5 § i Miljobalken och att en
miljokonsekvensbeskrivning enligt 4 kap 34 § Plan- och bygglagen (PBL 2010:900) inte &r n6d-
vandig. Lansstyrelsen har 2019-07-12 meddelat att de delar kommunens bedémning.

Kommunala beslut
Kommunstyrelsens Ledningsutskott beslutade 2019-02-13 att ge Samhallsbyggnadskontoret,
Plan- och utvecklingsenheten i uppdrag att ta fram en detaljplan Ransta pendlarparkering.

2020-12-16 godkdnde Kommunstyrelsens ledningsutskott (KSLU) forslaget och uppdrog at
plan- och utvecklingsenheten att sdnda ut detaljplanen pa samrad.

Skydd av natur
Inom planomradet eller i planomrddets narhet finns ingen skyddad natur.
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FORUTSATTNINGAR, FORANDRINGAR OCH KONSEKVENSER
NATUR

Mark och vegetation

Omradet ar i DP 4009 "Detaljplan for Ransta jarnvagsstation” utpekat som naturmark. Tidigare
detaljplan omojliggor ett anldggande av en parkering pa planomradet da det strider mot planen.
Inom och i anslutning till planomradet finns en tradallé av 16vtrad som omfattas av generellt bio-
topskydd. Dispens maste sokas hos lansstyrelsen for fillning eller arbeten som kan skada tra-
den. Tradallén kommer att ingd inom anvandningen Natur for att sakerstallas.

Fororenad mark

En miljoteknisk markundersdkning gjordes av Sweco 2008-05-12 dar det bedomdes att marken
och den fororeningen i form av PAH inte utgdr nagon risk for manniskors halsa eller milj6. Da
markfororeningar patraffats behdver en anmaélan skickas in till Miljoenheten innan exploatering
kan pabdrjas.

Miljokvalitetsnormer

Bedomningen dr att planens genomférande inte kommer att leda till en férsamrad miljokvali-
tetsnorm for vatten och luft.

Radon

Ett radonsdkert byggande rekommenderas. Kommunens radonriskkarta fran 1995 visar att
planomradet ligger inom hogriskomrade for radon. Matningar som visade pa hoga radonvarden
gjordes 2010. Radonskydd hanteras ndrmare i bygglovsskedet. Huvudrekommendationen fran
Boverket vad giller byggnadssatt med avseende pa radon ar att alltid bygga tatt mot marken.

Forandringar

Omradet planldggs for parkering (P-plats) och mojliggor cirka 30 parkeringsplatser.
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BEBYGELSE
BEBYGGELSE

Inom planomradet
Inom planomradet finns inga byggnader.
Utanfor planomradet

[ direkt anslutning norr om planomradet dr Ransta jarnvégsstation lokaliserad. S6der om plan-
omradet finns det aldre trabebyggelse. Vaster om planomradet finns det langs Stationsvagen fri-
liggande villor men 4ven ett visst inslag av verksamheter. Oster om planomradet 4r jirnvigen
Sala-Tillberga jarnvag lokaliserad.

Byggnaderna séder om planomrddet.
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Fornlamningar
Det finns inga kidnda fornlamningar inom planomradet.
Konsekvenser

Planens genomforande kommer innebéra att en stor del av en naturyta kommer att hardgoras.
Att hardgora en gronyta paverkar dagvattensituationen pa ett negativt satt. Detta da den natur-
liga fordrojningen fran en naturyta tas bort.

Enligt dagvattenutredningen fran 2020-05-06 ska darfér den sddra delen av planomradet utfor-
mas for en fordrojning av dagvatten for att hantera konsekvenserna av hardgérande av grony-
tor. Denna yta sdkerstills genom att planldggas som natur. [ den norra delen av planomradet
planldggs Natur for att kunna sdkerstdlla en direkt dagvattenhantering genom héjdsattning och
dikeshantering i trég avrinning.

Gronytan har tidigare inte anvants till rekreation. Marken bor inte heller anvandas till sddant an-
damal pa grund av dess lokalisering. Darmed blir konsekvensen att exploatera marken liten ur
naturvardessynpunkt.
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TRAFIK
Gatunat

Stationsvagen som passerar i direkt anslutning till planomradet dr en av huvudlederna i Ransta.
Biltrafiken bestar dels av trafik till och fran bostader samt 6vrig intern trafik, dels av genom-
fartstrafik. Stationsvdgen ar den mest vitala genomfartsgatan i Ransta och ar avsedd for biltrafik.

Parkering

Det finns i dagslaget ett behov av parkeringsplatser i anslutning till jairnvagsstationen vilket det i
nulédget inte finns.

Kollektivtrafik

Bussar som dker langs Stationsvagen ar landsbygdsbussar. Busshallplatsen ligger norr om plan-
omradet intill jirnvagsstationen, dar taget stannar pa vag till Sala eller Vasteras beroende pa
fardriktning.

Det ar viktigt att bussarnas framkomlighet inte férsamras.
Risker
Enligt framtagen riskanalys:

De riskmatt som finns for kvantitativ riskbedémning (individrisk och samhéllsrisk) beddms inte
vara applicerbara for parkering. Darfor har en kvalitativ bedomning med utgdngspunkt i rele-
vanta lagar och regelverk genomforts.

Narmast jairnvagen/vagen kan det enligt lansstyrelsens i storstadslanen samt Stockholms lan
riskpolicy tillatas bland annat ytparkering och trafik inom ett avstdnd pa 30 meter fran ndrmaste
spar. [ aktuellt projekt planeras en pendlingsparkering med ett begransat antal platser cirka 13
meter fran sparmitt. Utifran Lansstyrelsernas riskpolicy bedéms ytparkering vara mojlig ndrm-
ast jarnvagen.

Om ytparkering planeras pa cirka 15 meters avstand raknats fran sparmitt anser Trafikverket
att det finns risk for stenskott fran passerande tag. Risken ar sarskilt stor vid hogtrafikerade ba-
nor och om tagen bromsar in vid aktuell plats. Eftersom parkeringen ligger i anslutning till
Ransta station sa beddms att en betydande del av tagen bromsar in pa strackan.

[ dagslaget ar omrdadet mellan jarnvéigen och planomradet plant vilket hindrar brandfarliga vats-
kor att rinna mot planomradet. Det bor sdkerstallas att parkeringsytan anliaggs pa samma eller
hogre niva 4n marken mellan jairnvagen och parkeringen.

Utifran ovanstaende kvalitativa riskbedomning ges foljande forslag pa skyddsatgarder:

« Parkeringsplatserna bor anldggas pa minst 15 meters avstand fran sparmitt. Koryta pa parke-
ringen kan anordnas fran 10 meter fran sparmitt.

« Parkerade fordon bor skyddas mot stenskott fran forbipasserande tag. Det kan ske med fram-
tida utbyggd stationsplattform, befintligt stingsel eller anlaggande av eftergivlig skyddsbarriar
sasom exempelvis en skarm.



10 (10)

& SA LA 2021-03-29

! DIARIENR: 2019/209
KOMMUN GRANSKNINGSHANDLING

KOMMUNSTYRELSENS FORVALTNING
Samhallsbyggnadskontoret
Plan- och utvecklingsenheten

« Brandfarliga vatskor ska inte kunna rinna in pa parkeringsplatsen. Skydd mot detta kan vara
anldggande av dike alternativt att parkeringsplatsen inte anlaggs pa en lagre hojd dn marken
mellan jarnvag och parkering.

Om dessa skyddsatgarder tas i beaktande beddms risksituationen vara tolerabel fér planomra-
det.

Skyddsatgarderna regleras i plankartan med stod av bestaimmelsen Natur som omojliggor att
parkeringsplatserna anldggs ndrmare dn 15 meters avstand fran jarnvagens sparmitt. Detta
overensstammer med Trafikverkets samradsyttrande pa planforslaget. Planbestimmelsen Natur
omdijliggor aven att kérytan anldggs ndrmare dn vad som anses tolerabelt.

Vy frdn jdrnvdgsstationens plattform ddr planomrddet dr lokaliserat ldngs jarnvdgen pd héger
sida.

Tillgidnglighet

Planomradet ar lattillgangligt for motorfordon men begransad for fotgdngare och cyKklister. |
dagslaget maste fotgdngare och cyklister ta sig till planomradet langs med Stationsvagen. Det ar
viktigt att omradet ar utformat med hansyn till gdng- och cykelanslutningar. Det dr ocksa viktigt
att bussarnas framkomlighet inte forsamras.
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TEKNISK FORSORINING

Vatten och avlopp, fjarrvarme, el

Kommunala ledningar for vatten och avlopp finns i gatumark. Omradet ar férsorjt med 6vrig tek-
nisk service och ledningsstrak finns i hela omradet.
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ORGANISATORISKA FRAGOR
Tidplan

Detaljplanearbetet bedrivs med standardférfarande under ledning av Kommunstyrelsens Led-
ningsutskott (KSLU).

Tidplanen redovisar hanteringen av detaljplanen och berdknade tidpunkter for olika beslut. Tid-
planen ar preliminar.

December 2020 KSLU, beslut om samrad
December 2020 Samrad

April 2021 KSLU, beslut om granskning
Juni 2021 KS-beslut om godkdnnande
Juni 2021 KF-beslut om antagande

Juli 2021 Laga kraft

Savida inte detaljplanen 6verklagas kan bygglov ges for atgirder i 6verensstimmelse med de-
taljplanen nar detaljplanen vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning

Kommunen ansvarar for utbyggnaden av allman platsmark, vatten och avlopp och dagvatten-
anliaggningar.

Huvudmannaskap
Sala kommun dr huvudman fér allmén platsmark i detaljplanen.
Plankostnad

Kostnaderna for upprattande av denna detaljplan tas uti form av ett plankostnadsavtal mellan
bestéllare och utforare.

Genomforandetid

Genomforandetiden for detaljplanen ar 5 ar fran dagen da den vinner laga kraft.
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MEDVERKANDE

Forslaget till detaljplan har arbetats fram av Samhallsbyggnadskontoret.

Martin Rojestal Bjorn Sjolund
Planarkitekt tf Plan- och utvecklingschef
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SAMRADSREDOGORELSE

Detaljplan for Ransta pendlarparkering har under tiden 2020-12-21 - 2021-01-24 (5
veckor) varit utsdnd pd samrad till berdrda fastighetsdgare, myndigheter, kommunala
forvaltningar m fl. Under denna tid fanns detaljplanefdrslaget dven tillgingligt pa
kommunens hemsida och i Kommunhusets entré.

Har nedan foljer en sammanfattning av inkomna synpunkter. Samhallsbyggnadskontorets
kommentarer redovisas i kursiv stil.

SALA KOMMUN Besoksadress: Stora Torget 1 Samhadllsbyggnadskontoret
Kommunstyrelsens forvaltning Vaxel: 0224-74 70 00 Plan- och utvecklingsenheten
Box 304 Fax: 0224-188 50

733 25 Sala kommun.info@sala.se
www.sala.se
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Inkomna samradsyttranden

Trafikverket Riksintresse kommunikation
Farligt gods och Riskanalys
Vattenfall Ingen erinran

Sala-Heby Energi AB, Varme

Ingen erinran

Sala-Heby Energi AB, Elnat

Laddstolpar

VAFAB Miljé

Ingen erinran

Postnord

Ingen erinran

Kollektivtrafikférvaltningen, Vastmanland

Gang- och cykelanslutningar
Bussarnas framkomlighet

Bygg- och miljondmnden Informationsmedskick

Delédgare i Kumla-Vasterby S:2 Planomradet
(samfillighet) Avsaknad av 6versiktsplan

Lantmateriet Brister i plankarta samt

fastighetsforteckning

Ransta Nasta

Planomradet
Laddstolpar och stéllplatser

Miljopartiet

Cykelparkeringar och laddstolpar

Vastmanlands lans museum

Bevara naturvirden

Lansstyrelsen

Skyddsavstand
Dagvattenhantering
Naturvarden
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Trafikverket

Riksintresse for kommunikation

Trafikverket pdminner om att 6ster om planomradet ar jairnvagsstraket Sala - Oxel6sund
beldgen vilken ar ett riksintresse for kommunikationer samt led for farligt gods.

Risker

Under kapitlet "Risker” i planbeskrivningen framgar det att en riskanalys gjorts och att
risksituationen beddms tolerabel om foreslagna riskreducerande atgarder tas i beaktande.
Trafikverket dnskar att dessa atgiarder presenteras i planbeskrivningen och om det ar
nodvandigt for att sdkerstélla dem, i plankartan.

Parkeringsplatser ska uppféras minst 15 meter fran sparmitt som riskanalysen sager. Detta
avstand ar delvis for att skydda mot risken for stenskott men framst for risken med eventuella
gnistor som kan uppkomma vid inbromsningar, som kan skada lacken pa parkerade fordon.

KOMMENTAR
Trafikverkets synpunkter pd planférslaget har utvecklats och tydliggjorts i planhandlingarna.

Vattenfall

Ingen erinran.

Sala-Heby Energi AB, Varme

Ingen erinran.

Sala-Heby Energi AB, Elnat

En pendlarparkering av denna typ ar sarskilt lamplig for destinationsladdning for laddbara
fordon. Omstdndigheter som vilken marktyp som giller for omradet kan vara en forutsattning
for att bedriva den typen av verksamhet.

Forhoppningen fran SHE:s sida ar att man tar med i berdkningarna, forutsattningar for minst 2
laddstationer av destinationstyp dvs. en effekt pd 22KW per enhet. Da en laddinfraplan inte
annu ar pa plats i Sala kommun kravs ett ndra samarbete i planeringsstadiet for att de ratta
forutsattningarna kommer pa plats.

KOMMENTAR

Detaljplanen omdéjliggor inte att planera for laddstolpar inom ytan avsedd for parkering.
Detaljplanen styr inte heller var eventuella laddstolpar kan placeras.

Vafab miljo

Ingen erinran.
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Postnord

Ingen erinran.

Kollektivtrafikforvaltningen, Region Vastmanland

Kollektivtrafikforvaltningen anser att det ar av vikt att gang- och cykelanslutningarna ar mycket
bra fran pendlarparkeringen till stationen och busshallplats samt att bussarnas framkomlighet
ar sakerstalld.

KOMMENTARER
Noterat.

Bygg- och miljonamnden, Sala kommun

Bygg- och miljondmnden har inga synpunkter pa planforslaget men meddelar att bygglov krévs
for de parkeringar som planeras nar detaljplanen vunnit laga kraft. En anmaélan ska enligt
Miljobalken goras till Miljoenheten innan exploatering da markféroreningar patraffats vid en
tidigare utford markundersokning.

KOMMENTARER
Noterat.

Deldgare i Kumla-Vasterby S:2 (samfallighet)

Foreslar:

Att planomradet utdkas for att den ska omfatta hela stationsomradet i Ransta mellan de bada
jarnvagsovergangarna och behandlar hela kollektivtrafikfragan. Inte enbart som i nuvarande
forslag, en begransad yta for bilparkeringsplatser.

Att pausa hela detaljplanen tills 6versiktsplanen ar pa plats. Redogor for att det inte ar lampligt
att skapa nya detaljplaner pa lopande band i vintan pa dversiktsplanen, t.ex. Biltarhagen,
pendlarparkeringen och snart dven den s.k. Norrangen.

KOMMENTARER

For en ldngsiktig planering av hela stationsomrddet behéver flertal aktérer delta, Trafikverket och
Region Vistmanland tillsammans med Sala kommun. Detta kommer att utforas ndr de tvd
omndmnda aktorerna ser ett behov av det och fér det krdvs vanligtvis ingen detaljplan.

En dversiktsplan dr ett visionsdokument och dr inte juridiskt bindande. De projekt som fér
nuvarande dr pdborjade i Ransta tdtort gdr inte emot den politiska viljan av markanvéindning i
Ransta. En avsaknad av en aktuell éversiktsplan bor inte pausa resterande samhdllsplanering. Det
dr viktigt att fortsdtta arbeta framdt med utvecklingen.

Detaljplanens syfte dr att mdjliggéra parkeringar och ett genomférande hindrar inte framtida
utveckling i Ransta.
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Lantmateriet

[ plankartan saknas vilken lag som paragraferna hanvisar till.

Vilken skala plankartan ar gjord i saknas, och pa plankartan finns det inte angivet vilket
utskriftsformat som ska anvindas for att skalan ska staimma.

U-bestammelsen i kartan dr nagot svarlast och bor placeras annorlunda eller flyttas ut med en
"hanvisningspil”.

Planens syfte bor inte innehalla hdanvisning till “géllande plan” da den just nu géllande planen
kommer bli ett tidigare stillningstagande och den foreslagna planen kommer att bli den
"gillande planen”. Omnamnandet av "gillande plan” forekommer dven i andra delar av
planbeskrivningen, utan att ndmna vilken plan det ar.

Det framgar inte fran varken planbeskrivningen eller fastighetsforteckningen vilka fastigheter
som dr inom planomradets grans och vilka som ar med endast som grannar eller i grundkartan.
Det dr dven en annan rubrik pa fastighetsforteckningens drende kontra planen
(Fastighetsforteckning rorande forslag till detaljplan fér Osterby 1:69 med flera, Ransta istillet
for Ransta pendlarparkering).

KOMMENTARER
Lantmadteriets synpunkter pd planforslaget har utvecklats och tydliggjorts i planhandlingarna.

Ransta Nasta

Ransta Nasta bygdegardsforening har tagit del av detaljplanen for pendlarparkering i Ransta. Vi
ar positiva till etableringen av parkeringsplatserna da det kommer att avlasta bygdegardens
parkeringsyta och ge byn en mer tydlig pendlarprofil.

Den initiala tanken kring pendlarparkering inrymde dven parkeringsmojlighet for
Salabostaders boende pa Stationsvagen. Nu nar placeringen blir sa langt séderut ar det inte
langre aktuellt utan problemet med bilar langs Stationsvagen kvarstar och behdover lyftas i
lampligt forum. Bilarna skymmer sikten, forsvarar renhallning av viagen och ser allmant ostiadat
ut.

Det man bor ha i atanke vid projekteringen av parkeringen ar att planera och forse ett antal
platser med laddstolpar for elbilar. Man skulle dven kunna tanka sig 1-2 iordninggjorda
stallplatser for husbil.

Vi kan se att dagvattenutredningen ar gjord for ett storre omrade, vilket ar bra. Det ar viktigt
att helheten beaktas dven i utformningen av parkeringen, dr den anpassad till de planer som
Kollektivtrafikférvaltningen och VL har for att utveckla Ransta till en knutpunkt f6r buss- och
tagbyte?
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[ samband med byggnation av parkeringen ser Ransta Nasta bygdegardsforening en del
utvecklingsméijligheter for Stationsparken, genom dialog mellan kommunen och féreningen
tror vi att mycket kan genomforas i ett samarbete.

KOMMENTARER

Syftet med detaljplanen dr parkeringar till en pendlarparkering. Fér ett anldggande av
parkeringar vid Salabostdders boende och en ldngsiktig planering av hela stationsomrddet
behéver flertal aktérer delta, Trafikverket och Region Vistmanland tillsammans med Sala
kommun. Detta kommer att utféras ndr de tvd omndmnda aktérerna ser ett behov av det och fér
det krdvs vanligtvis ingen detaljplan.

Detaljplanen oméjliggor inte att planera for laddstolpar inom ytan avsedd fér parkering.
Detaljplanen styr inte heller var eventuella laddstolpar kan placeras.

Miljopartiet

Vi stéller oss mycket positiva till att det med en parkering gor det lattare att stilla bilen och
pendla med tag i stillet. Men vi har ett par synpunkter pa detaljplansforslaget:

Det finns idag begransat med cykelparkeringar vid stationen. Det naturliga sattet for manga
Ranstabor att ta sig till taget borde vara en cykeltur pa ndgra minuter. Darfor ar det viktigt att
det skapas tillrackligt med cykelparkeringar, garna med tak.

Da antalet elbilar 6kar mycket snabbt foreslas att en del av P-platserna utrustas med
laddstolpar, som man gjort vid Sala station.

KOMMENTARER

Detaljplanen omdjliggor inte att planera fér laddstolpar och cykelparkeringar inom ytan avsedd
f6r parkering. Detaljplanen styr inte heller var eventuella laddstolpar och cykelparkeringar kan
placeras.

Vastmanlands ldns museum

Planomradet ligger centralt i Ransta, mellan Stationsgatan och jarnvagen, strax séder om det
foredetta stationshuset. Planomradet omfattar en liten del av gamla jarnvagsparken.
Karaktdren av ett stationssamhalle ar tydlig i Ransta och bor varnas om vid
detaljplanelaggningen och vid fortsatt utveckling av stationsgatan.

Ransta véxte fram som ett typiskt stationssamhalle kring sekelskiftet 1900.
Sekelskiftesbebyggelsen langs stationsgatan tillsammans med stationshus, godsmagasin med
mera utgor tillsammans en vardefull miljo i centrala Ransta. Jarnvagsparken ar idag
grasbevuxen med ett fatal dldre 16vtrad som &r rester av en dldre jarnvagspark. I parken fanns
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tidigare tva rader av Ionntrad och en avbjorktrad. Lainsmuseet ar positivt instéllda till
anlaggandet av en parkeringsplats i anslutning till stationen i

Ransta, da det markerar och starker miljons funktion som knutpunkt. Den tilltdnkta
placeringen av parkeringen bedéms lamplig. Linsmuseet har dock noterat att planomradet
omfattar en liten den av jarnvagsparken och dess 1ovtrad. Vi vill darfor uppmérksamma och sla
vakt om natur- och kulturhistoriska varden i denna miljo. Traden som tillhor jarnvagsparken ar
en viktig del av stationsomradet genom dess historiska kontinuitet och miljéskapande varden.
Samtliga befintliga dldre l6vtrad i planomradets norra del bor bevaras och skyddas i plan.

KOMMENTARER

Vistmanlands ldns museum har utvecklats och tydliggjorts i planhandlingarna. 1
granskningsfoérslaget inkluderas de lovtrdd inom planomrddet inom anvdndningen Natur.

Lansstyrelsen

Detaljplanens syfte
Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for parkering.
Overensstimmelse med éversiktsplan

Enligt 4 kap 33 § PBL ska planbeskrivningen innehalla en redovisning om planen avviker fran
oversiktsplanen, pa vilket satt den i sa fall gor det och skélen for avvikelsen. Lansstyrelsen
beddmer att detaljplanen inte avviker fran éversiktsplanen och dr darmed i linje med
oversiktsplanens intensioner och mal.

Ldnsstyrelsens ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL
Mot bakgrund av samradsforslaget gor Lansstyrelsen beddomningen att:

Hélsa och sdkerhet kan komma paverkas. Lansstyrelsen har tagit del av Trafikverkets yttrande
och delar Trafikverkets beddmning. De skyddsatgarder som foreslas i den framtagna
riskanalysen ska redogoras for i planbeskrivningen.

Parkeringsplatserna ska anldggas pa minst 15 meters avstand fran sparmitt i enlighet med
riskanalysen. Avstandet mellan planerad parkering och sparmitt ar cirka 13 meter enligt
riskanalysen. Lansstyrelsen anser att 15 meters avstand fran sparmitt till parkeringsplatserna
ska sikerstillas i plankartan, liksom 6vriga foreslagna skyddsatgirder. Sasom det framgar av
riskanalysen kan koryta pa parkeringen dock anordnas fran 10 meter fran sparmitt.

Miljokvalitetsnormer

Lansstyrelsen saknar en bedémning av planforslagets paverkan gillande miljokvalitetsnormer
for luft och vatten. Detta bor redogoras for i planbeskrivningen.

Dagvatten
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Den framtagna dagvattenutredningen foreslar ett antal atgarder omfattande dikeshantering
langs med Stationsvagen, kupolbrunnar och en stérre fordrojningsyta. For att sakerstélla
dagvattenhanteringen anser Linsstyrelsen att samtliga foreslagna atgarder bor regleras i
plankartan, inte bara fordrojningsytan. Planbeskrivningen bor aven kompletteras utifran vad
som framgar av dagvattenutredningen.

Lansstyrelsen ifragasatter anvindandet av bestimmelsen Skydd i plankartan for den
foreslagna fordrojningsytan. Den aktuella bestimmelsen ska tillampas for omraden for
atgarder som bland annat skyddar mot 6versvamning. Da fordrdjningsytan ar avsedd for
hantering av dagvatten bor annan bestimmelse anvandas.

Natur

Utifran plankartan dr det svart att avgora exakt var den norra plangransen gar i forhallande till
hur omradet ser ut i dagslaget. Vid planomradets norra grins vaxer ett antal dldre l6vtrad. Om
dessa trad ingar i planomradet anser Lansstyrelsen att traden, och en skyddszon till dessa trad
om 5 meter fran kronans dropplinje, bor undantas fran parkeringsytan. Traden bor dven
skyddas i plankartan.

KOMMENTARER

Ldnsstyrelsens synpunkter pd planférslaget har utvecklats och tydliggjorts i planhandlingarna. 1
granskningsférslaget inkluderas de I6vtrdd inom planomrddet inom anvindningen Natur.

Martin Rojestal Bjorn Sjolund
Planarkitekt tf Plan- och utvecklingschef
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Sammanfattning

Sala kommun har paborjat ett planarbete for en parkering pa del av fastigheten Osterby 1:11.
Planomradet &ar belaget i Ransta som ar belaget i Sala kommun cirka 12 kilometer séder om Sala
tatort.

Planomradet &r belaget i anslutning till jarnvagsbanan Sala-Oxeldsund vilket kan innebara risker for
olyckor med tagursparningar. Pa alla jarnvagsstrackor i Sverige kan det transporteras farligt gods
vilket innebar att &ven risker for olyckor med transporter av farligt gods bor beaktas. Enligt
Lansstyrelsens riskpolicy sa ska dessa risker beaktas vid all fysisk planering inom 150 meter frén
transportled for farligt gods.

Avstandet mellan planerad parkering och sparmitt ar cirka 13 meter. Omradet mellan jarnvagsbanan
Sala-Oxelosund och planerad parkering ar plant och utan storre hojdskillnader. Mellan planomradet
och jarnvéagen finns ett befintligt stdngsel.

De riskmatt som finns for kvantitativ riskbedémning (individrisk och samhallsrisk) bedéms inte vara
applicerbara for parkering. Darfor har en kvalitativ bedémning med utgdngspunkt i relevanta lagar och
regelverk genomforts. Utifran en kvalitativ riskbedomning ges forslag pa skyddsatgarder:

e Parkerade fordon bor skyddas mot stenskott fran forbipasserande tag. Det kan ske med
framtida utbyggd stationsplattform, befintligt stangsel eller anlaggande av eftergivlig
skyddsbarriar sdsom exempelvis en skarm.

e Brandfarliga vatskor ska inte kunna rinna in pa parkeringsplatsen. Skydd mot detta kan vara
anlaggande av dike alternativt att parkeringsplatsen inte anlaggs pa en lagre hojd an marken
mellan jarnvag och parkering.

e Parkeringsplatserna bor anlaggas pa minst 15 meters avstand fran sparmitt. Kéryta pa
parkeringen kan anordnas fran 10 meter fran sparmitt.

Om dessa skyddsatgarder tas i beaktande bedoms risksituationen vara tolerabel for planomradet.
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1 Inledning

11 Bakgrund

Sala kommun har paborjat ett planarbete for en parkering pa del av fastigheten Osterby 1:11.
Planomradet &ar belaget i Ransta som ar belaget i Sala kommun cirka 12 kilometer séder om Sala
tatort, se Figur 1.
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Figur 1. Karta med planomradet markerat med rod pil (Lantmaéteriet, 2020).

Planomradet &r belaget i anslutning till jarnvagsbanan Sala-Oxeldsund vilket kan innebara risker for
olyckor med tagursparningar. P& alla jarnvagsstrackor i Sverige kan det transporteras farligt gods
vilket innebar att aven risker for olyckor med transporter av farligt gods bor beaktas. Enligt

Lansstyrelsens riskpolicy s& ska dessa risker beaktas vid all fysisk planering inom 150 meter fran
transportled for farligt gods (Lst 2006).

1.2 Metodik vid riskhantering i den fysiska planeringen

Krav p& hantering av risker i den fysiska planeringen finns i plan- och bygglagen och miljcbalken.
Halsa och sakerhet skall beaktas sa tidigt som mgijligt i detaljplaneprocessen. Ofta startar detta arbete
redan i programarbete for detaljplanen for att sedan bli mer detaljerat i planarbetet. Riskfragan bor da
vara sa pass utredd att den kan utgdra ett beslutsunderlag for att avgéra om risken anses tolerabel
eller inte. Slutsatserna fran riskbedomningen bor foras in i planhandlingarna. Om riskreducerande
atgarder kravs for att nd en acceptabel riskniva ska dessa om mgjligt foras in som planbestammelser
pé plankartan. Atgarder som inte omfattas av detaljplanen bor befistas pa annat sétt, till exempel
genom avtal.

n:\107\14\1071492\5 arbetsmaterial\O1 dokument\u\riskanalys ransta pendlarparkering.docx 2020-07-02 | 5(17)



@, Uppdragsnr: 107 14 92 Version: 1
NorconSUIt ’.‘ Riskanalys Ransta pendelparkering |

Riskhanteringsprocessen kan delas upp i tre delar; riskanalys, riskvardering och riskreduktion/kontroll,
se Figur 2 (Lst 2006). | den forsta delen beraknas riskerna, i den andra delen bedéms de och atgarder
foreslas och i den tredje delen tas beslut om atgarderna.

Riskanalys \ \

- omfattning/syfte

- identifiering av risker

- berakning av riskerna >
\4

Riskvardering

L - beslut om tolerabel riskniva Riskhantering

- atgardsforslag och verifiering )
\/

Riskreduktion/kontroll

- beslutsfattande

- genomforande /

Riskbedémning

- Overvakning

Figur 2 Schema 6ver riskhanteringsprocessen (Lst 2006).

| denna rapport genomfdrs den forsta delen — riskanalys — samt ges input till den andra delen —
riskvardering — genom att riskerna jamférs med kriterier och forslag till atgarder ges. Sjalva beslutet
om hur riskerna skall varderas och den fortsatta hanteringen tas i kommunen med mdjlighet for
lansstyrelsen att éverprova beslutet.

n:\107\14\1071492\5 arbetsmaterial\O1 dokument\u\riskanalys ransta pendlarparkering.docx 2020-07-02 | 6(17)



Norconsult 0:’ Uppdragsnr: 107 14 92 Version: 1

Riskanalys Ransta pendelparkering |

2 Platsspecifika forutsattningar

2.1 Planomradet

Laget for planerad parkering &r strax séder om Ransta station, se Figur 3. Avstandet mellan planerad
parkering och sparmitt ar cirka 13 meter.

Figur 3 Skiss dver placering av ny parkering séder om Ransta station (Sala kommun 2020).

Omradet mellan jarnvagsbanan Sala-Oxeldsund och planerad parkering &ar plant och utan stérre
hojdskillnader, se Figur 4. Mellan planomradet och jarnvagen finns ett befintligt stangsel som kan ses
till vanster i Figur 4.

Figur 4 Omradet for planerad parkering, vy mot sdder (Sala kommun 2020).
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2.2 Jarnvagsbanan Sala-Oxel6sund

Jarnvagen Sala-Oxelosund ar samlingsnamnet pa tre jarnvagsstrackor; Sala-Vasteras, Kolback-
Rekarne och Eskilstuna-Oxelosund. Jarnvagsbanan har enkelspar med motesspar. Vid aktuell plats
finns ett spar for genomfartstrafik och ett sidospar. Storsta tillatna hastighet for genomfartstrafik ar 130
km/h och for sidosparet 40 km/h (Trafikverket 2020:1). Enligt faststalld tdgplan for 2020 sé trafikeras
strackan av cirka 40 tdg per dag varav cirka 9 ar godstag och 31 &r persontag (Trafikverket 2020:2).

Trafikverket har planer pa att forlanga stationsplattformen med 55 meter i Ransta. Arbetet forvantas
fardigstéllas hosten 2020 (Trafikverket 2020:3).
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3 Risker med transporter av farligt gods

3.1  Typer av farligt gods

Enligt internationella bestammelser (ADR/RID) delas farligt gods in i nio klasser, se Tabell 1.

Tabell 1 Indelning av farligt gods.

Klass Innehall Exempel

1 Explosiva &mnen Massexplosiva varor (dvs.
spréngamnen), fyrverkerier

2 Komprimerade, kondenserade eller under Brandfarliga gaser (gasol),
tryck |6sta gaser giftiga gaser (ammoniak,
svaveldioxid) och andra
trycksatta gaser (kvavgas,

syrgas)
3 Brandfarliga vatskor Bensin, eldningsolja
4 Brandfarliga fasta @mnen Kalciumkarbid
5 Oxiderande d&mnen Vateperoxid,

ammoniumnitrat

6 Giftiga @mnen och smittfarliga &mnen Kvicksilverféreningar och
cyanider, bakterier, levande
virus och laboratorieprover

7 Radioaktiva &mnen Radioaktiva preparat for
sjukhus

8 Fratande amnen Olika syror, lut

9 Ovriga farliga &mnen och féremal Asbest

3.2 Konsekvenser av en olycka med farligt gods

| detta avsnitt foljer en allmén beskrivning av de olika sorters farligt gods som transporteras och
potentiella féljder av olyckor dar farligt gods ar inblandat. De férvantade foljderna i form av dodsfall
avser, om inget annat sags, personer som vistas utomhus utan skydd.

Konsekvenserna for aktuella klasser beskrivs mer utforligt i berdkningsbilagan.
Klass 1. Explosiva &mnen

En explosion av s.k. massexplosiva amnen kan ge omkomna upp till cirka 100 m fran explosionen och
byggnader kan raseras pa flera hundra meters avstand. Ovriga explosiva &mnen kan, i huvudsak
genom raserade byggnader, ge effekter pa nagra tiotal meters avstand.
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Klass 2: Brannbara eller giftiga gaser

Utslapp av brannbar gas i luft kan antandas direkt och orsaka en s.k. jetflamma. Om gasen inte
antands direkt bildas forst ett brannbart gasmoln som sedan kan antandas relativt omgéende eller
driva ivag och antandas 6ver bebyggelsen. Detta resulterar da i en flash brand (Flash Fire) eller
gasmolnsexplosion (Vapor Cloud Explosion). | ytterst séllsynta komplicerade olyckor kan gastanken
explodera och bilda ett eldklot, s.k. BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion). Risken att
omkomma av en jetflamma ar vanligtvis liten pa avstand som Gverstiger 90 meter. Ett gasmoln som
driver ivdg med vinden kan hamna néra bebyggelsen och orsaka betydande skador vid antandning.
En BLEVE kan ge upphov till omkomna pa ett avstdnd av 150 m.

Klass 3: Brandfarliga vatskor

Om en tank med mycket brandfarlig vatska (exempelvis bensin) skadas rinner bensinen ut och en s.k.
polbrand kan uppsta. Eldningsolja &r sa svarantandlig att brandrisken ar forsumbar. Risken att
omkomma ar som regel liten pa avstand som Overstiger ndgra 10-tals meter. Om ett utslapp av
brandfarliga vatskor kan rinna ner mot bebyggelsen finns risk for att en brand uppstér i det bebyggda
omradet.

Klass 4: Brandfarliga amnen sdsom svavel, fosfor, karbid.
Dessa amnen ar fasta och skadar endast i olycksplatsens direkta omgivning.
Klass 5: Oxiderande &mnen

Olycka med endast dessa amnen leder normalt €j till personskador, men om amnena blandas med
olja eller bensin kan det uppsta explosionsrisk och explosionerna kan var lika kraftiga som for amnen i
klass 1.

Klass 6: Giftiga &mnen.
Giftiga &mnen ger mestadels enbart effekter vid direktkontakt.
Klass 7: Radioaktiva &mnen

Dessa amnen transporteras normalt endast i sma mangder pa vag och jarnvag. Risken att omkomma
ar darfor forsumbar.

Klass 8: Fratande amnen sdsom saltsyra, svavelsyra.

Risk for skador ar normalt storst inom cirka 20 m eftersom skada uppkommer vid direkt exponering pa
personen.

Klass 9: Ovriga farliga &mnen och foremal

Denna klass omfattar bl.a. miljofarligt avfall dock inga amnen som &r brandfarliga eller explosiva.

3.3 Riskmatt vid kvantitativ riskbedomning

Vid riskutredning for den fysiska planeringen skiljs pa individrisk och samhallsrisk. Individrisken ar
risken for en person att omkomma i en olycka nar han/hon befinner sig pa en specifik plats i narheten
av en s.k. riskkalla. Det utgds fran att personen befinner sig pa denna plats under ett helt ar. Risken
uttrycks som risken att omkomma i en olycka under det aret. Individrisken &r ett matt pa hur farligt det
ar p& en viss plats och tar inte hansyn till hur manga manniskor som kommer att befinna sig pa
platsen. Individrisken &r ett lampligt matt vid riskbedémning for omraden dar det endast kommer att
vistas ett fatal manniskor.

Samhallsrisken &r ett matt pa hur stora olyckor en riskkalla kan orsaka. Detta beror dels pa
riskskéallans farlighet men aven p& hur manga manniskor som brukar befinna sig i riskkallans narhet.
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Detta matt ar anvandbart om de planerade atgarderna innebar att manga manniskor kommer att
befinna sig i nrheten av en transportled for farligt gods. Samhéllsrisk anges som sannolikheten for
olyckor dar minst ett visst antal personer omkommer.

Bada dessa matt for kvantitativ riskbedémning innebar att manniskor forutsatts vara stadigvarande pa
en och samma plats under en viss tid. En parkering innebar att enstaka personer kommer uppehalla
sig en kort stund i samband med parkering av sitt fordon. Inga personer bedéms vistas stadigvarande
vid en parkeringsplats. Av denna anledning beddms inte en kvantitativ bedémning av risknivaerna for
en parkeringsplats vara lamplig att genomfora. En kvalitativ riskbeddmning genomfors darfor med
utgdngspunkt i lagar och regelverk som finns for planlaggning intill jarnvag.
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4 Lagar och regelverk

Nedan beskrivs forst det regelverk som Trafikverket och Lansstyrelsen har satt upp avseende fysisk
planering i narhet av jarnvagar. | dessa regelverk utgas det fran att det pa alla jarnvagar bor betraktas
som transportvag av farligt gods.

4.1 Trafikverket

Trafikverket anger att ny bebyggelse generellt inte bor tillatas inom ett omrade pa 30 meter fran
jarnvagen, raknat fran sparmitt pa narmaste spar (Trafikverket 2020:4).

Anvandningsomraden som inte ar storningskanslig och dar manniskor endast tillfalligtvis vistas, till
exempel parkering, garage och forrad, kan dock finnas inom detta avstand, se Figur 5. Hansyn bor
dock tas till méjligheterna att underhalla jarnvagsanlaggningen och bebyggelsen.

caldm ca30m ca200m

] [ |
Vegetation = = = = : -

] [ |

] [ |
Parkering | = = == - - o

] [ |

| I |
Garage ] [ |
Forrad | | |

] [ |
Kontor | L I

] | |

| I |
Bostader ! o el ] )

| | —_—

] [

Figur 16. Generella rad om avstand till jarvagen far olika typer av verksamheter

Figur 5 Generella rad fran Trafikverket om avstand till jarnvagen for olika typer av verksamheter. Avstanden som
anges utgor inte fasta regler utan verksamhetens lokalisering ar en bedémningsfraga fran fall till fall. Linjerna i
figuren har darfor streckats.

Trafikverket anser att parkeringsplatser bor anlaggas minst 15 meter fran jarnvagen (raknat fran
sparmitt p& narmaste spar) da det finns risk for stenskott frin passerande tag pa kortare avstand. Ett
langre avstand eller nagon form av skydd kan behovas vid hogtrafikerade banor och om tagen
bromsar in vid den aktuella platsen. Korytan inom parkeringsomradet kan anlaggas 10 meter fran
sparmitt.

For uppforande av parkeringshus och parkeringsdack galler generellt ett avstand av minst 30 meter
fran jarnvagen. Mindre garage och carportar kan anlaggas narmare jarnvagen. Ett avstand pa minst
15 meter rekommenderas dock for att klara uppforandet samt framtida underhall (Trafikverket 2020).

4.2 Lansstyrelsernai storstadslanens riskpolicy
Lansstyrelserna i storstadslanen har sedan 2006 en gemensam riskpolicy. | policyn ges anvisningar

for markanvandning kring transportleder av farligt gods, men utan att exakta avstand namns, se Figur
6.
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B
Riskhanteringsavstand 150 m o
ZonA ZonB ZonC
L -odling G - bilservice B - bostader
P - parkering (ytparkering) J - industri C - centrum
T - trafik K - kontor D -vérd
N - friluftsomrade U -lager H - 6vrig handel
(t.ex. motionsspar) N- friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur
P - parkering (6vrig parkering) S -skola
E - tekniska anlaggningar K - hotell och konferens
H - sallankopshandel Y —idrotts- och sportanlaggningar
Y - idrotts- och sportanldggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande dskadarplatser)

Figur 6 Lansstyrelsernas anvisningar for markanvandning langs transportled for farligt gods.

En indelning av omradet langs jarnvagen i 3 zoner gors dar den narmast zonen (A) skall anvandas sa
att endast f& manniskor vistas dar. P& langre avstand (B) tillats verksamheter dar det kan finnas en
viss men &nd& begransa mangd personer, som inte 6vernattar i zonen. | zonen langst bort tillts dven
bostader, hotell och verksamheter som innebar att manga manniskor samlas.

4.3 Stockholms lans riktlinjer

Lansstyrelsen i Stockholms Ian har tagit fram ett separat dokument "Riktlinjer for planlaggning intill
vagar dar det transporteras farligt gods” (Lst Stockholms 1&an 2016). Syftet med dessa riktlinjer &r att
ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor som relateras till farligt gods i planprocessen.
Dessa riktlinjer tydliggor aven hur lansstyrelsen i Stockholms l&an beddmer risker vid granskning av
detalj- och Oversiktsplaner.

Lansstyrelsen i Stockholms lan anser att riskerna ska beaktas vid framtagande av detaljplaner inom
150 meter fran vag och jarnvag dar det transporteras farligt gods. | vilken utstrackning och pa vilket
séatt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det aktuella planforslaget.

I riktlinjerna beskrivs de skyddsavstand som Lansstyrelsen rekommenderar for att uppna en god
samhallsplanering utifran ett riskperspektiv. | de fall dar det inte &r mojligt att uppna det
rekommenderade skyddsavstandet anges aven det skyddsavstand och de atgarder som
Lénsstyrelsen anser vara ett minimum for att uppfylla kraven i plan- och bygglagen.
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| Figur 7 anges de rekommenderade skyddsavstand som lansstyrelsen i Stockholms lan foresprakar
mellan transportleder for farligt gods och olika typer av markanvéndning (Lst Stockholms lan 2016).
Om dessa avstand ar uppnadda s& behéver det vanligtvis inte tas fram négon riskutredning. D& racker
det oftast att beskriva avstandet till transportleden for att Lansstyrelsen ska anse att riskerna har blivit
beaktade. | Figur 7 framgar att ytparkering kan placeras inom zon A pa ett avstand pa 0-30 meter fran
narmaste spar.

o
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o
v
o

meter
-

=3
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(28

Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

G - drivmedelsforsdrjning | E - tekniska anlaggningar B - bostader
(obemannad) G - drivmedelsfarsarning (bemannad) | C - centrum
L - odling och djurhalining | J - industri D - vard
P - parkering (ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv och camping O ~ tillfallig vistelse
P - parkering (Gvrig parkering) R - besoksanlaggningar
Z - verksamheter S - skola

Figur 7 Rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder for farligt gods och olika typer av
markanvandning (Lst Stockholms lan 2016).

Vidare sa beskriver Lansstyrelsen i Stockholms lan i sina riktlinjer att kommunen kan behova ta fram
en detaljerad riskutredning om inte rekommenderade skyddsavstand klaras. Utredningen far visa om
forslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs utéver Lansstyrelsens
rekommendationer.

4.4 Slutsatser lagar och regelverk

I zon (A) narmast jarnvagen/vagen kan det enligt lansstyrelsen i storstadslanen samt Stockholms lan
tillatas bland annat ytparkering och trafik inom ett avstand p& 30 meter frdn narmaste spar. Utifran
Lansstyrelsens riskpolicy beddms ytparkering vara mojlig narmast jarnvagen.

Om ytparkering planeras anser Trafikverket att de bor anlaggas minst 15 meter fran jarnvagen (raknat
frdn sparmitt pa narmaste spar) da det finns risk for stenskott fran passerande tag pa kortare avstand.
Ett langre avstand eller nagon form av skydd kan behévas vid hogtrafikerade banor och om tdgen
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bromsar in vid den aktuella platsen. Korytan inom parkeringsomradet kan anlaggas 10 meter fran
sparmitt.
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5 Diskussion och slutsatser

De riskmatt som finns for kvantitativ riskbedomning (individrisk och samhéllsrisk) bedéms inte vara
applicerbara for parkering. Darfor har en kvalitativ bedémning med utgdngspunkt i relevanta lagar och
regelverk genomforts.

Narmast jarnvagen/vagen kan det enligt lansstyrelsens i storstadslanen samt Stockholms lan
riskpolicy tillatas bland annat ytparkering och trafik inom ett avstand pa 30 meter fran narmaste spar. |
aktuellt projekt planeras en pendlingsparkering med ett begransat antal platser cirka 13 meter fran
sparmitt. Utifrdn Lansstyrelsernas riskpolicy bedoms ytparkering vara mojlig narmast jarnvagen.

Om ytparkering planeras pa cirka 15 meters avstand raknats fran sparmitt anser Trafikverket att det
finns risk for stenskott frAn passerande tag. Risken ar sarskilt stor vid hogtrafikerade banor och om
tagen bromsar in vid aktuell plats. Eftersom parkeringen ligger i anslutning till Ransta station sa
bedoms att en betydande del av tdgen bromsar in pa strackan.

| dagslaget ar omradet mellan jarnvagen och planomradet plant vilket hindrar brandfarliga vatskor att
rinna mot planomradet. Det bor sékerstéllas att parkeringsytan anlaggs pa samma eller hogre niva an
marken mellan jarnvégen och parkeringen.

Utifran ovanstaende kvalitativa riskbedémning ges foljande forslag pa skyddsatgéarder:

e Parkeringsplatserna bor anlaggas pa minst 15 meters avstand fran sparmitt. Kéryta pa
parkeringen kan anordnas fran 10 meter fran sparmitt.

e Parkerade fordon bor skyddas mot stenskott fran forbipasserande tag. Det kan ske med
framtida utbyggd stationsplattform, befintligt stdngsel eller anldggande av eftergivlig
skyddsbarriar sdsom exempelvis en skarm.

e Brandfarliga vatskor ska inte kunna rinna in p& parkeringsplatsen. Skydd mot detta kan vara
anlaggande av dike alternativt att parkeringsplatsen inte anlaggs pa en lagre hojd an marken
mellan jarnvag och parkering.

Om dessa skyddsatgarder tas i beaktande bedoms risksituationen vara tolerabel for planomradet.
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Figur 1 Planeringsunderlag fér framtida Stationsvdg inkl. parkering.
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1.1 BAKGRUND
Projektets syfte ar att fardigstilla ett medborgarférslag for en ny pendlarparkering i
Ransta:

Politiskt beslut KF§ 22/2012 utifran medborgarforslag 2012/145
Skapa en parkeringsyta for pendling till och fran med koppling till stationsomradet

Projektet P3146 Pendlarparkering i Ransta har hanteras under lang tid p.g.a. olika
anledningar. Uppdraget har dndrats flertalet ganger och inblandad tjdnstepersoner
har byts ut flertalet ganger, vilket gjort det svart att komma i mal.

Nu har ett omtag gjorts och ny detaljplan dr under framtagande.
Déarav behovet av en dagvattenutredning.

sl B T o e *= < TE ‘\.\
Figur 2 Planeringsunderlag for framtida Stationsvdg inkl. parkering.

1.2 SYFTE

Syftet med dagvattenutredningen ar att ge en generell 6verblick av omradets
befintliga dagvattensituation. Samt en jamforelse mot scenariot att omradet istillet
byggs med en ny pendlarparkering, gangstrak, parkdetaljer och nya
dagvattenldsningar. Aven att uppdatera dagvattenhanteringen till nu nya gillande
rekommendationer. Lampliga atgardsforslag skall ges.
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2 Utredningsomradets forutsattningar

Utredningsomradet ar beldget i samhéllet Ransta i Sala kommun.
Ligger centralt i anslutning till jarnvag och bygdegard.

Skallerdsen

Factoagen

Karrbacksbo < . 0, g Ishockeyb.
p 7

skola [ Y s ] # “ Ransta

Mek. ind
il
|
1
i

Gustavsberg

Vasterby G

Figur 3 Planeringsunderlag fér framtida Stationsvdg inkl. parkering.

Omradet ags i sin helhet av Sala kommun.
Ytan bestar idag av naturmark med gras, grus.

"

Figur 4 Planeringsunderlag ﬁ')'rramtida Stationsvdg inkl. parkering.
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2.1 GEOLOGISKA FORUTSATTNINGAR
Marken i omradet bestar av lera enligt 6versiktlig jordartskarta fran Sveriges

Geologiska Undersokning (SGU), se Figur 8. Sandig moran forekommer soder om
den tankta platsen for parkeringen.

Fran detta underlag kan en generell slutsats dras att infiltration av dagvatten inte ar

mojlig inom utredningsomradet. En geoteknisk undersokning behovs for detaljerad
information om de geologiska forutsattningarna.
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Figur 8 Planeringsunderlag fér framtida Stat;gnsvég inkl. parkering.

2.2 BEFINTLIG DAGVATTENSITUATION

Inom omradet idag saknas dagvattenledning och dagvattenhanteringen hanteras pa
naturligt satt till 1agpunkter och markinfiltration/uppfyllnad.

Inom samhillet finns ett kulverterat dike i form av en dagvattenledning BTG #1000
(1958) mellan tomterna vaster om omradet inne pa privat tomtmark. Detta nat
overgar till ett oppet dike vaster om Kumla-Vasterby 2:124 (Sala kommun).
Stationsvagen, som omradet angransar till, saknar helt dagvattenledningar.
Gatuvattnet hanteras genom gatans hojdsattning och leds via gatudiken s6derut.
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2.3 AVRINNINGSOMRADE OCH RECIPIENT

Utredningsomradet ligger helt inom samma avrinningsomrade, se Figur 9.

Inom samma avrinningsomrade belastas recipienten dven av Sala
avloppsreningsverk som ligger uppstroms.

Kumla-Vasterby S:1 dikningsforetag ar huvudavledningen fran denna del av Ransta.

'
|

Figur 9 Planeringsunderlag fér framtida Stationsvdg inkl. parkering.

1...\‘ L

Ridigus
Wy Ostety TARNAS!

Figur 10. Avvattningsvdg till recipient, Sagdn

2.4 MILJO, EKOLOGISK STATUS (HANVISAS TILL MILJOENHETEN SALA KOMMUN)
Recipienten for avrinningsomradet dr Sagan som har sitt utlopp i Oxfjarden i
Malaren. Den aktuella vattenforekomsten i VISS dr "Sagan: Havastrommen”,

se Figur 11.

Sagan: Havastrommen, Sagan “v st

Figur 11. VISS Sagan: Hdvastrémmen
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3 Dagvattenfloden

3.1 BEFINTLIGT STATUS

Omradet ar idag naturmark med gras, jord pa lerig mark.

Trog avvattning utifran naturlig h6jdsattning.

Stationsvagens diken leder gatu- och allmént dagvatten séderut mot Lv.726.
Daérefter letar sig vattnet till 6ppna diket, Kumla-Vasterby S:1 for vidare transport
till recipienten Sagan.

3.2 FORANDRING AV MARKANVANDNING OCH DESS PAVERKAN

Ytan skall férdandras fran natur till parkering delvis. Man skall dven ha moéjlighet att i
framtiden utveckla parkeringen mer.

Aven angdrande gangstrak fran parkering till station, hallplats och bygdegard
kommer att anliggas 6ver Ransta Nistas fastighet Osterby 1:6.

Sodra delen av omradet skall utformas for fordrojning av dagvatten.

Det har dven framforts idéer att bygga om den angérande gatan, Stationsvagen.
Trafiksdkra med en GC-vag och nya busshallplatser pa vastra och norra delen om
utredningsomradet.

Tydliggora dvergang fran vastra sidan till bygdegarden/perrongen.

Skapa handikapps platser och cykelparkering i narhet bygdegarden/perrongen.

[ samband med dessa atgarder kommer dn en gang dagvattenfragan lyftas.
Darfor tas hojd redan nu for ovanstaende fordndringar.

3.3 BEFINTLIGT DAGVATTENFLODE

[ denna utredning jamfors befintlig markanviandning med scenariot att utrednings-
omradet norra del omvandlas till parkering inkl. in/utfarter enligt arbetshandling.
Sodra delen anges som NATUR och anvands for gronyta, samt mojliggor
dagvattenfordrojning.

Markanvandningen i utredningsomradet har uppskattat utifran ortofoto, databas,
aldre handlingar samt vid platsbesok.
[ dagslaget har hela ytan definierats till gronyta.

Floden har valts att berdknats for 5/20-ars regn med 10 minuters dtkomsttid. Detta
ar minimikrav pa aterkomsttid for regn vid fylld leding fér dimensionering av nya
dagvattensystem enligt Svenskt Vatten P110 tabell 2.1.

For storre aterkomsttid (>100 ar) faller ansvaret pa kommunen att minimera
konsekvenserna av de resulterande dagvattenflédena. Losningarna ar redan nu
dimensionerade utifran det kravet.
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3.4 BERAKNINGAR FORVANTAT DAGVATTENFLODE EFTER ATGARDER
Omradet ligger hogre dn befintliga bostidder vaster om utredningsomradet.

Viktig infrastruktur sdsom gata, bostader vaster om och jarnvag o6ster om omradet
finns att beakta och att ta hojd for.

Dimensioneringen av dagvattenhanteringen kommer ske med ett val av hogt
sdkerhetstiank. (Uppdimensionering)

Detta som skydd fér ovan, samt osdkerheten med att parkeringsbehovet kan o6ka.

Tabell 1. Markanvdndning och tillhérande avrinningskoefficienter for utredningsomrdadet, for befintligt

och fér framtida planer.
Forhdllande Avrinnings- | Yta Red. Area
koefficient | (m?) (m?)
NUVARANDE
Gronyta 0,1 3200 400
TOTALT 0,1 3200 400
EFTER ETABLERING
Gronyta 0,1 2600 260
Parkeringsyta (Asfalt) | 0,9 600 540
TOTALT 0,25 3200 800
FRAMTID TANK
Gronyta 0,1 2000 200
Parkeringsyta (Asfalt) | 0,9 1200 1080
TOTALT 0,4 3200 1280

*sammanvagd avrinningskoefficient for utredningsomradet (cron yta avrundas nedst for sakerhet)

Den framtida markanvandningen har en hogre sammanvagd avrinningskoefficient
an dagens forhallanden (0,25/0,4 relativt 0,1 Tabell 1).

Detta innebar att den framtida markanvandningen genererar en stérre mangd
dagvatten dn om park-scenariot hade bibehallits som idag.

Déarav att vi redan nu faststéiller dagvattenldsningar och val dimensionerade,
byggbara losningar for helheten.
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4 Behov av férdrojningsvolymer

4.1 BERAKNADE VOLYM FORANDRINGAR
Vi anvander berdkning av dimensionerade floden enligt den rationella metoden
ekvation 4-2. (Svenskt Vatten, 2016)

Qdim =A% ()] *i
Qdim Dimensionerande flodenil/s
A Areaniha
© Avrinningskoefficient
i Regnintensitetil/s, ha

4.2 REGNINTENSITET

Regnintensitet har berdknats enligt Dahlstroms formel (Svenskt Vatten, 2016) med
en aterkomsttid pa 5 och 20 ar. Den lagsta rekommenderade regnvaraktigheten pa
10 minuter har anvénts i berdkningen.

Aterkomsttid Regnintensitet (1/s ha)
5ar 181,3
20 ar 286,6

For den planerade markanvandningen har dven en klimatfaktor pa 1,25 anvints for
att ta hansyn till storre nederbordsmangder i ett framtida forandrat klimat.
Rinntiden av 10 minuter har anvants vid samtliga berdkningar.

4.3 FLODESBERAKNING

Fléden som uppkommer vid 5- respektive 20-arsregn vid befintlig markanvindning
ar ca 81/s, respektive ca 12 1/s.

Vid den planerade exploatering av planomradet 6kar andelen hardgjorda ytor vilket
medfor en dkad flodesbelastning.

Berdkningar visar att flodena okar (exploatering/framtida tank) till ca 19/29 1/s for
5-arsregn och till ca 30/47 1/s for 20-arsregn.

Markanvandning | Reducerad Flode (1/s)

Area (harea) 5éar 20 &r
Befintlig 0,04 8 12
Planerad 0,08 19 29
Flodesokning +138% +142%
Framtida 0,13 30 47
Flodesokning +275% +292%
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4.4 UTJAMNINGSVOLYM

Den nédvandiga utjamningsvolymen for att sikerstélla att utflodet av dagvatten fran
planomradet inte 6verstiger det befintliga dagvattenflodet vid ett 20-arsregn ar en
okning p& 17/35 1/s och innebir att en férdrojningsvolym av ca 10/21 m? bor
anordnas for att hantera det tillkommande flédet.

4.5 EXTREMA REGN OCH SKYFALL

Vid extrema nederbérdsmangder kommer dagvattensystemet att belastas hart.
Nar ledningar, diken och magasin ar fyllda kommer dagvatten att floda ytledes mot
lag-punkterna i omradet och dess omgivningar.

Ett 100-arsregn (488,8 1/s-ha +1,25 klimatfaktor) generera 6kning till 30/61 1/s mot
dagens markanvindning, vilket skulle behéva 18/37 m? i férdrojningsvolym.

Lite osdkerhet beddms for rinn-/tdmningstider men om man tanker 15 min istallet
for 10 min hamnar férdroéjningsvolym pa ca 30/66 m>.

Magasineringskapaciteten kan emellertid hanteras dven med en genomténkt
hojdsattning, samt en bra utformning av avvattningsstrak planeras tidigt for att
undvika skador pa byggnader och egendom.

Da kommunen ar bestéllare, utforare av projektet tas I6sningar redan nu fram for att
visa pd byggbara l6sningar och en hantering/tiank for extrem regn och skyfall.

Utredningen lyfter en helhetssyn for hela omradet och sdkrar upp l6sningar for att
aven kunna hantera de hogre kraven och framtida klimatférandringar.

11 (14)
2020-05-06
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5 Atgirdsforslag

5.1 GENERELLA ATGARDSFORSLAG
Atgirdsforslagen i forsta hand innebar en tidig hojdsattning utifran de héjder som
angransar till omradet. Att gora en grov schablonsangiven h6jdséttning for omradet.

Dartill férdroja dagvattnet genom Oppna troga 16sningar, samt en storre
fordrojningsatgard innan dagvattnet lamnar omradet innebéar en béattre, samlad
kontrollpunkt som man i efterhand kan vid behov dven justera avledningen som i
detta fall skall vara mindre och renare an i dagslaget till recipient.

5.2 PLANERADE ATGARDSFORSLAG ATT UTFORA NU
Parkeringsytan forbereds med en direkt dagvattenhantering mellan Stationsvagen
och parkeringen genom hoéjdsattning. Dikeshantering i trog avrinning.

Intag genom forhojd kupolbrunn (6) till vidare avledning i gemensamt dikesldsning
for Stationsvagen och angdrande ytor enligt bifogat principforslag.

Norra dikeslosningarna kan hantera ca 7 m3 i makadamlagret.
Ovre laget utformas som svack funktion gatuvatten.
66-7 ger behov fordrdojning ytterligare 59 m3

Déarefter samlas dagvattnet upp i en storre fordréjningsyta. (5)

Foreslagen med inlopp pa 48,00 och utlopp genom férh6jd kupolbrunn pa 49,50. (4)
Skulle innebara hojdskillnad pa 1,5 m och anpassningsbar volym utifran vad man
vill hantera.

Foreslaget en hantering pa 80-90 m3 med svaga slantlutningar och for skotsel.
Forhojda kanter for sdkerhetsskydd till jarnvag, gata och angérande privat fastighet.
59-80 ger oss ett tillskott pd ca 20 m3 att hantera i denna l6sning

Ser det som en extra sdkerhet, alternativt att man minskar utformningen.

OBS att tdnka pa ar att vi ej skall 6ka belastningen i utslappspunkten, samt bygga
bort 6versvamningen séderut mot Lv.726.

Vidare leds utloppet férbi privata fastigheterna Osterby 1:70, Kumla-Visterby 1:25

Sodra dikeslésningen kan hantera ytterligare ca 9 m3 i makadamlagret.
Samma princip som i norra l6sningarna och finns méjlighet for ev. revideringar
utifran behov.

Behovet blir utifrdn funktionsval damm l6sningen

Ser detta mer som traditionellt vdgdike och ledning av dagvattnet

Samlas upp vid kupolbrunn (2) for traditionellt ledningsnat ner till slappunkten (1)
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5.3 SAMMANFATTNING OCH KOMMENTAR
Sammanfattningsvis kan utformningen av fordrojningsytan (5) gestaltas och
utformas volymmassigt utifran vad man vill med omradet.

Viktigt att man ser helheten.

Aven att en stérre utredning fér VA-situationen inom angransande omrade bor
goras for att belysa dagvattenbehovet dn mer.

Stationsvagens fortsatta utveckling och tank bor vara med i hur man tanker sig
ytorna.

OBS att tanka pa ar Stationsvagens avvattning tillkommer beroende pa dess
utformning. Uppskattad yta av %2 kérbanan ar 0,1 ha och skulle vid 100 ars flode
generera ett flode 61,1 1/s och fordréjningsvolym 10 min hamna pa ca 40 m3

Detta flode ar egentligen ingen forandring mot idag, men belyser kravokningen med
klimatfaktor for framtida forandrade vader. Idag rinner delar av dagvattnet bara av
och samlas upp mot Lv.726 och miljostation i en 6versvamningsyta.

e
Figur 12 19-03-03
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6 Forslag pa konkreta och byggbara fordrojningsatgarder

Beskrivning utifran kap. 5.2 anges generellt genom beskrivande h6jdsattning:
SE BIFOGAD HOJDRITNING (Bilaga 1)

Beskrivning utifran kap. 5.2 pa foreslagna byggbara fordrojningsatgarder, samt
beskrivning av dagvattensystemets avlednings principer:

SE BIFOGAD PRINCIPHANDLING (Bilaga 2)
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