












































































































































































































































LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR 2014-2025

9.3 Funktionella strak

Oversiktskartan nedan visar de prioriterade nationella och regionala strak som
korsar Vistmanlands lén.

-

TLartrbise] NGORG] 7

[ Norrkoping |

Viktiga strak | Vastmanland

Bild 9.3.1 Prioriterade nationella och regionala strak i Vistmanlands lin.
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9.3.1  Orebro-Arboga/Képing-Vasteras-Enkdping-Stockholm

Straket omfattar vig E18 och Mélarbanan. E18 &r ett utpekat nationellt godsstrik
som ingdr i det europeiska transportnétet (IEN-T) och straket som helhet &r ocksé
viktigt fér den regionala och storregionala arbetspendlingen. Det dr ett prioriterat
kollektivtrafikstrak med tagtrafik samt med regional stombusstrafik mellan
Arboga och K&ping och Koping-Visteras. Mellan Arboga-Visteras-Enkoping-
Stockholm finns ocksé expressbusstrafik.

Stréket ingér tillsammans med E20, Svealandsbanan och Vistra stambanan i det
sd kallade Nyckelstraket som forbinder Stockholm och Géteborg via Skaraborg.
Nyckelstraket dr en central pulsader for transportsystemet i landet och har en
central betydelse for sdvil person som godstransporter pa viig och jarnvig.

Vig E18 har motorvigsstandard lings hela straket utom pé delen mellan Képing
och trafikplats Vistjddra vister om Visterds samt mellan Visterds och Sagan,
strax Oster om Visterds, dédr vigen dr motesfri véig. Fordonsflédena mellan
trafikplats Vistjadra och Hallstahammar uppgick ar 2011 till 19 210 fordon/dygn.
P4 delen mellan Hallstahammar-K&ping uppgick flodena till ca 14 300-14 900
fordon/dygn (2011 ars niva).

Milarbanan forbinder Stockholm med Visteras och Orebro och mellanliggande
orter lings banan. Persontrafiken dominerar och godstransporter finns frimst pa
strickan Visteras-Arboga-Frvi. Banan har enkelspar langs delarna Kolbdck-
Valskog, Arboga-Hovsta och Jadersbruk-Frovi, i 6vrigt har den dubbelspér.
Mellan Stockholms central och Bélsta trafikeras banan av pendeltag och fjarrtag.

I Trafikverkets godstransportprognoser fram till 2030 forvéntas
kapacitetsutnyttjandet pé delarna Karlberg-Barkarby, Kelbick-Valskog cch
Arboga-Hovsta bli ca 0,85, vilket innebér att banan forvéntas fa hog
stérningskinslighet och stora problem att utfra banunderhéll. Delen Jadersbruk-
Frovi forvintas ha ett kapacitetsutnyttjande pa 0,71, vilket innebér ett
storningskénsligt system.

Brister och behov

E18 mellan Koping och trafikplats Véstjddra (ddr vag 56 ansluter till E18) dr 2013
fortfarande métesfri vag. Fordonsflddena mellan trafikplats Vistjddra och
Hallstahammar #r niira kapacitetsgrinsen for motesfria viigar. Aven pa delen
mellan Hallstahammar-K&ping ér flodena stora. Stréckan &r ofta foremal for
trafikolyckor med begrinsad framkomlighet som foljd. Trafiken leds om via
lokalgator i Kopings kommun och lidngs det lagtrafikerade végnétet mellan
K&ping och Vistjadra beroende pa var olyckan intriffat. Férutom lag
framkomlighet innebir omledning av trafiken stor risk for olyckor for framforallt
oskyddade trafikanter. Alternativ omledningsvég &r via Arboga eller Kdping och
Kungsor till E20 och tillbaka till E18 via véig 56 mellan Eskilstuna och Visterds,
vilket innebir en betydande omvig for trafiken pa E18. Motorvégsstandard
mellan K&ping och Vistjddra leder bade till ett effektivare och mer robust
transportsystem samt till Skad trafiksikerhet framforallt ldngs
omledningsvignitet. Det dr viktigt att delstrickan snarast byggs ut till motorvig
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s4 att viigen uppfyller de funktionskrav som kan stillas p4 E18 mellan Orebro och
Stockholm.

Trafikverkets prognoser for persontransporterna pa jarnvég visar pa kraftigt kat
resande pd Mélarbanan ar 2030. For att mota det behovet behover trafiken uttkas
med fler avgéngar i rusningstid kombinerat med tag som kan transportera fler
passagerare. For att uttka antalet avgangar krdvs att atgdrderna pa Mélarbanan
mellan Tomteboda och Kallhill genomfirs, dir delen Tomteboda-Huvudsta som
avser anslutningen mellan Mélarbanan och Ostkustbanan &r sarskilt viktig. For
Vistmanland &r fardigstdllandet av Citybanan och utbyggnaden av fyra spar
mellan Tomteboda-Kallhéll avgérande for bittre och effektivare
pendlingsmdjligheter till Stockholmsomradet och f6r Vistmanlands mdgjlighet att
vara en del av den pagaende regionférstoringen och dess utékade arbetsmarknad.
Delen Barkarby-Kallhidll byggstartades 2012 och berdknas sté klart 2017.

Delarna Kolbdck-Valskog och Arboga-Hovsta dr andra strickor som kommer att
krdva atgérder for att sikra tillricklig kapacitet for person- och godstransporter.

9.3.2  Orebro-Arboga/Kungsér-Eskilstuna-Sodertélje-(Stockholm)

Straket omfattar vig E20 och Svealandsbanan. E20 &r ett utpekat nationellt
godsstrak som ingér i det europeiska transportnitets (TEN-T) utpekade stomniit.
Straket som helhet &r ocksé viktigt fér den regionala och storregionala
arbetspendlingen. Det &r ett prioriterat kollektivtrafikstrak som trafikeras av
tagtrafik samt med regional stombusstrafik i form av en kombination av
landsbygdstrafik och expressbusstrafik mellan K&éping-Kungsér-Eskilstuna.
Straket ingar tillsammans med E18, Milarbanan och Vistra stambanan i det s
kallade Nyckelstriket som forbinder Stockholm och Géteborg via Skaraborg.
Nyckelstraket 4r en central pulsdder for transportsystemet i landet och har en
central betydelse for sdvil person som godstransporter pa vdg och jarnvig.

Vig E20 dr métesfri vig mellan Arboga och Ostertibble i Eskilstuna kommun.
Direfter dr vagen utbyggd till motorvig hela vigen till Sodertilje och vidare mot
Stockholm. Fordonsflédena varierar mellan 7 700 och 10 400 fordon per dygn,
mellan Arboga och grinsen till S6dermanlands lin.

Svealandsbanan forbinder Sodertilje med Eskilstuna, Kungsor och Valskog.
Persontrafiken dominerar och godstransporter sker frimst pa strickan mellan
Eskilstuna och Valskog. Banan har dubbelspar mellan Sédertilje Syd och
Laggesta och mellan Eskilstuna och Folkesta. I Gvrigt har banan enkelspar hela
viigen till Valskog.

I Trafikverkets godstransportprognoser fram till 2030 forvéntas
kapacitetsutnyttjandet pa delen mellan Folkesta och Rekarne vara néra 1, vilket
innebdr att banan forvéntas fa hog stérningskénslighet och stora problem att utféra
underhall. Delarna Liggesta-Eskilstuna och Rekarne-Valskog forvintas ha ett
kapacitetsutnyttjande mellan 0,7 och 0,75, vilket innebir ett stérningskénsligt
System.
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Brister och behov

Vig E20 har betydligt ldgre trafikfloden dn vig E18. Motorvigen E18/E20
underutnyttjas, da linken Reutersberg-Grisnés/Arboga inte &r utbyggd. Det dr
framfor allt den tunga trafiken som fortsétter att kdra genom Arboga tétort och
gamla E18 fram till Slyte trafikplats.

[ utredningen om kapacitetshéjande atgérder for gruvnéringen i Ludvika och
Gréngesberg har straket mellan Ludvika och Oxeldsund pekats ut som méjlig vag
for malmen att transporteras. Straket gar via Bergslagsbanan, Milarbanan,
Svealandsbanan och straket mellan Sala och Oxeldsund. For Véstmanland &r det
viktigt med en fungerande arbetspendling mellan de tva storregionala kédrnorna
Visteras och Eskilstuna. Eventuella godstransporter mellan Ludvika och
Oxeldsund far inte paverka utvecklingen av persontrafiken p& Svealandsbanan
negativt, varfor atgérder for att klara gruvnéringens kapacitetsbehov dven bor ta
hojd for en utvecklad persontrafik lédngs dessa banor. Kapacitetshdjande atgérder
kommer da att kridvas framforallt mellan Folkesta och Rekarne, men dven mellan
Rekarne och Valskog kommer kapacitetsutnyttjandet att vara hogt 2630.

9.3.3  Norrképing-Eskilstuna-Vasteras-Sala-Gavle

Straket omfattar vig 56 (Réta linjen) och banstriket Sala-Flen-Oxeldsund. Vig 56
ar ett utpekat nationellt godsstrak och viktigt for den regionala och storregionala
arbetspendlingen. Straket dr ett prioriterat kollektivtrafikstrak med tagtrafik samt
regional stombusstrafik mellan Sala och Visteras. Delen mellan Visteras och
Eskilstuna trafikeras i huvudsak av tigtrafik. Expressbusstrafik finns ocksa lings
strickan.

Vig 56 har varierande standard. Delar av vigen dr utbyggd till métesfri vig,
medan andra delar gar ldngs grusasar som fungerar som vattentékt for en stor
méngd ménniskor. | Vdstmanlands lidn varierar trafikflodet mellan ca 2 400 -

21 000 fordon per dygn. Stérre delen av Rita linjen genom lénet har ett trafikflode
pa ca 7 000 — 9 000 fordon per dygn (2010 &rs niva).

Straket Sala-Flen-Oxelsund &r en enkelsparig bana som gar via Visteras,
Kolbick och Eskilstuna. Banan trafikeras av bade person- och godstrafik genom
lanet och vidare mot Flen i S6dermanlands lin. P4 delen Flen-Oxel6sund gér idag
enbart godstrafik. I Trafikverkets godstransportprognoser fram till 2030 forvintas
kapacitetsutnyttjandet pa delen mellan Sala och Visteras bli drygt 0,95, vilket
innebdr att banan forvéntas f4 hog stdrningskénslighet och stora problem att utfora
banunderhéll. Delen Eskilstuna-Flen 6 berdknas ha ett kapacitetsutnyttjande pé
knappt 0,8, vilket tangerar hog stérningskénslighet och problem att utfora
banunderhall.

Brister och behov

Vig 56 innebir en vigforkortning pé fyra mil for trafiken mellan Norrkdping och
Givle, jamfort med att dka via Stockholm. Pa sin viig korsar den Milaren och
passerar dessutom tre hamnlédgen. Delen mellan Visteras och strax dster om Sala
har byggts om till métesfri viig. Delen mellan Sala och Heby har en vigplan som
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skickats for faststéllelse. Delen mellan Stingtorpet och Térnsjo i Uppsala l&n &r
den hogst prioriterade etappen ldngs Réta Linjen. Vigplanen for projektet ar
Overklagad till regeringen, men byggstart &r planerad till 2014.

Delen mellan Kvicksund och E18 &r en lank med lag standard, bade med avseende
pa framkomlighet och trafiksikerhet och bér skyndsamt byggas om till métesfri
vig. Strickor med lag standard ldngs Réta linjen, dér utredning av moétesfrihet inte
startat, bor paborjas snarast. Strickan mellan Stora Sundby och Kungsor ér en
sddan viktig etapp.

Soder om Sala korsar banan Sala-Flen Oxeldsund den nationella riksvdg 70 i en
plankorsning. Det &r en av fa plankorsningar mellan jarnvig och nationell vig
som fortfarande aterstar i landet. Om malmtransporter startar mellan Ludvika,
Gringesberg och Oxeldsund paverkas banan mellan Sala och Oxeldsund och
kapacitetshojande atgdrder kommer att kriivas, se straket Orebro-
Arboga/Kungsor-Eskilstuna-Sodertilje.

Da kapacitetsutnyttjiandet mellan Sala och Visteras kommer att vara mycket hogt
2030, enligt Trafikverkets prognoser for godstransporter, behver en
atgirdsvalsstudie padb&rjas under planperioden f6r Skad kapacitet 1&ngs banan.

Pa sikt kommer banan troligen att behdva byggas ut med motesspar.

9.3.4 Uppsala-Sala-Avesta/Hedemora-Borlédnge-Mora

Straket omfattar riksvdg 70 och riksvdg 72 samt Dalabanan. Straket dr viktigt for
den regionala och storregionala arbetspendlingen. Godstransporter trafikerar
riksvdg 70 framforallt norr om Sala. Striket dr ett prioriterat kollektivtrafikstrak
pé delen mellan Sala och Uppsala med tagtrafik samt regional stombusstrafik som
trafikeras av Upplands lokaltrafik. Salas geografiska ldage innebér goda
mojligheter att utgora ett nav mellan sédra Dalarna, Uppsala och Visteras.

Riksvég 70 har en god standard genom ldnet, da den byggts ut till motesfri vag
fran Sala och hela vigen upp till Borldnge i Dalarnas ldn. I linet sammanfaller
riksvdg 72 med vig 56 mellan Norrkdping och Givle.

Dalabanan forbinder Uppsala med Sala, Borlidnge och Mora och mellanliggande
orter ldngs banan. Banan dr enkelsparig och trafikeras av bade person- och
godstrafik, ddr godstrafiken framst trafikerar delen norr om Sala. I Trafikverkets
godstransportprognoser fram till 2030 f6rvintas kapacitetsutnyttjandet pd delarna
Uppsala-Sala och Avesta/Krylbo-Borlidnge bli 0,71 respektive 0,76, vilket innebér
ett stérningsk&nsligt system. Strackan Uppsala-Sala har ett hogt
kapacitetsutnyttjande.

Brister och behov

Brister kommer framst att uppsta pd Dalabanan mellan Uppsala och Sala.

Sala kommun arbetar tillsammans med Trafikverket for att se Sver
plankorsningarna i Sala samt stationsomradet i Sala tdtort. En atgirdsvalsstudie
kommer att starta under 2013, dér dven Linsstyrelsen kommer att delta.
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9.3.5 Orebro-Skinnskatteberg-Fagersta-Norberg-Avesta-Gavle

Straket omfattar riksvig 68 och Godsstraket genom Bergslagen. Godsstraket
genom Bergslagen &r ett utpekat nationellt godsstrdk som ingar i det europeiska
transportnitets (TEN-T) utpekade stomnit. Banan trafikeras ocksa av
persontrafik. Lings riksvég 68 sker en stor andel godstranporter och det dr ocksa
en viktig vdg for regional och storregional arbetspendling. Straket ir ett prioriterat
kollektivtrafikstrdk med regional stombusstrafik mellan Skinnskatteberg-Fagersta-
Norberg och vidare mot Avesta/Krylbo.

Riksvig 68 dr utbyggd till métesfri vig mellan Avesta-Norberg-Fagersta.
Trafikflodet varierar mellan ca 12 600 fordon per dygn inne i Fagersta (2010 ars
niva) till ca 1 500 fordon per dygn stder om Riddarhyttan (2011 &rs niva). Vid
delen soder om Riddarhyttan och vid Kdrrbo/Sundet-Bjérkviken dr vigen som
smalast.

Godsstriket genom Bergslagen forbinder Storvik med Mjélby via Avesta,
Fagersta, Frovi och Hallsberg. Banan &r ett utpekat nationellt gedsstrik som ingér
i EU:s utpekade stomniit for godstransporter pa jarnvdg. Den &r tillsammans med
Maimbanan, Stambanan genom 6vre Norriand, Norra stambanan, samt Vistra och
Sodra stambanan ett av landets storsta godsstrak. Persontrafiken lings straket har
okat de senaste aren genom Tag i Bergslagens trafikering av banan. Strickan
genom Vistmanland dr enkelsparig och av 1ag geometrisk standard. I
Trafikverkets godstransportprognoser fram till 2030 forvéntas
kapacitetsutnyttjandet pa delarna Storvik-Avesta/Krylbo, Avesta/Krylbo-Fagersta,
Fagersta-Frovi respektive Asbro-Degerén i Orebro lin bli mellan 0,83 och 0,9,
vilket innebdr att banan forvintas fa hog storningskénslighet och stora problem att
utfora underhall.

Brister och behov

Riksvig 68 Givle-Avesta-Norberg-Fagersta-Skinnskatteberg-Orebro ir en viktig
vig avseende sdvil godstransporter som arbetspendling. Vid Fors i Avesta i
Dalarnas l4n planeras riksvédg 68 dras sex kilometer i ny strdckning Gster om
Forssjon, dd Stora Enso Fors kartongfabrik behéver mer mark i anslutning till sin
fabrik for att kunna expandera verksamheten.

Strickan som forbinder Skinnskatteberg, Fagersta, Norberg och Avesta ér sirskilt
viktig for arbetspendling. Vigen kommer att 6ka i betydelse badde med avseende
pé arbetspendling och godstransporter vid en eventuell gruvetablering i
Riddarhyttan och Norberg. For riksvéig 68 mellan Riddarhyttan och Fagersta bor
en atgdrdsvalsstudie startas tidigt i planperioden, for att identifiera ritt
malstandard for véigen. Planupprittarna i Gévleborgs, Dalarnas och Orebro l4n har
visat intresse for att gora en studie for hela straket mellan Givle och Orebro, for
att skapa en gemensam bild och mélsittning for straket pa ldangre sikt.

De gruvor som kan komma att etableras i Riddarhyttan och Norberg ligger lings
Godsstraket genom Bergslagen. Trafikverket har i en forstudie inom ramen for
Bana Gods i Mitt utrett mgjligheten att genom smirre trimnings- och
effektiviseringsdtgérder och utbyggnad av motesstationer dka kapaciteten for
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nationella godstransporter utan att persontransporterna lidngs straket paverkas
negativt. Forstudien visar att malen inte kan klaras med enbart smérre dtgérder.
Trafikverkets Kapacitetsutredning visar pa medelstora kapacitetsbegrinsningar
ldngs straket redan hosten 2011, ddr skalan omfattar sma, medelstora och stora
begrénsningar. Kapacitetshijande atgirder lings Godsstraket genom Bergslagen i
syfte att forbittra kapaciteten for existerande nationella godstransporter kommer
dven att gynna de godstransporter som genereras av en gruvetablering i
Riddarhyttan och Norberg. Steget for att klara gruvtransporterna i den
Vistmanlidndska delen av Bergslagen kommer att vara ldgre, da gruvnéringens
behov av transporter redovisas i detalj. D& Godsstrdket genom Bergslagen ingar i
det utpekade stomnétet f6r godstransporter pa jarnvég forvintas den 2030 ha en
standard som innebar sdkrare transporter och mindre trafikstérningar samt
smidigare och snabbare resor, varfor det &r mycket viktigt att tillréickligt med
medel avsitts till banan under perioden 2014-2025 for att tillgodose behovet av
godstransporter for savil befintlig som kommande néringsverksamhet.

9.3.6 Vasteras-Fagersta-Ludvika

Straket omfattar riksviig 66 och Bergslagspendeln. Straket ar ett viktigt regionalt
strak for godstransporter och regional och storregional arbetspendling. Straket &r
ett prioriterat kollektivtrafikstrak med tagtrafik samt med regional stombusstrafik
mellan Visteras och Surahammar.

Riksviig 66 kommer att vara utbyggd till motesfri vig mellan Visteras och
Fagersta i och med att etappen Surahammar-Sothillen byggs under 2013. Dérefter
ar hela riksvidg 66 genom Vistmanland utbyggd till métesfri vig, bortsett fran
delen mellan Fagersta och Smedjebacken i Dalarnas lidn. Trafikflédet varierar
mellan 2 900 — 4 100 fordon per dygn mellan Fagersta och Smedjebacken, varav
ca 15 procent tunga fordon (2011 &rs niva).

Bergslagspendeln stricker sig fran Ludvika, via Fagersta, Surahammar och
Hallstahammar ned till Kolbéck dér den ansluter till Mélarbanan. Banan &r
enkelsparig. Den trafikeras huvudsakligen av persontrafik, men har en inte
ovisentlig godstrafik. Godstrafiken &r bdde genomgaende och lokalt genererad.
Delen mellan Ludvika och Fagersta forbinder de tva nationella godsstraken
Bergslagsbanan och Godsstriket genom Bergslagen.

[ Trafikverkets godstransportprognoser fram till 2030 forvintas
kapacitetsutnyttjandet pa delen Ludvika-Fagersta uppga till 1,0, vilket innebir att
banan forvintas fa hog storningskénslighet och stora problem att utfora
banunderhall. Delen mellan Fagersta och Kolbidck forvintas fa ett
kapacitetsutnyttjande pa 0,77, vilket innebir ett storningskénsligt system.

Brister och behov

Utbyggnad av riksvidg 66 mellan Fagersta och Smedjebacken &r prioriterat for
Vistmanlands ldn. Utbyggnaden till métesfri vdg bor ske i samordning med
Dalarnas ldn pd samma sitt som skedde vid utbyggnaden av riksvig 68 till
motesfri vig mellan Norberg och Avesta. | samband med utbyggnaden av végen

72



LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR 2014-2025

bér dven korsningen riksvig 66/riksvig 68/1dnsvig 250 vid Oti i Fagersta ses
over, d& denna korsning varit olycksdrabbad.

Bergslagspendeln 4r viktig for arbets- och studiependling frén ldnets norra del till
Visteras och vidare mot Stockholm och Eskilstuna. Da trafikplan 2017 trdder i
kraft dr avsikten att trafiken pa Bergslagspendeln ansluts till trafiken pa
Milarbanan pa ett effektivt sdtt som en del i regionforstoringen och en forstorad
arbetsmarknad. Malsittningen &r att utoka trafiken pa Bergslagspendeln sa att
timmestrafik mellan Ludvika och Visterds och halvtimmestrafik mellan Fagersta
och Visteras uppnas. Detta kan uppnas genom smdérre atgérder for att trimma och
effektivisera systemet. Genom att forléinga motesspéret mellan Brattheden och
Ramndés pa delen Fagersta-Kolbidck, mojliggdrs en effektivare fordonsanvindning
sé att fler turer kan koras ldngs banan med befintlig fordonsflotta.

Bergslagspendeln kan komma att vara en del av ett funktionellt dubbelspar for att
klara malmtransporterna mellan Ludvika och Gringesberg till Oxelésund. De
métesspar som finns idag ldngs banan &r korta och forlingda métesspar kan
komma att krdvas. Vid en etablering av gruvor i Riddarhyttan och Norberg
kommier Bergslagspendein att vara en viktig forbindelseldnk mellan tva av
gruvomrédena i Bergslagen. Banan forbinder de nationella godsstraken
Godsstraket genom Bergslagen med Bergslagsbanan, vilka bada &r nationella
godsstrak. Om Bergslagspendeln mellan Fagersta och Ludvika rustas kan
sarbarheten pa de bada nationella godsstraken minskas, vilket innebér 6kad
robusthet och hégre effektivitet for godstransporter pa jirnvdg mellan norra och
sG6dra Sverige.

Det finns ocksa 6nskemal att redan idag anvénda Bergslagspendeln for
godstransporter mellan Visteras och Ludvika. En atgérdsvalsstudie bor startas for
Bergslagspendeln, dér banans potential for 6kad arbets- och studiependling, dess
eventuella del i en 16sning for malmtransporter samt som forbindelseldnk mellan
tvé utpekade nationella godsstrak med potential att bidra till hogre kapacitet och
battre robusthet for de nationella godstransporterna klarldggs. Studien bér leda till
ett paket med atgérder pa kort och lang sikt. En sddan kartlidggning bor ocksa
omfatta behov for befintlig nidringsverksamhet langs banan, di det redan idag
finns 6nskemal att i storre utstrdckning anvénda Bergslagspendeln for
godstransporter mellan Vésterds och Ludvika. En utgangspunkt méste vara att det
ska finnas kapacitet for bade utokad persontrafik och eventuellt tillkommande
godstrafik.

9.3.7 Fagersta-Norberg-Hedemora/Falun-Rattvik

Straket omfattar riksvdg 69. Den var tidigare en lansvdg som under 2012 pekats ut
som riksvig. Trafikflodet varierar mellan ca 2 100 — 1 640 fordon per dygn
mellan Norberg och Hedemora (2009 ars niva). Vigens bredd varierar mellan sex
och nio meter.

Brister och behov
En forenklad atgirdsvalsstudie boér genomforas for straket i samarbete med
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Dalarnas ldn for att klarldgga strakets funktion och framtida standard.

9.3.8 Kungsotr-Képing-Kolsva-Fagersta

Straket omfattar viig 250. Straket #r viktigt for den regionala arbetspendlingen dér
straickan Kungsor-Hed ocksa &r en viktig del av det strategiska végnitet i ldnet.
Straket dr ett prioriterat kollektivtrafikstrak mellan Kungsor och Képing med
tagtrafik och regional stombusstrafik och mellan Koping och Skinnskatteberg
(lansvidg 596) med regional stombusstrafik med tagpassning i Képing.

Vigen har en varierande standard. Mellan Kungsdr och Koping &r vigen 13 meter
bred. Hastigheten ar huvudsakligen 90 km/h och trafikflodet varierar mellan ca 4
800 fordon per dygn vid Kungsor till 7 700 fordon per dygn i Képing (2009 érs
nivd). Mellan K6ping och Kolsva dr vigen nio meter bred. Trafikflédet varierar
lings denna striicka mellan ca 5 700 fordon per dygn i séder och ca 2 500 fordon
per dygn vid Kolsva (2009 ars niva). Norr om Kolsva &r vdgen mindre @n sex och
en halv meter bred och trafikflddet dr ca 1 700 fordon per dygn vid Hed och 750-
850 fordon per dygn norr om Hed mot riksvig 68 i Fagersta (2009 ars niva).

Brister och behov

Vigen mellan Kungsor och K&ping dr primiér transportvig for farligt gods. Det dr
en viktig vig for arbetspendling mellan Képing och Kungsor, dir kollektivtrafik-
myndigheten planerar att uttka antalet turer ldngs vigen. En vigplan har tagits
fram for ombyggnad till motesfri viig. Om viigen inte byggs om till métesfri vig
kommer hastigheten pa sikt att sédnkas till 80 km/h.

Mellan Koping och Kolsva dr viigen nio meter bred. Lings vigen gar en belyst
gang- och cykelbana, skild fran vidgen. Lidngs denna stricka &r hastigheten 90
km/h. Pa sikt kommer hastigheten att sénkas till 80 km/h om den inte byggs om
till motesfri vig. Norr om Hed och hela vigen till riksvig 68 i Fagersta dr
hastigheten 80 km/h. Viagen kan komma att 6ka i betydelse for savil
godstransporter som arbetspendling vid en gruvetablering i Riddarhyttan.

9.3.9 (V&g 56)-Kolback-Hallstahammar-Surahammar-Ramnés

Straket omfattar vig 252 och forbinder bruksorterna Ramnés och Surahammar
med E18 i séder samt i forldngningen Eskilstuna/Norrkoping via riksvig 56.
Vigen ér en viktig vig for niringsliv och boende i Surahammar och
Hallstahammar. Den &r i huvudsak sex till sju meter bred och trafikflodet varierar
norr om E18 fran ca 1 300 till ca 4 300 fordon per dygn (2009 ars niva). Andelen
tung trafik varierar mellan 11-14 procent. S6der om E18 ir trafikflodet ganska
jamnt fordelat med ca 3 500 — 3 600 fordon per dygn, varav 13 procent tung trafik
(2009 ars niva).

Brister och behov

Vig 252 mellan Hallstahammar och Surahammar &dr en gammal dsvig med en
bredd som varierar mellan sex och sju meter samt med en hastighet som varierar
mellan 50 och 70 km/h. Vigen dr rekommenderad sekundér transportvig for
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farligt gods, samtidigt som den passerar skyddsomraden for vattentdkter i bade
Hallstahammars och Surahammars kommun. Végen planeras att byggas i ny
strickning mellan Hallstahammar och riksvig 66 strax sdder om Surahammar.
Stena Recycling har koncentrerat sin verksamhet till Hallstahammar. Antalet
tunga transporter som leds genom bostadsomraden i Hallstahammar har ddrmed
okat markant. En ny anslutning till den nya vdg 252 norr om Hallstahammar
kommer att medftra att transporterna leds utanfor titorten.

Trafikflodet norr om védg E18 och vidare mot Hallstahammar har trafikfléden som
kan motivera motesfri vdg. Trafikverkets prognoser for persontransporternas
utveckling fram till 2030 visar att trafikflodet kommer att 6ka ldngs vig 252 norr
om E18 och vidare mot riksvig 66 soder om Surahammar om vigen byggs ut till
motesfri viig. Mellan Kolbick och Sorstafors gar en géng- och cykelvig, skild
fran vagen. Cykelvig finns ocksé mellan Kolbdck och Strémsholm, av lite lagre
standard. Det finns nskemal om utbyggd géng och cykelvig fran E18 och vidare
in mot Hallstahammar.

9.3.10 Orebro-Skinnskatteberg-Ramnés

Straket omfattar vig 233. Den &r en viktig vig for néringslivet samt for
arbetspendlingen till och fran Skinnskatteberg. Dess betydelse for savil
godstransporter som arbetspendling kan komma att &ka vid en gruvetablering i
Riddarhyttan. Trafikflodet #r lings storre delen av vigen ca 1 200 fordon per dygn
(2009 ars niva). Befintlig vdg &r ca 35 &r gammal och har god standard med
avseende pa linjeforing och siktférhallanden. Vagen &r sju till atta meter bred.

Brister och behov
Hastigheten &r idag 90 km/h men kan pa sikt komma att séinkas till 80 km/h om

inte vigen byggs ut till moétesfri vig.

9.3.11 Sodertélje sluss och Mélarfarleden

Planering av Stdertilje sluss/kanal med tillh6rande farledsatgérder pagar.
Underlag fo6r miljéprévning haller pa att tas fram och miljoprovning kommer att
ske under 2013. Sedan Milarfarleden fordjupades i bérjan av 1970-talet har
godset i Milarsj6farten legat kring fyra till fem miljoner ton per dr. Samtidigt har
antalet anldp halverats pa grund av att fartygen blivit allt storre, vilket inneburit
att de allt eftersom inte kunnat trafikera Milaren.

Sodertélje sluss och atgidrderna i Mélarfarleden &r viktiga for Véstmanlands ldn,
vilket inte minst visar sig i den sam- och medfinansiering som lénet bidrar med. |
den regionala infrastrukturplanen 2010-2021 avsiitts 100 mkr under planperioden
(drygt 13 procent av tilldelad ram), Visteras och K6pings kommuner bidrar med
totalt 90 mkr och Sjéfartsverket avsitter 200 mkr av egna medel, av de totalt 1,5
miljarder som projektet dr kostnadsberiknat till. For lanet dr det av stor vikt att
projektet ligger kvar i den nya nationella planen 2014-2025 med samma tidplan
som i géllande nationell plan.
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Utbyggnaden av Sodertilje sluss och dtgédrderna i farleden ger en visentligt 6kad
sakerhet. Farleden breddas och fordjupas, vilket ger en storre sidkerhetsmarginal
mellan fartygen och farledens botten, samtidigt som modernare och sékrare fartyg
kan trafikera leden.

Genom atgirderna vid Sodertilje sluss och i Milarens farled mgjliggors en
effektiv godshantering via sjofarten och Mélarens hamnar. Mélarsjofarten kan
vara en del i skapandet av ett trafikslagsévergripande transportsystem dér gods
overfors fran vig och jarnvig till sjofart. Milarsjofarten kan ocksa bidra till 6kad
kapacitet genom att avlasta vig- och jarnvigsnédtet ndrmast Stockholm, da gods
som ska transporteras vidare genom Sverige kan transporteras tio mil in i landet
via sjotransporter for att dérefter lastas om till vdg och jarnvig for vidare transport
till slutdestinationen.

9.3.12 Ovriga lansvégar

Lanet har ocksé ett antal Gvriga lansvdgar som har en omfattande trafik eller ar av
sdrskild strategisk betydelse. Av dessa kan ndmnas vig 596 som tillsammans med
vig 250 mellan Koping och Hed utgdr en strategisk lidnk for transporterna mellan
K&ping och Skinnskatteberg och som ocksa ingdr i ett prioriterat
kollektivtrafikstrak med regional stombusstrafik.

Vig 596 dr i huvudsak en asvdg med en védgbredd som varierar mellan sex och sex
och en halv meter. Trafikflodet 4dr ca 700 fordon per dygn (2004 érs niva).

Runt Visteras finns det ett antal ldnsvégar ut till kommunens stérre titorter, som
har betydande trafikfléden. Vigarna utgor viktiga ldnkar for att binda ihop
tatorterna med centrala Visteras. Det géller till exempel vigarna ut till Skultuna,
Tillberga, Tortuna, Irsta och Dingtuna. Trafikflédena pa dessa végar varierar
mellan 2 000 och 5 000 fordon per dygn (2003 och 2007 ars niva) och till flera av
orterna finns cykelvdg. Lings dessa végar finns ocksa regional kollektivtrafik som
mojliggor framforallt arbets- och skolpendling.

9.3.13 Ovriga jarnvagar

Norbergssparet Angelsberg-Snyten-Kérrgruvan dr enkelspérigt och har mycket
lag standard. P4 strickan Angelsberg-Snyten finns trafiklednings- och
trafiksdkerhetssystem och strickan dr elektrifierad. Strickan Snyten-Kérrgruvan
saknar dock automatiskt trafikledningssystem och den &r heller inte elektrifierad.
Delen Snyten-Angelsberg trafikeras enbart av genomgéende godstrafik. Den norra
delen av banan anviinds enbart av turisttrafik sommartid. Det finns 6nskemal om
att uppgradera banan mellan Snyten och Kirrgruvan till hdgsta birighetsklass och
dven elektrifiera den. En uppgradering skulle innebéra att ett antal foretag i
Norberg skulle kunna &verfora sina transporter fran lastbil till jarnvig.
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9.3.14 Gang- och cykelvagar

Flertalet tdtorter i Vidstmanland &r av en sadan storlek att cykel dr ett attraktivt
trafikslag langs sdrskilda gang- och cykelvégar eller i samtrafik pa lagtrafikerade
gator och vigar. Flera av ldnets kommuner arbetar aktivt med utbyggnad av
cykelviigniten och sdrskilt Visterds har en lang tradition nér det géller att cykla i
stadsmiljo.

For det regionala cykelviignitet finns inga utpekade strategiska strak for cykel.
Lénsstyrelsen har dock startat upp ett arbete tillsammans med Trafikverket och
Kollektivtrafikmyndigheten for att ta fram en regional cykelstrategi och en
utbyggnadsplan for cykelvdgnaitet i ldnet. Arbetet kommer att utvecklas till att
involvera kommunerna, sa att samplanering kan ske av géang- och cykelatgérder
pé det regionala och kommunala vignitet. For att cykeln ska bli ett attraktivt
alternativ till bilen for de korta resorna behdvs inte bara cykelvigarna utan dven
till exempel sammanhéngande cykelnit Gver administrativa gréinser utan felande
lankar, tydlig végvisning, funktionella cykelparkeringar vid kollektivtrafiknoder,
pendlarparkeringar och hallplatser samt inte minst ett fungerande underhall av
cykelvdgarna.

En erfarenhet av utbyggnaden av motesfria végar i landet dr att méjligheterna for
oskyddade trafikanter att rora sig ldngs och tvirs vdgarna upplevs ha forsamrats.
Aven i Vistmanland finns ett behov av att se Sver méjligheten att gi och cykla
ldngs delar av de vigar som byggts ut till métesfria vdgar. Arbetet imed den
regionala cykelstrategin kommer att visa behovet av gang- och cykelviigar lings
det regionala végnitet, men bedomningen &r att behovet av cykelatgirder &r
relativt stort 1 ldnet.

9.4 Funktionella noder

9.41 Hamn- och terminalverksamhet i Vastmanland

Parallellt med Sjofartsverkets projekt Sodertélje sluss/kanal och Milarfarleden
forbereder sig Visterds stad och Kopings kommun genom att se 6ver vilka
atgérder som kriivs i och i anslutning till hamnara i Visterds och Koping for att
kunna 6ka kapaciteten nédr Sédertélje sluss och farleden dr ombyggd.

For att uppna storsta utvixling av projekt Sodertilje sluss dr det nédvindigt med
fungerande och effektiva anslutningar mellan hamn och anslutande jarnvig och
végar, t ex. nya och utvecklade anslutningar frdn Mélarbanan till hamnomrédena i
Visterds och Kdping, ombyggnation och elektrifiering av spér inne i
hamnomradena samt uppstéllningsspar inom Visteras hamnomréade och
forstirkning av kajer och fordjupning av hamnbassédngen i Visteras.

Visteras stad har fattat beslut om en handlingsplan for utveckling av Visteras
hamn. Av handlingsplanen framgar att atgdrder som kommunen sjélv rader Gver
ska péborjas 2014 och genomfdras kontinuerligt, dar vissa delar ska vara
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avslutade 2017.

9.42 Vasteras resecentra

Nir Citybanan &r firdigstélld och Trafikplan 2017 successivt genomf{ors kommer
sannolikt kapaciteten pa Visteras bangard inte att rédcka till. Antalet spar &r for fa
for att klara den forvidntade pendeltrafiken pa Mélarbanan, Bergslagspendeln och
straket fran Sala vidare ner mot Eskilstuna och Norrk&ping. [ Visteras stad pagar
ett stadsutvecklingsprojekt dér Visterds resecentra ingar. Visterds resecentra ska
utvecklas och byggas ut for att klara nuvarande och framtida resestrémmar. En
utredning for att klarldgga behovet av sparkapacitet genom Visteras och pé
stationsomradet pagdr och berdknas vara klar under 2013. En f6rsta etapp planeras
sta klar till 2017 da Citybanan fardigstills.

9.4.3 Vasteras flygplats

Visteras flygplats dgs av Visteras stad. Flygplatsen har idag linjetrafik till
London, Barcelona, Malaga, Alicante och Palma de Mallorca samt chartertrafik.
Under sommaren avgar ocksé inrikesflyg till Visby. Dessutom finns idag en
omfattande flygfraktverksamhet.

Visteras flygplats ér av nationellt intresse for flygtrafiken genom att flygplatsen
har mojlighet att i sérskiida situationer ta hand om flygtrafik som normalt
trafikerar Arlanda. Flygplatsen ligger i direkt anslutning till E18 i 6stra Visteras.
Da E18 mellan Visteras och Sagan &r utbyggd till motorviig 2014 kommer det att
vara motorvig hela strickan fran Vésteras till Stockholm.

Visteras stad utreder under 2013 bada sina flygplatser, Visteras flygplats och
Johannisbergs flygplats. Flygplatsutredningen kommer att vara ett viktigt
beslutsunderlag for det fortsatta strategiska arbetet med flygplatserna.

Visteras flygplats dr utpekat som riksintresse for luftfartens langsiktiga
kapacitetsbehov i Stockholm-Milarregionen. Det innebir att ven om
flygplatsverksamheten ldggs ner, sa far flygplatsen och dess influensomrade inte
anvindas for verksamhet som &r i konflikt med flygets behov. Utredningen som
Visteras stad genomfor syftar till att fa fram ett brett samlat underlag for beslut
om flygplatsomradenas framtida inriktning t ex. med avseende pa dess betydelse
for Visteras som logistiknod for person- och godstransporter samt allménflygets
utveckling inklusive bruksflyg, taxiflyg, privatflyg och skolflyg. Beroende pa vad
utredningen kommer att visa kan det i framtiden finnas behov av komplettering av
terminaler med vénthall, tgérder for 6kad tillgédnglighet i kollektivtrafiken for
funktionshindrade m m.
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Bilaga 1 Samlad effektbedomning av planens atgarder
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Mal/ Atgirdsomrade
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Forklaring:

+/-
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Argarden bedéms ge positiv paverkan pa malet

Argarden beddms ge obetydlig paverkan pa malet

Argarden bedéms ge negativ paverkan pa malet

Argérden bedoms ge stor negaliv pAverkan pa malet

Atgdrdens konsekvenser &r oklara
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Bilaga 2 Samlade effektbedomningar for planens
namnsatta atgarder

De samhillsekonomiska kalkylerna och samlade effektbedomningarna for
planens namnsatta atgérder genomgar under juni ménad 2013 kvalitetskontroll
hos Trafikverket. Av den anledningen kan de inte redovisas i remissversionen av
ldnsplanen. En kortversion av de samlade effektbeddmningarna kommer att

bifogas planen infor beslut 2014.
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