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Lansplan fér regional transportinfrastruktur 2014-2025 inkl

miljokonsekvensbeskrivning

Sala kommun har beretts méjlighet att inkomma med yttrande kring Lansstyrelsen i
Vastmanlands Lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025 (rapport

2013:8) inklusive miljokonsekvensbeskrivning.

LANSPLANENS INNEHALL UR ETT SALA PERSPEKTIV

Inriktningarna och satsningarna angivna i lansplanen utgar fran de nationella,

storregionala och regionala malen som finns for infrastrukturen.
Inriktningen under 2014-2025 i Vastmanland &r att:
e Slutfora den sirskilda satsningen pa sikra och framkomliga viagar
e Utveckla satsning pd infrastruktur for kollektivtrafik
e Utveckla satsning pd gang- och cykelatgarder
e Utveckla satsning pd trafikslagsdvergripande transportsystem

I lansplanen finns de viktiga regionala straken fér arbetspendling och

godstransporter uppraknade. Inget av dessa strak dr i eller i anslutning till Sala

kommun.

Den ekonomiska ramen for planperioden i Vistmanland dr 803 mkr. 65% av ramen
avsétts for namnsatta atgiarder (de atgarder som kostar éver 25 mkr), 21% avsitts
till trimningsatgarder (atgarder under 25 mkr) for 6kad sakerhet och atgarder for
forbattrad kapacitet och kvalitet. 11% av ramen avsatts till statlig medfinansiering
till kollektivtrafikanldggningar och miljé och trafiksidkerhetsatgirder pa det

kommunala vagnatet.

Atgirdsomraden
Namnsatta dtgdrder: Inga namnsatta dtgarder aterfinns i Sala kommun.

Trimningsdtgdrder: Inga atgdrder anges utan ska utredas i planperiodens bérjan.
Fokus ska vara; atgdrder for 6kad sdkerhet, atgiarder for att mojliggéra utékad och
effektiv kollektivtrafik, dtgarder for att mojliggéra dkad och sdker cykling samt

atgarder for forbattrad kapacitet och kvalitet.

Det anges att vid utbyggnad av cykelvagar i anslutning till titorter dr

utgdngspunkten medfinansiering 50/50 mellan staten och kommunen samt att

bygga ihop de regionala och kommunala cykelnéaten.
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Statlig medfinansiering: Inga atgarder anges i lansplanen. Medfinansieringen avser
kollektivtrafikanlaggningar samt miljo- och trafiksakerhetsatgirder pa det
kommunala vagnadtet.

Medel for genomférande av dtgdrdsval och utredningar: Under denna rubrik
presenteras tva atgirder som ligger inom Sala kommun; Oversyn av vigar for jimn
hastighet pa vdag 256 mellan Sala och Norberg samt Forbattrad kapacitet langs
banan Sala-Visteras-Flen-Oxelésund. Nir det giller jairnvagsprojektet dr prognosen
att kapacitetsutnyttjandet 2030 kommer vara mycket hogt mellan Sala och Visteras
(pd grund av kommande gruvdrift i Dalarna). Pa sikt kommer darfér banan behéva
forstrakas med motesspdr och planeringen for detta bor starta i god tid, dvs under
denna planperiod.

Nationella planen och omgivande regionala planer
Véag 56, Rita linjen, tillhor det nationella vignatet och ar darfor medtaget i den
nationella planen. Se separat yttrande.

Dalabanan tas upp i Uppsala ldns lansplan dar de vill géra en atgardsvalsstudie for
att identifiera atgdrder som mojliggoér snabba och smidiga resor med tag mellan
Uppsala och Sala. I Vdstmanlands ldansplan anges att Vdastmanlands lan kommer
medverka i en sddan studie ndr den startar. | Vistmanlands regionala plan finns
mojlighet att medfinansiera atgarder ldngs Dalabanan inom ramen for dtgarder som
mojliggor en utdokad och effektiv kollektivtrafik.

Miljokonsekvensbeskrivningen
Den samlade bedomningen for planens miljépaverkan ar foljande:

Klimat: Okad miljobelastning jaimfért med nollalternativet och planen bidrar inte till
att nd klimatmalen.

Mdnniskors hélsa: planen innebar att risken for att dédas och allvarligt skadas i
trafiken minskar.

Landskap: Storst paverkan pa landskapet blir dar ny mark tas i ansprak for att bygga
ny vag.

Lansstyrelsen kommer folja upp de miljékonsekvenser som utpekas i
miljokonsekvensheskrivningen.

SALA KOMMUNS SYNPUNKTER

Linsplanen

Sala kommun hade i samband med upprattandet av Lansplanen for
infrastrukturatgdrder for perioden 2014-2025 mdjlighet att framfora de brister i
infrastrukturen som kommunen anser foreligger i Sala kommun.

Sala kommun noterar att inga av de definierade bristerna vad avser planskildhet har
upptagits i linsplanen. Dock pagar ett samarbete mellan Trafikverket, Lansstyrelsen
och Sala kommun avseende atgardsval. Men finansiering for kommande atgarder
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finns inte angivna i Lansplanen, vilket Sala kommun anser utgor ett stort hinder for
att forebygga de definierade bristerna.

Korsningen i plan mellan jarnvagen och rv 70 vid Kumla upptogs ocksa i
kommunens inventering av brister i infrastrukturen. Detta projekt finns inte heller
namngivet i Lansplanen. Dock finns den redovisad i det bakgrundsmaterial som
ligger till grund foér Linsplanen. Sala kommun anser att det dr av yttersta vikt att
sdkerstilla en saker passage i detta ldge och anser att projektet ska prioriteras i
Lansplanen.

Sala kommun noterar dven att sista delen av Forbifart Sala inte finns med som
namngivet projekt vilket kommunen énskat. Detta kommer tyvarr innebara negativa
konsekvenser for lang tid framat for framforallt buller- och vibrationssituationen
utefter Sérskogsleden.

Sala kommun ser positivt pa att Vastmanlands lan medverkar i den atgiardsvalstudie
kring Dalabanan som Uppsala ldn avser att initiera. Dock borde Vastmanlands lén ta
ett stérre ansvar for Dalabanan genom att projektet namnsatts.

Lansstyrelsen anger att de, i drenden rérande statlig medfinansiering, ska paborja
att gora detta i en tredrsprocess. Detta ser Sala kommun mycket positivt pa dd
kommunens strategiska planering dven denna utgdr fran ett tredrsperspektiv.
Kommunens planering med den strategiska planen pabérjas i oktober/november
och antas i juni ndstkommande ar. Sala kommuns forhoppning ar att planeringen for
medfinansiering kan félja samma arscykel for att uppnd den optimala processen.

Sala kommun anser att strak for arbetspendling dven bor prioriteras till och frén
Sala. Sala har redan idag en stor del arbetspendling och utgér en knutpunkt med
bland annat tdgbyten mellan olika regioner. Detta lyfts dven fram i Plan for Sala stad,
den fordjupade 6versiktsplanen for Sala tétort.

Miljokonsekvensbeskrivningen
Sala kommun har inga synpunkter pa Lansplanens miljékonsekvensbeskrivning.
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Remiss Lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-
2025 Vastmanlands ldn

Lénsstyrelsen i Véstmanland har regeringens uppdrag att ta fram ett forslag till
trafikslagsovergripande ldnsplan for regional transportinfrastruktur for
Vistmanlands 14n for perioden 2014-2025, med tillhérande miljokonsekvens-

beskrivning,.

Lénsstyrelsen inbjuder hdrmed ldnets kommuner, den regionala
kollektivtrafikmyndigheten samt berérda myndigheter och organisationer att yttra

sig ¢ver planen.

Slutligt forslag till lansplan ska verldmnas till regeringen den 16 december 2013,
Under véren 2014 kommer regeringen att fatta beslut om planens slutliga
ckonomiska ram. Lénsstyrelsen kommer dérefter att faststélla den nya linsplanen
for aren 2014-2025, senast den 30 juni 2014.

Trafikverket har uppdraget att upprétta en nationell plan fér transportinfrastruktur
2014-2025. Den kommer att skickas pa remiss under perioden 14 juni till 1
oktober 2013. Den nationella planen och den regionala lénsplanen visar
sammantaget statens investeringar i infrastruktur i linet under perioden 2014-

2025.

Svar
Remissvar skickas till vastmanland(@lansstyrelsen.se senast den 1 oktober 2013.

Ange "Remiss linsplan 2014-2025, dnr 341-2501-12" 1 imnesraden,

Eventuella fragor kan stéllas till kommunikationsdirektér Ulrika Nilsson, per mejl
ulrika.u.nilsson@lansstyrelsen.se, eller per telefon 010-224 93 19.

ar Skogo
Béshovdmg Y
Postadress Bestksadress Telefon/Fax Webb/E-post
721 86 VASTERAS Véastra Ringvégen 1 021-19 50 00 (vx) www.lansstyrelsen.se/vastmanland

VASTERAS 021-19 51 35 (fax) kommunikationer.vastmanland@lansstyrelsen.se
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Sammanfattning

Lénsstyrelsen i Vistmanlands lédn har fatt regeringens uppdrag att ta fram ett
forslag till trafikslagsdvergripande lansplan for regional transportinfrastruktur for
Vistmanlands lidn for perioden 2014-2025.

Inriktning

Med utgidngspunkt i nationella, storregionala och regionala mal samt
Vistmanlands forutséttningar och transportsystemets funktion, brister och behov
har en inriktning for Véstmanlands lidns regionala infrastruktur tagits fram.

Inriktningen for Vastmanlands ldnsplan for regional transportinfrastruktur
2014-2025 &r att:

slutfora den sirskilda satsningen pa sikra och framkomliga vigar

utveckla satsning pd infrastruktur for kollektivtrafik

utveckla satsning pa gang- och cykelatgirder

utveckla satsning pa trafikslagsovergripande transportsystem

Linets utpekade viktiga regionala strik for arbetspendling och godstransporter &r:

Riksvdg 66 Visteras-Fagersta-Ludvika
Riksviig 68 Orebro-Skinnskatteberg-Fagersta-Norberg-Avesta-Givle

Lansvig 250 Kungsor-Koping-Kolsva-Fagersta

Lansvig 252 (vdg 56)-Kolbidck-Hallstahammar-Surahammar-Ramnis

Linsvig 233 (Orebro)-Skinnskatteberg-Ramnis

De stérre vigatgirder som ingér i den regionala planen ligger ldngs dessa strak.

Planforslag

Den ekonomiska ramen for Vistmanlands infrastrukturplan &r 803 mkr (2013 ars
prisniva) for hela planperioden 2014-2025.

65 procent av ramen avsiitts till namnsatta atgérder, innehallande vigatgirder och
samfinansiering av projektet Sodertélje sluss med tillhdrande farled, vilket ingar i
den nationella planen.

21 procent av ramen avsitts till trimningsatgédrder (smérre atgirder) for utokad
och effektiv kollektivtrafik, 6kad och siker cykling, atgarder for 6kad sidkerhet
och atgirder for forbéttrad kapacitet och kvalitet.

11 procent av ramen avsiitts till statlig medfinansiering till kollektivtrafik-
anldggningar och milj6 och trafiksikerhetsatgédrder pa det kommunala vignitet.



LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR 2014-2025

3 procent av ramen avsiitts till atgdrdsvalsstudier och utredningar i enlighet med
det arbetssétt som det nya planeringssystemet innebér.

Effekter
Planens storsta enskilda objekt &r ny vig 252 mellan Hallstahammar och

Surahammar. Det ligger tidigt i planperioden och tar i ansprak knappt 50 procent
av tillgdngliga medel f6r namnsatta atgérder. Dessutom samfinansierar den
regionala planen under planperiodens ar 1-5 projektet S6dertélje sluss med
tillhorande farled.

Det innebiér att medel som syftar till utvecklad kollektivtrafik, 6kad och sdker
cykling samt smérre atgérder for utveckling av ett trafikslagsévergripande
transportsystem i stdrre utstrickning kan avsittas forst under planens ar 6-12.
Under hela planperioden avsitts dock medel kontinuerligt till atgdrdsval och
utredningar, varfor den forsta halvan av planperioden till stor del kommer att
dgnas at att inom ramen for planens alla atgérdsomraden ta fram vil
genomarbetade planeringsunderlag med fyrstegsprincipen som utgangspunkt.

Maluppfyllelse nationella mdalen

Den samlade bedomningen &r att planen bidrar positivt till maluppfyllelsen av de
nationella malen. Storst bidrag ger planen till funktionsmalet, medan bidraget till
hdnsynsmalet dr mindre.

Funktionsmélet med avseende pa tillgénglighet uppfylls till stor del genom den
satsning pa kollektivtrafik och cykeltrafik som mdjliggdrs i potterna. Samtidigt
Okar d@ven tillgangligheten till végnitet genom en nybyggnadsatgird och flera
kapacitetshojande och sikerhetshdjande atgérder enligt fyrstegsprincipens tredje
steg. Vigatgirderna samt de mojligheter utbyggnaden av Sodertilje sluss ger,
bidrar frimst till att kvaliteten for ndringslivets transporter forbittras, den
internationella konkurrenskraften stirks samt att tillgdngligheten inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och andra ldnder forbattras. Mdjlighet till utvecklad
sjofart och utbyggnad av noder for 6verforing av gods mellan olika trafikslag
bidrar till ett trafikslagsévergripande transportsystem och mdjliggor 6verflyttning
av gods mellan védg och jarnvég eller mellan vég, jarnvig och sjo.

Atgirderna for en forbittrad infrastruktur for kollektivtrafik pa vig och jarnvig
6kar mojligheterna till pendling inom lédnet och mellan lanet och omgivande
regioner. Genom ritt utformad infrastruktur och tillginglighet till stodsystem for
reseinformation okar transportsystemets anvindbarhet for personer med
funktionsnedsittning. Satsningen pa géng- och cykelatgirder kar mojligheten
dels att anvinda cykel for korta resor, dels att enkelt ta sig till héllplatser och
resecentra for att kunna utnyttja kollektivtrafik. Den bidrar ocksa till att 6ka barns
mdjligheter att pa ett sékert sétt anviinda transportsystemet.

Hénsynsmaélet uppnas inte i samma utstrdckning som funktionsmalet, da planen
fortfarande bidrar till ett kat bilresande och hégre hastigheter. For att uppna
malet krdvs kompletterande strategier och atgérder for att begrénsa biltrafikens
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Okning. De sidkerhetshijande dtgérder som planen innebir gar dock i linje med
hénsynsmélet med avseende pa minskningen av antalet omkomna och allvarligt
skadade inom vigtransportomradet.

Miljébedomningen har avgrénsats till fokusomradena klimat, hélsa och landskap,
vilka dr de omraden dér planen kan komma att medftra en betydande
miljopaverkan. Totalt sett bedoms planen innebéra fortsatt klimatpaverkan. Dock
ger planens inriktning pa atgérder for 6kad cykel- och kollektivtrafik forut-
sdttningar for dndrade utsldpp, genom Sverflyttning av biltrafik till cykel och
kollektivtrafik. Planen bedoms totalt sett ha positiv inverkan pa hilsan. Manga av
atgirderna dr trafiksikerhetshjande och arbetar ddrmed i riktning mot biéttre
hilsa och god bebyggd miljo. Den totala paverkan pd landskapet bedoms bli
begrénsad till nagot negativ dar mycket avgdrs av detaljutformningen i respektive
atgdrd. Paverkan pd landskapet genereras frimst genom ny eller kraftigt utbyggd
befintlig infrastruktur. Utdkad kollektivtrafik och cykelvidgar kan mdjliggora ett
mer héllbart resande utan stérre paverkan pé landskapet. Det kan dven gora
landskapet mer lattillgangligt.

Lisanvisning

Den regionala infrastrukturplanen #r indelad i tvé delar, Atgirdsplan och
Bakgrund. Del ett, Atgirdsplan, omfattar den regionala planens sju forsta kapitel.
I det forsta kapitlet beskrivs bakgrund och syfte med den regionala planen, de
planeringsforutséttningar som ligger till grund for planen samt hur planen tagits
fram. Kapitel tva och tre beskriver nationella, storregionala och regionala mal och
strategier samt den strategiska inriktning som ligger till grund for den regionala
planen. I kapitel fyra och fem beskrivs planférslaget och dess samband med den
nationella planen och omgivande léns regionala planer. Kapitel sex och sju
beskriver den samlade effektbedémningen av planen samt miljobedomnings-
processen och planens samlade miljopaverkan.

Del tva, Bakgrund, omfattar planens tvé sista kapitel och beskriver de
forutséttningar, brister och behov som tillsammans med nationella, storregionala
och regionala mal och strategier ligger till grund for planens strategiska inriktning
och prioritering. [ kapitel dtta beskrivs Vistmanlands fGrutsdttningar med
avseende pa ldnets geografiska lage, befolkningsutvecklingen, arbetsmarknad,
pendling, kollektivtrafik samt godstransporter. Kapitel nio beskriver ldnets
prioriterade strak med avseende pa funktion, brister och behov. Straken avser
savil nationella som regionala véigar och omfattar bade vég och jarnvig. I kapitlet
beskrivs ocksa kortfattat ldnets funktionella noder.



LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR 2014-2025

Atgardsplan
1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Lénsstyrelsen i Vistmanland har i direktiv (rskr 2012/13:119) 2012-12-20, fatt
regeringens uppdrag att uppritta ett forslag till trafikslagsovergripande linsplan
for regional transportinfrastruktur for Vistmanlands lén for perioden 2014-2025.

Syftet med ldnsplanen &r att samlat beskriva planerade infrastrukturatgérder i
Vistmanlands l&n under perioden 2014-2025 och hur dessa atgéarder bidrar till att
uppfylla det 6vergripande transportpolitiska mélet om en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och néringsliv
i hela landet.

For att gora detta dr det viktigt att det framgdr av planen varfor foreslagna
atgérder dr viktiga, hur de samverkar med andra dtgérder inom och utom lénet,
vilka effekter de forvéntas fa med avseende pa nationella och regionala mél samt
hur de prioriteras fram till 2025.

1.2 Planeringsfdrutsattningar
1.2.1  Regeringens direktiv

Allménna férutséttningar och utgangspunkter

Regeringen har i direktivet till planupprittarna pekat ut foljande viktiga
stidllningstaganden och beslut som ska ligga till grund for framtagandet av
lansplanen for regional transportinfrastruktur:

e Investeringar for ett starkt och hallbart transportsystem
(prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2, rskr 2012/13:119)

e Planeringssystem for transportinfrastruktur
(prop. 2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257)

Till grund for propositionen om investeringar for ett starkt och héllbart
transportsystem ligger bland annat:

e tidigare stillningstaganden och beslut som Framtidens resor och
transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt
(prop. 2008/09:35)

e Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:93)
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e regeringens beslut 2010-03-29 om faststillelse av nationell
trafikslagsdvergripande plan for utveckling av transportsystemet samt
faststillelse av definitiva ekonomiska ramar for de trafikslagsGvergripande
lansplanerna for regional transportinfrastruktur for perioden 2010-2021
(dnr N2009/6374/TE och N2008/8869/TE).

Ett annat viktigt underlag for propositionen &r den rapport som Trafikverket 2012
tog fram pd uppdrag av regeringen avseende transportsystemets behov av
kapacitetshdjande atgérder.

Lénsplanernas innehall

De regionala ramarna ska anvindas for utveckling av ldnets transportinfrastruktur,
samtidigt forutsitts det att prioriteringen av dtgérder ocksa sker utifrén ett
ldnsdverskridande och nationellt perspektiv.

De ekonomiska utgangspunkterna vid upprittandet av ldnsplanen &r befintliga
ramar 2010-2021, (enligt beslutad lansplan for samma period) samt de preliminéra
ekonomiska ramarna for perioden 2022-2025.

Linsplanerna for regional transportinfrastruktur ska vara trafikslagsovergripande
och far enligt forordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur omfatta foljande dndamal:

e investeringar i statliga vdgar som inte ingér i stamvégnétet

e jtgirder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsétt
samt atgdrder som ger effektivare anvindning av befintlig infrastruktur

e atgirder i andra icke statligt finansierade anléiggningar av betydelse for det
regionala transportsystemet som bor redovisas i planen

e driftbidrag till icke-statliga flygplatser som bedoms vara viktiga for
regionen

e investeringar och forbittringsétgérder for vilka Trafikverket har ansvaret
enligt forordningen (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur

e byggande och drift av enskilda vigar

e atgirder till vilka bidrag kan ldmnas enligt forordningen (2009:237) om
statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar

m.m.

Direktivens évriga férutséttningar
Direktivet for dtgérdsplaneringen anger att atgirderna i lansplanen ska:
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e inriktas mot de viktigaste strdken for att stirka strickor som #r
betydelsefulla for hallbar arbetspendling, viktiga transportleder for
néringslivet och gransdverskridande transporter.

e vara samhillsekonomiskt effektiva, bidra till begridnsad klimatpavekan och
bidra till optimal anvéndning av transportsystemet

Vidare anges att den sé kallade fyrstegsprincipen ska vara vigledande for
planeringen av transportsystemet och att kvinnors, méns och barns olika
resmonster ska beaktas vid val av atgérder.

Vid upprittandet av ldnsplanerna ska lansplaneuppréttarna beakta de prioriterade
atgirder som regeringen pekat ut i direktivet. Atgérder som har betydelse for

Vistmanlands ldn drt ex:

o atgirder for 6kat genomférande av forbittringsatgirder och ombyggnader
inom befintlig infrastruktur, t ex trimnings- och trafiksikerhetsatgirder
som mittseparering av végar, ITS-atgirder (Inteliigent Transportsystem)
atgirder som tillgodoser oskyddade trafikanters forutsittningar och behov

e atgirder som forenar flera syften, t ex gynnar bade gods- och
persontransporter

e atgdrder for att méta gruvniringarnas behov, bl. a i Bergslagen
e Godsstraket genom Bergslagen och strickan Hallsberg-Degertn

e Milarbanan, delen Barkarby-Tomteboda

| direktivet anges ocksa att regeringen ser behov av att dtgérda brister i
infrastrukturen for cykling och att linsplanerna ska innehélla en redovisning av
hur mycket medel som satsas pa cykelatgérder, t ex cykelvigar,
skyltningsatgirder och cykelparkeringar.

1.2.2  Storregionalt samarbete

En annan viktig planeringsfrutséttning vid framtagandet av lansplanen &r det
storregionala samarbete som Vistmanland 4r en del av. Samarbetet avser
infrastruktur- och transportfragor och sker inom ramen for ”En Biittre Sits”.
Arbetet samordnas av Milardalsradet, som dr en samverkansorganisation for
kommuner och landsting i Stockholm-Mélarregionen.

Inom ramen for En Bittre Sits presenterade fem Mailardalslén i december 2007 for
regeringen en gemensam syn pé och prioritering av hur infrastrukturen i regionen
bor utvecklas. Direfter tog Mélardalsldnen och Gotland, infor planerings-
omgéngen 2010-2021, fram en gemensam regional systemanalys 2008.
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Samverkan har successivt férdjupats och omfattar numera samtliga
linsplaneupprittare och regionala kollektivtrafikmyndigheter i Stockholms,
Uppsala, Vistmanlands, Orebro, Sodermanlands, Ostergétlands och Gotlands lin
(6stra Mellansverige). Den regionala systemanalysen fran 2008 kompletterades
under hosten 2012 med ett PM “Behov av infrastrukturdtgérder i dstra
Mellansverige 2014-2025". PM:et dr en kortfattad aktuell beskrivning av behovet
av infrastrukturdtgirder, inklusive prioriterade tgirder i Ostergdtland. Under
2013 kommer ett bredare politiskt férankringsarbete att paborjas i de sju ldnen
som underlag for en storre revidering av systemanalysen fran 2008.

1.2.3  Fyrstegsprincipen

[ direktivet for atgdrdsplaneringen anges att fyrstegsprincipen ska vara vigledande
for den fortsatta planeringen av forvaltningen och utvecklingen av
transportsystemet.

Fyrstegsprincipen innebir ett forhallningssitt for att hitta den bésta atgérden for
att [Gsa en brist eller ett problem i transportsystemet. Ténkbara dtgérder for att
hantera en brist analyseras i fyra steg enligt bild 1.2.1 nedan.

Fyrstegsprincipen
1. Tdnk om
Atgiirder som kan piverka behovet av transporter och resor

samt valet av transportsiitt
t ex telefonmote istallet for resa. tagresa istallet for ensam i bil, godstransport till
sjoss istallet for med lastbil

2. Optimera
Atgiirder som medfor ett mer effektivt nyttjande av den

befintliga infrastrukturen
t ex samordning av transporter, kollektivirafikanpassning av en vag. avgransning av
cykelvag eiler hallplats pa befintlig vag

3. Bygg om

Atgiirder som innebir begriinsade ombyggnadsatgiirder
t ex ombyggnad av befintlig vag till motesfri vdg

4. Bygg nytt
Atgiirder som innebir nyinvesteringar och storre

ombyggnadsatgirder
T ex byggande av vag i ny korridor

Bild 1.2.1 Overgripande bild 6ver fyrstegsprincipens fyra steg.
Kailla: Trafikverket

12



LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR 2014-2025

1.2.4  Nyit planeringssystem

Den 1 januari 2013 trddde ett nytt planeringssystem for fysisk och ekonomisk
planering av statlig infrastruktur i kraft. Syftet med det nya planeringssystemet ar
att fa effektivare och mer flexibla planeringsprocesser och en tydligare koppling
mellan den langsiktiga planeringen av transportsystemet som sker pa tolv ars sikt
och den ekonomiska planeringen som styrs av arliga budgetbeslut for &r 1 med
indikativa ramar for foljande ar 2-3.

Den fysiska planeringsprocessen ska foregas av en atgirdsvalsstudie. I en
atgirdsvalsstudie tittar ber6rda aktorer och intressenter forutséttningslost pa ett
problem eller en brist i transportsystemet och 16sningar inom fyrstegsprincipens
alla fyra steg identifieras. Atgirdsvalsstudier kan dirmed sigas vara ett verktyg
for att tillimpa fyrstegsprincipen. I de fall fysiska atgirder som kréver vig- eller
jarnvégsplan ska genomféras, tas planen fram i en sammanhéllen process, istéllet
for som tidigare i flera olika skeden (forstudie, utredning, plan).

Det nya planeringssystemet stiller hdgre krav pa samrad och regionala och lokala
aktorers medverkan, samtidigt som langa stilltider mellan olika skeden kan
undvikas.

Det nya planeringssystemet med avseende pa den ekonomiska planeringen beror
frimst stora investeringsatgirder i den nationella infrastrukturplanen. Trafikverket
ska, infor drliga beslut kopplat till statens budgetprocess, till regeringen redovisa
vilka stora infrastrukturatgirder som kan byggstarta under de kommande 1-3 &ren
och vilka infrastrukturitgérder som bor projekteras for att kunna byggstarta enligt
planens ar 4-6. De atgirder som ligger inom den nationella planens ar 7-12 &r
atgdrder som ligger tidigt i den fysiska planeringsprocessen samt dtgérder som
identifierats som brister och dar den fysiska planeringen &nnu inte pabdrjats.

Genom regeringens arliga beslut om den nationella planens framdrift 6kar
flexibiliteten vid genomfdrandet av den nationella planen. Arliga omprioriteringar
kan ske dels utifran att tgérder forsenats av olika anledningar, dels utifran att nya
brister och behov med hogre prioritet identifierats efter den nationella planens
faststéllande.
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1.3 Hur férslaget till lansplan togs fram

Utgangspunkten vid framtagandet av lidnsplanen har varit de
planeringsforutsittningar och Gvriga forutsittningar som redovisas i forslaget till
ldnsplan for regional transportinfrastruktur.

Under varen 2012 genomfrdes i samarbete med Trafikverket region Ost méten
med ldnets kommuner for att fainga in kommunernas bild av behov och brister i
det nationella och regionala transportsystemet. Sammanstillningen av
kommunernas synpunkter har varit ytterligare en grund for lénets prioriterade
atgirder dels i den nationella planen dels i ldnsplanen for regional
transportinfrastruktur.

Uppf6ljande moten med kommunerna genomfordes under vintern/varen 2013 och
Lansstyrelsen har ocksa bjudit in kommunerna, landstinget/kollektivtrafik-
myndigheten, nédringsliv och intresseorganisationer att skriftligt redovisa behov
och brister i transportsystemet, som en del i framtagandet av ldnsplanen.

Kontinuerliga méten har genomforts med Kollektivtrafikmyndigheten i
Vistmanland. Information om det 16pande arbetet med ldnsplanen har skett via
moten med Vistmanlands Kommuner och Landsting (VKL), pa méten med ldnets
politiker pd kommunal, regional och riksdagsniva (Samordning for utveckling av
Vistmanlands ldn, SUV) samt pa infrastrukturdagar som anordnas av
Lansstyrelsen 1-2 ganger per ar.

Linsstyrelsen har ocksa deltagit i moten om atgérdsplaneringen som Trafikverket
region Ost har anordnat, samt i regionala och nationella hearingar med anledning
av atgérdsplaneringen.

Det storregionala samarbetet har skett inom ramen for samarbetet En Bittre Sits,
dar ocksa Trafikverkets region Stockholm och region Ost deltagit.

Utdver detta har méten genomforts med planupprittarna i Dalarna och Gévleborg.

Underlag for prioriteringar och val av atgirder for det regionala végnitet har tagits
fram i samarbete med Trafikverket region Ost och i samarbete med linets
kollektivtrafikmyndighet.

Parallellt med arbetet med den regionala ldnsplanen har ett arbete med
miljobeddmning genomforts for att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning fér
planen. Avgrinsningssamrad har genomforts och synpunkterna har tagits tillvara i
den fortsatta miljobedomningsprocessen och i arbetet med den regionala planen.
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2 Mal och strategier

Nationella, storregionala och regionala mal r ett av flera underlag som ligger till
grund for den regionala infrastrukturplanens inriktning och prioritering. I detta
kapitel redovisas de mal och strategier som paverkar infrastrukturplanen i
Vistmanlands l4n.

Overgripande transportpolitiskt mal

Funktionsmalet Hansynsmalet

Storregionala mal

Overgripande mal for transportsystemet enligt "En Bittre Sits"

Regionala mal

- Regionalt utvecklingsprogram for Vastmanlands lan 2007-2020
- Trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafik Vastmanlands lan

- h " 1

1
|

Inriktning och prioritering for regional infrastrukturplan

Bild 2.1 Oversikt ver mal och strategier som ligger till grund for den regionala
lanstransportplanen.

21 Nationella mal och strategier

De transportpolitiska malen inklusive miljokvalitetsmalen &r utgangspunkter for
utvecklingen av det nationella och regionala transportsystemet.

Det 6vergripande transportpolitiska mélet dr att sikerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
ndringslivet i hela landet. Det Svergripande malet ar indelat i ett funktionsmal och
ett hinsynsmal. Funktionsmalet beskriver tillgingligheten till transportsystemet
och hidnsynsmalet beskriver transportsystemet utifran sdkerhets-, miljo- respektive
hélsoaspekt. De viktigaste prioriteringarna for funktionsmalet och hdnsynsmalet
dr utpekat via mélpreciseringar, vilket kan séigas vara strategier for att uppna
respektive mal. Mélen och preciseringarna framgér av tabellen enligt bild 2.1.1.
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Overgripande transportpolitiskt mal
Det overgripande transportpolitiska mdlet dér att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hdllbar transportférsérjning fér medborgarna och néringslivet i hela landet.

Funktionsmal

Tillganglighet
Transportsystemets utformning, funktion och
tillimpning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgénglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mdns transportbehov.

Hansynsmal
Sakerhet, miljo och halsa
Transportsystemets utformning, funktion och
anvéndning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksd
bidra till att miljékvalitetsmalen uppnds och att
6kad hdlsa uppnds.

Precisering av funktionsmalet

Precisering av hansynsmalet

Medborgarnas resor forbattras genom okad
tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

Kvaliteten for naringslivets transporter
forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillgangligheten forbattras inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och andra
lander.

Arbetsformerna, genomforandet och
resultaten av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Transportsystemet utformas sa att det ar
anvandbart for personer med
funktionsnedsattning.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt
anvénda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer okar.

Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik,
gang och cykel forbattras.

Antalet omkomna inom vagtransportomradet
halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

Antalet omkomna inom yrkessjofarten och
fritidsbatstrafiken minska fortlépande och
antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007
och 2020.

Antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvagstransportomradet och luftfartsomradet
minskar fortlépande.

Transportsektorn bidrar till att
miljokvalitetsmalet "Begransad miljopaverkan”
nas genom en stegvis ckad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet beroende av
fossila branslen. Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som ar oberoende av fossila
branslen.

Transportsektorn bidrar till att Gvriga
miljokvalitetsmal nas och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar
transportsystemets utveckling ar av stor
betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Bild 2.1.1 Det &vergripande transportpolitiska malet och dess preciseringar.
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2.2  Storregionala mal och strategier

Inom ramen for En Battre Sits har politiker fran alla riksdagspartier i sju lén enats
om &vergripande mal for transportsystemet i dstra Mellansverige.

De dvergripande storregionala malen framgér av tabellen enligt bild 2.2.1. Malen
fokuserar frimst pa tillgénglighet och har preciserats inom omradena
internationell konkurrenskraft, hallbarhet, regional utveckling och effektivitet.

Overgripande storregionala mal for transportsystemet
Malet ar att skapa ett transportsystem...

... ddr regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till
attraktivitet for de samverkande lanen i 6stra Mellansverige

... dar utvecklingen ar langsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt
... dar samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till effektivitet

... dar flerkarnighet och en forstorad arbetsmarknad framjar regional utveckling

Bild 2.2.1 Overgripande mal for transportsystemet inom ramen for “En Bittre Sits”,

Den regionala systemanalysen for Stockholm-Milarregionen och Gotland som
togs fram 2008 och det kompletterande PM som tagits fram under 2012 beskriver
de utmaningar som transportsystemet i Stockholm-Maélarregionen stéar infor under
de nirmaste decennierna. Dessa kan sammanfattas med orden klimat,
konkurrensformaga, kapacitet och kostnader. I systemanalysen redovisas
strategier for att méta utmaningarna och utveckla:

e ett klimatneutralt transportsystem dér atgirderna i transportsystemet ses ur ett
samlat regionalt och nationellt perspektiv, sparinfrastrukturen byggs ut
kraftigt for att klara regionforstoring, sammanhaéllning, klimat och kapacitet
samt dér en utvecklad sjéfart kompletterar och avlastar vig- och sparsystem

e en effektiv regional och nationell struktur med snabba forbindelser, effektiva
och attraktiva knutpunkter for kollektivtrafiken samt tillganglighet till noder
och storre godsstrak

e konkurrensformédgan genom god tillgénglighet till Arlanda och infrastruktur
for utvecklade storregionala logistiklsningar

e en sammanhallen kollektivtrafik i Stockholm-Malarregionen med stérkt
kollektivtrafik i de storre straken, béttre trafik i glesare omraden och ett
sammanhingande kapacitetsstarkt huvudvignit av god kvalitet
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e kad kostnadseffektivitet genom tillimpning av fyrstegsprincipen och bittre
samverkan i planeringen

o goda mdojligheter for alla trafikantgrupper genom en helhetssyn pé resan och
transporten samt tillvaratagande av ny kunskap

2.3 Regionala mal och strategier

De regionala malen utgérs av milen inom ramen for det regionala
utvecklingsprogrammet for Vistmanlands lan 2007-2020 (RUP) och
trafikforsorjningsprogrammet for kollektivtrafik i Véstmanlands ldn. En regional
cykelstrategi for Vistmanlands l&n dr under framtagande 2013.

Det péagér ett arbete for att utveckla det regionala utvecklingsprogrammet till en
Linsplan for Vidstmanland. Arbetet sker i samverkan mellan Lansstyrelsen,
Landstinget och Vistmanlands Kommuner och landsting (VKL). Inom ramen for
detta arbete har delrapporter avseende fysisk planering, arbetsmarknad och
kompetensforsdrjning samt infrastruktur och kommunikationer tagits fram.
Delrapporterna har varit viktiga kompletterande underlag till det regionala
utvecklingsprogrammet, vid framtagandet av den regionala infrastrukturplanen.

Det regionala utvecklingsprogrammet arbetades fram 2006/2007 och beslutades
av linsstyrelsens styrelse hosten 2007. Lanets RUP innehdller mal, strategier och
handlingsinriktningar for sex olika insatsomraden varav “ett effektivt
transportsystem” utgdr ett. Det dvergripande malet for det regionala
transportsystemet #r ett effektivt transportsystem som bidrar till en l&ngsiktigt
héllbar regional utveckling. Tre strategier har formulerats for att nd det
overgripande malet. Strategierna har sedan i sin tur brutits ned 1 ett antal
handlingsinriktningar. Det Gvergripande malet, strategierna och
handlingsinriktningarna framgar av tabellerna enligt bild 2.3.1 och 2.3.2.

Regionala mal for transportsystemet
Regionalt Utvecklingsprogram Trafikforsérjningsprogram for kollektivtrafik
Vastmanlands lan 2007-2020 Vastmanlands lan
Ett effektivt transportsystem som bidrar till - Tillganglighet for en vl fungerande
en langsiktigt hallbar regional utveckling arbetsmarknad
- Stod och utveckla flerkdrnighet i dstra - Tillganglighet for personer med
Mellansverige funktionsnedsattning
- Ettintegrerat godstransportsystem - Langsiktigt hallbart resande
- Ett sakert och tillgangligt vagtransport- - Sikerresa
system
- Enkel och attraktiv resa

Bild 2.3.1 Overgripande regionala mal for Vastmanlands lén.
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Strategi Regionala
utvecklingsprogrammet

Handlingsinriktning Regionala
utvecklingsprogrammet

Aktiviteter i Trafikforsdrjningsprogrammet

Stéd och utveckla
flerkdrnighet i Ostra
Mellansverige

Utveckla och integrera
kollektivtrafiksystemet i Ostra
Mellansverige

. Hdja stombusshallplatsernas
standard.

L | samverkan med kommuner,
Trafikverket och
kollektivtrafikbranschen ska
myndigheten verka for att den
byggda miljon, linjetrafik och
informationssystem anpassas till
funktionsnedsatta

. Samtliga hallplatser ska anpassas
till den standard som
Trafikverket foreskriver och i
enlighet med VL:s
Hallplatshandbok.

Enhetlig taxa och biljettsystem

Nytt dubbelspar genom Stockholm

Forlang nya dubbelsparet genom
Stockholm och bygg ut till dubbelspar
pa dvriga delar av Malarbanan

Forbattra jarnvdgarnas kapacitet

Forbattra underhallet av jarnvagen

Ettintegrerat transport-
system

Satsa pa Mélarsjéfarten

Utveckla kombitrafik

Ta tillvara Vastmanlands strategiska
lage

Ett sakert och tillgangligt
vagtransportsystem

Utveckla det nationella vagnatet

Satsa pa motesfria vagar

. Minska restidskvoten genom att
verka for forbattrad
framkomlighet i viktiga
kollektivtrafikstrak

o | samverkan med Trafikverket
och kommunerna arbeta for
nollvisionen, som innebér att
ingen ska db i trafiken. | samband
med detta dven uppmarksamma
hastighetens betydelse genom
att initiera projekt med variabla
hastighetsgranser, som sankt
hastighet under delar av dygnet,
t ex vid resecentrum, storre
arbetsplatser och skolor.

Forstark drift och underhall pa ldnets
allmidnna vagnat

Minska vagtrafikens miljopaverkan

® Arbeta for att kollektivtrafiken
ska vara ett prisvart alternativ till
bilen.

. | samverkan med Trafikverket,
kommuner, polis, lokala BRA
med flera verka for att vagen till
och fran hallplatser och
resecentra forbattras ur ett
trygghetsperspektiv

. | samverkan med Trafikverket
och kommunerna verka fér att
bade vuxna och barns specifika
férutsattningar och behov
beaktas vid planering av den
fysiska utformningen av
hallplatser, resecentra,
gangtunnlar och gingvigar

Bild 2.3.2 Handlingsinriktningar och aktiviteter dir den regionala infrastrukturplanen kan bidra till
det Regionala Utvecklingsprogrammets och Trafikforsérjningsprogrammets maluppfyllelse.
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Trafikforsorjningsprogrammet for kollektivtrafik i Vastmanlands ldn togs fram
och beslutades av Kollektivtrafikmyndigheten under 2012. I programmet anges
fem Overgripande mal for kollektivtrafiken i Viistmanland. Mélen &r nedbrutna i
ett antal delmal. Strategier har tagits fram, dér aktiviteter for att na delmalen
beskrivs. De dvergripande malen framgér av tabellen enligt bild 2.3.1.

Av tabellen enligt bild 2.3.2 framgar den regionala utvecklingsplanens strategier
och handlingsinriktningar kompletterat med de aktiviteter enligt det regionala
trafikforsorjningsprogrammet dir den regionala infrastrukturplanen kan bidra till
aktiviteternas genomforande. Det regionala utvecklingsprogrammet saknar en
uttalad handlingsinriktning for utformning av transportsystemet ur
trygghetsaspekt och utifran barns forutséttningar och behov. Dessa aspekter
kommer att beaktas i den regionala cykelstrategi som Lansstyrelsen héller pa att ta
fram i samarbete med Trafikverket och ldnets aktorer.
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3 Strategisk inriktning och prioritering

Med utgangspunkt i nationella, storregionala och regionala mal, Vastmanlands
forutsdttningar enligt kapitel atta och transportsystemets funktion, brister och
behov enligt kapitel nio har inriktningen for den regionala infrastrukturplanen
formulerats.

Inriktningen for Vistmanlands ldnsplan for regional transportinfrastruktur
2014-2025 &r att:

slutfora den sérskilda satsningen pa sikra och framkomliga vigar

utveckla satsning pd infrastruktur for kollektivtrafik

utveckla satsning pa gang- och cykelatgirder

utveckla satsning pé trafikslagsévergripande transportsystem

3.1 Satsning pa sdkra och framkomliga vagar

Vistmanlands lén har sedan planomgangen 2004-2015 systematiskt arbetat med
att sdkra regionala strak for arbetspendling och godstransporter med avseende pa
trafiksikerhet och framkomlighet. Utpekade strak har etappindelats och
prioriterats for genomfdrande. Satsningen pabdrjades i planen for perioden
2004-2015 och intensifierades i planen for perioden 2010-2021.

Under planperioden 2014-2025 avslutas den sirskilda satsningen pa utbyggnad av
motesfria vigar. Direfter kommer byggande av métesfria vigar att vara en
naturlig del av planen i takt med trafikutvecklingen och utvecklingen av ldnets
transportsystem.

Lénets utpekade viktiga regionala strak for arbetspendling och godstransporter &r:
e Riksvig 66 Visteras-Fagersta-Ludvika
e Riksvig 68 Orebro-Skinnskatteberg-Fagersta-Norberg-Avesta-Givle
e Linsvig 250 Kungsor-Koping-Kolsva-Fagersta

e Linsvig 252 (vig 56)-Kolbick-Hallstahammar-Surahammar-Ramnés

e Linsvig 233 (Orebro)-Skinnskatteberg-Ramnis
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3.2  Satsning pa infrastruktur for kollektivtrafik

En vil utvecklad kollektivtrafik pa vig och jarnvég dr avgorande for
Vistmanlands mdjligheter att vara en del av en storre arbetsmarknadsregion, ta
del av ett stérre studieutbud, erhélla en positiv befolkningsutveckling samt
attrahera kompetent och vilutbildad arbetskraft.

Kollektivtrafikmyndigheten i Vidstmanland har genom sitt trafikforsérjnings-
program och "Utbud 2020” stakat ut en inriktning och ambition for kollektiv-
trafiksystemet i ldnet, bAde med avseende pa kollektivtrafiken pd vdg och pé
jarnvdg. Avsiktsforklaringen avseende Trafikplan 2017 som skrivits under av
kollektivtrafikmyndigheterna inom ramen for ”En Bittre Sits” anger ocksa en
inriktning for det storregionala jarnvagssystemet i dstra Mellansverige. [ det
regionala trafikforsdrjningsprogrammet har ett antal aktiviteter identifierats dér
den regionala infrastrukturplanen kan bidra till aktiviteternas genomftrande.

3.3  Satsning pa gang- och cykelatgérder

Det pagér ett arbete med att ta fram en regional cykelstrategi och en
utbyggnadsplan for cykeldtgérder lings utpekade viktiga strak for gang- och cykel
i linet. Andelen korta resor med géng- och cykel och méjligheten att kombinera
gang- och cykel med kollektivtrafik bor 6ka. For att cykeln ska bli ett attraktivt
alternativ till bilen for de korta resorna behdvs inte bara cykelvégarna.
Attitydpaverkande atgirder och &tgédrder for att gora det l4tt att anvinda
cykelvdgarna dr ocksa viktiga for att andelen cykelresor ska oka.

For att fa fungerande cykelvignit utan felande linkar bor utbyggnaden av det
regionala cykelvignitet i anslutning till tétorter ske i samarbete med
kommunernas arbete med de kommunala cykelvigniten. Utbyggnaden av
motesfria vigar, dir utbyggnad av cykelvégar prioriterats ned, har gjort att det
finns behov av dtgédrder ldngs delar av de métesfria vigarna for att knyta ihop
viktiga malpunkter for oskyddade trafikanter.

34 Satsning pa trafikslagsdvergripande transportsystem

Vistmanlands strategiska ldge i 6stra Mellansverige med nérhet till Stockholm
och med tillgang till alla fyra trafikslagen skapar goda forutséttningar for
trafikslagsovergripande 16sningar. Inte minst &r utbyggnaden av Sédertilje
sluss/kanal och breddningen av farleden avgérande for en utvecklad och vil
fungerande Milarsjofart.

Den regionala planen ska framst bidra till att m&jliggora trafikslagstvergripande
transportlGsningar genom investeringar i smirre atgirder eller genom
samfinansiering av atgirder i den nationella planen for att utveckla ldnets
anslutningar mellan vég och jarnvig eller mellan vig, jirnvig och hamn.
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4 Atgardsplan

[ detta kapitel presenteras atgérdsplanen och dess genomfgrande. Kapitlet avslutas
med en utblick 2030 for att visa pd nagra for ldnet viktiga infrastrukturatgérder
dér utredningar och projektering behdver paborjas under perioden 2014-2025 for
att finnas pa plats till 2030.

4.1 Ekonomisk plan 2014-2025

Sambandet mellan lédnsplanens utpekade satsningsomraden enligt kapitel 3 och
den ekonomiska planens atgidrdsomraden framgar av tabellen enligt bild 4.1.1. Ett
kryss innebdr att atgédrder inom atgdrdsomradet bidrar till genomforande av
satsningsomradet. Aktuella investeringsatgirder och 6vriga atgdrdsomraden
beskrivs kortfattat i kapitel 4.2.

= 0
B = E
= Il
Satsningsomride E ) 2
S i = B
| ] = &b
£ " = @ E
£ E = > &
- = s “ w
= = = -
. ] £z| 8 s 5
Atgirdsomrade = s 2 : 2 &
= = ] = (|
= 3 € F| =5 g s
> E = 4] = &
Namnsatta dtgiirder (varje dtgird >25 mkr) X X
Trimningsitgirder (varje dtgiird <25 mkr)
Atgarder for okad sakerhet X
Atgarder for att mojliggora utokad och effektiv kollektivtrafik X X
Atgarder for att mojliggora okad och siker cykling X X
Atgarder for forbattrad kapacitet och kvalitet X X ¥
Statlig medfinansiering, mindre objekt
Kollektivtrafik X X X
Miljé- och trafiksdkerhetsatgarder kommunalt vagnat X X X
Medel for genomforande av dtgirdsval och utredningar X X X X

Bild 4.1.1 Samband mellan ldnsplanens satsningsomraden och den ekonomiska planens
atgdrdsomraden.
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Regionala infrastrukturplanen Vastmanlands lan 2014-2025

Ar1-3 Ara-6 Ar7-12
Total | Kostnad
kostnad| 2014-25 2020-| 2022- |2024-
Ai_g_;a'rder Mkr Mkr 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2021 | 2023 | 2025 Anmarkning
Namnsatta atgirder > 25 mkr
Rv 66 Surahammar-Sothdllen, MLV X
v 252 Hallstahammar-Surahammar, MLV 256 251 20 58 65 | 64,5 | 365 7 Medfinansiering
Sodertilje sluss/kanal och Malarfarleden 1450 46 12 6,5 | 275
Ar 7-12, namnsatta brister, féremdl fér dtgérdsval 275 225 13 67 57 88
rv 68 Sundet-Bjorkviken
rv 68 Bjorkviken-Oti
v 252 Sorstafors-Hallstahammar
v 250 Koping-Kolsva
v 250 Koping-Kungsor
Total kostnad, namnsatta atgdrder > 25 Mkr 522 32 58 65 71 64 20 67 57 88
Trimningsatgarder < 25 Mkr
Atgarder for kad sakerhet | 35 X X X
Atgarder for att mojliggéra utékad och effektiv kollektivtrafik 57 X X X X X X X
Atgarder for att mojliggéra 6kad och saker cykling 35 X X X Medfinansiering
Atgarder for forbattrad kapacitet och kvalitet 40 X X X X X
Total kostnad, trimningsatgdrder <25 Mkr 167 12 3 3 0 0 31 46 54 18
Statlig medfinansiering, mindre objekt
Kollektivtrafik 130 65 X X X X X X
Miljé- och trafiksakerhetsatgarder, kommunalt vignat 50 25 X X X X X X X X
Total kostnad statlig medfinansiering 90 13 1] 2 0 1 16 18 18 22
Medel for genomforande av atgédrdsval och utredningar
Rv 69 Fagersta-Norberg-Hedemora-Falun-Rattvik
Lansvag 233 Ramnas-Skinnskatteberg
QOversyn ldnsvigar for jamn hastighet, 80 km/h
Utckad och effektiv kollektivtafik
Okad och séker cykling
Forbattrad kapacitet och kvalitet
Trafikslagsovergripande transportsystem
Atgardsvalsstudier initierade av nya forutsattningar
Medfinansiering dtgardsval i nationellt vdg- och jarnvagsnat
Total kostnad for ét;irdsval och utredningar 24 2 2 2 2 2 o 4 4 4
Summa 803 59 63 72 73 67 69 | 135 | 133 | 132
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Atgirdsplanen med tillhorande atgirdsomraden och fordelning av den
ekonomiska ramen framgar av bild 4.1.2. Den ekonomiska ramen for
Vistmanlands infrastrukturplan dr 803 mkr (2013 ars prisniva) for hela
planperioden 2014-2025.

Planeringsramens procentuella fordelning mellan namnsatta atgirder och 6vriga
atgérder framgar av bild 4.1.3.

Namnsatta atgérder innebér att varje enskilt objekt har en kostnad pa minst 25
mkr. Under planperioden avsitts 522 mkr till namnsatta atgérder, vilket motsvarar
65 procent av den ekonomiska ramen for planperioden. For de atgérder i
atgdrdsplanen dér planeringsprocessen dnnu inte pabdrjats ska forenklade
atgirdsvalsstudier genomforas for att skapa samsyn om strakens regionala och
storregionala funktion med avseende pé arbetspendling och néringslivets
transporter och som underlag for slutgiltigt val av atgédrd. Ramen f6r namnsatta
atgidrder ricker inte till alla de atgérder som anges under ar 7-12 enligt
atgardsplanen.

Fordelning 2014-2025 (803 mkr) |
3% |

®m Medel for atgérdsval och
utredningar

® Trimningsatgarder < 25
Mkr

65%

|
w Statlig medfinansiering 1‘
[
[

. Namnsatta atgarder > 25
| Mkr

Bild 4.1.3 Planeringsramens fordelning under perioden 2014-2025.

Trimningsatgérder avser atgirder dér varje enskild atgérd har en kostnad som
understiger 25 mkr.

167 mkr avsitts till trimningsédtgérder, vilket motsvarar 21 procent av den
ekonomiska ramen for planperioden. I planen avsitts 90 mkr (11 procent av
ramen) till statlig medfinansiering, varav 65 mkr ska anvéndas till statlig
medfinansiering av kollektivtrafikanliggningar och 25 mkr till milj6- och
trafiksdkerhetsatgirder pa det kommunala végnitet. Totalt avsétts 24 mkr (3
procent av ramen) till atgérdsvalsstudier och utredningar under planperioden. I
atgirdsplanen anges exempel pa nigra strak och omraden inom vilka
atgirdsvalsstudier kan komma att krévas. De ligger inte i prioritetsordning.
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Férdelningen av ramen for trimningsatgérder mellan olika atgdrdsomraden
framgér av bild 4.1.4.

57 mkr (34 procent av ramen for trimningsatgérder) avsitts till tgérder for att
mdjliggtra en utdkad och effektiv kollektivtrafik. 35 mkr (21 procent av ramen
for trimningsatgérder) avsatts till gang- och cykelatgérder pé det regionala
vignitet. Medel for ging- och cykelatgiirder pa det kommunala végniitet avsitts
inom ramen for statlig medfinansiering.

35 mkr (21 procent av ramen) avsiitts till atgérder for 6kad sikerhet. Till atgérder
som ska leda till forbéttrad kapacitet och kvalitet avsitts 40 mkr, motsvarande 24
procent av ramen for trimningsatgérder.

Medel for projektering, projektledning m m, sé kallat produktionsstéd, ingér i
kostnaden for respektive namnsatt atgérd. For trimningsatgérder ingér
produktionsstddet i potten for respektive atgérdsomrade.

Trimningsatgarder

® Utokad och effektiv
kollektivtrafik

w Okad och sdker cykling

Atgarder for okad sikerhet

{

1

|
Forbattrad kapacitet och |
kvalitet !
!

E

|

|

|

|

Bild 4.1.4 Férdelning av ramen for trimningsatgdrder mellan atgérdsomraden.
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4.2  Atgirdsomraden

4.2.1 Namnsatta atgérder

Alla planens namnsatta atgérder avser atgérder langs lidnets utpekade strak for
arbetspendling och néringslivets transporter. Namnsatta &tgérder ska foregés av
atgardsvalsstudier.

Atglird C s Ry 68 Sundol - Bjéwkviken

e RY 66 Surahammar - Soihden D e Ry 68 Bjdraviken - Oli
A SR y 252 Hallstahammar - Surahammar E @ » 252 Sorstafors - Hadstahammar
B Saderalie stussikanal, Malardaried E v 250 Keéping - Kolsva

G v 250 Koping - Kungsor

Bild 4.2.1 Oversiktskarta med tgérdsplanens namngivna objekt.
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Lansvdg 252, Hallstahammar-Surahammar

Befintlig vdg 252 mellan Hallstahammar och Surahammar gar pa en
grusds och passerar tva skyddsomriden for vattentdkter. Vigen 4r ca 16
km lang och gar genom bebyggelse med bostider i direkt anslutning till
végen. Standarden &r lag med en hastighet som varierar mellan 50 och 70
km/h. Den nya vdgen kommer att vara 10 km lang och gé i ny striackning
norr om Hallstahammar och ansluta till riksvég 66 séder om Surahammar.
Vigen byggs ut till métesfri vdg med en hastighet pa 100 km/h.
Nettonuvirdeskvoten' for objektet dr beriknad till XX.

Samfinansiering Sodertdlje sluss/kanal och Mdlarfarleden
Lansstyrelsen har som planupprittare slutit avtal med Sjofartsverket
avseende samfinansiering av utbyggnaden av Sdertilje sluss och
tillhorande farled med 100 mkr. Aterstdende del av samfinansieringen
(46 mkr) ingér i den regionala infrastrukturplanen f6r 2014-2025.

Rv 68 Sundet-Bjorkviken

Striickan 4r 3,5 km lang, har lag plan- och profilstandard och en vigbredd
pa endast sex meter, vilket innebér att viigen har en lag standard bade nir
det giéller framkomlighet och trafiksdkerhet. Utgangspunkten i planen &r
att viigen ska byggas om till métesfri landsvidg, med en hastighet pa 100
km/h. Nettonuvérdeskvoten ir berdknad till XX.

Rv 68 Bjorkviken-Oti

Strackan dr 7,5 km lang och huvuddelen av strickan &r atta meter bred. Pa
striackan finns ett stigningsfilt pa 2 km. Utgéngspunkten i planen &r att
vigen ska byggas om till motesfri vag och hastigheten 100 km/h.
Nettonuvirdeskvoten &r berdknad till XX.

Ldnsvdg 252, Sorstafors (E18)-Hallstahammar

Strackan dr 5 km och i huvudsak 7 meter bred. Strickan forbinder,
tillsammans med ny vég 252 mellan Hallstahammar och Surahammar, E18
med riksvig 66. Utgangspunkten i planen ar att vigen ska byggas ut till
motesfri vig med hastigheten 100 km/h. Nettonuvirdeskvoten for
projektet dr berdknad till XX.

Lansvag 252, Koping-Kolsva

Strickan 4r ca 9 km lang och 9 meter bred. Vigen &r framfrallt viktig for
pendling och dven for det lokala néringslivet. Vigen kommer att 6ka i
betydelse badde med avseende pa arbetspendling och pa godstransporter nér
gruvan i Riddarhyttan etableras, da védgen &r en del av straket mellan
Kdoping och Skinnskatteberg. Utgangspunkten i planen &r att viigen ska
byggas om till motesfri vdg med en hastighet pa 100 km/h.
Nettonuvérdeskvoten &r berdknad till XX.

' Nettonuvirdeskvot, NNK, miter samhillsekonomisk [5nsamhet. En negativ NNK (NNK<0)
innebdr att kostnaderna &r storre dn nyttorna. En positiv NNK (>0) innebdr att tgirden anses

l6nsam.
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G. Lansvdg 252, Kungsor-Koping
Strickan dr ca 10 km ldng och vigens bredd &r 13 meter. Vigen ér
rekommenderad primér vég for farligt gods. Antalet pendlare som bor i
Kungsor och arbetar i Képing eller tvdartom ér stor. Utgangspunkten i
planen &r att vigen pa sikt ska byggas om till mé&tesfri vig med en
hastighet pa 100 km/h. I avvaktan pa en storre ombyggnad kan smérre
atgirder for 6kad sikerhet komma att genomftras. Nettonuvirdeskvoten
for projektet dr berdknad till XX.

422  Trimningsatgarder
[ dtgérdsplanen delas trimningsatgérderna in i fyra atgdrdsomraden enligt nedan.

Atgdrder for 6kad sikerhet

Atgidrder inom ramen for 6kad sikerhet avser variabla hastighetsskyltar,
hastighetspaminnande information, varning for gdng/cykel eller andra atgérder
inom ramen for ITS (Intelligenta transportsystem), forbattring av sidoomraden,
utbyggnad av kortare strickor motesfri vig m m.

Framforallt runt Visteras finns det ett antal viigar som binder ihop Visteras med
omgivande tatorter. Trafikflodena dr pa vissa av vdgarna betydande och en
Gversyn av dessa vigar ska genomfSras for att identifiera behov och brister.
Utbyggnad av motesfri vég riksviig 66 delen Fagersta-Dalarnas lidnsgréns ska
genomforas i samverkan med Dalarnas ldn, men det &r osdkert om dtgédrden
kommer att genomftras inom planperioden. Om rv 66 byggs ut till métesfri vig
fore 2025, finns utrymme for atgérden inom detta atgidrdsomrade, da
Vistmanlands kostnad for delen Fagersta-Dalarnas lédnsgrins bedéms understiga
25 mkr.

Atgdrder for att mojliggora utokad och effektiv kollektivtrafik

Atgirder inom ramen for utdkad och effektiv kollektivtrafik avser
hallplatsatgirder lings utpekade strik, vindslingor, bytespunkter lings
kollektivtrafikstrdk inklusive pendlarparkeringar for bil, atgarder for att 6ka
tillgéingligheten till kollektivtrafiken for personer med funktionsnedséttning,
inférande av stédsystem i kollektivtrafikfordon pa vég som innebir ett effektivare
nyttjande av kollektivtrafiken, m m.

Ramen medger samfinansiering av dtgérder i den nationella planen som gynnar
den regionala kollektivtrafiken, t ex atgérder lings Bergslagspendeln och
Dalabanan, for att effektivisera trafikeringen ldangs banan.

Atgirder for att mojliggora okad och sdker cykling

Atgirder inom ramen for dkad och siiker cykling avser atgirder lings det
regionala vignitet. Exempel pd atgérder &r utbyggnad av cykelparkeringar vid
bytespunkter for kollektivtrafik, utbyggnad av gang- och cykelvégar for barns
sikra skolvig och for arbetspendling, utbyggnad av cykelvégar langs delar av
stradk med métesfria vigar, vigvisning som dverensstimmer med vigvisning pa
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kommunalt cykelvagnit, atgirder for att 6ka anviindningen av befintliga och
nybyggda géng- och cykelvigar pa det regionala och kommunala cykelvégnitet m
m. Ramen kan ocksé anvéindas for samplanering av cykelatgérder 1 samband med
att motesfri vdg byggs ut pa det regionala vignitet.

Vid utbyggnad av cykelvégar i anslutning till tatorter ska utgangspunkten vara att
sammanlinka det regionala cykelvignétet med det kommunala cykelvagnitet. For
att fi bra helhetslosningar ska utvecklingen av det regionala cykelvignitet i
anslutning till titorter ske i samarbete med kommunernas arbete med de
kommunala cykelvagniten. Medfinansiering (50-50) ska vara en utgangpunkt vid
genomforandet av atgirder. Medfinansiering innebir storre delaktighet och
inflytande fran berdrda aktorer, vilket forutsitts leda till béttre och effektivare
16sningar.

Atgarder for forbdttrad kapacitet och kvalitet
Atgirder for forbattrad kapacitet och kvalitet avser t ex. forbittring av
vigkorsningar och atgiirder for jamn hastighets langs strak (foretradesvis 80

km/h).

Atgirder for forbittrad kapacitet och kvalitet avser ocksé smirre
kapacitetshdjande atgirder pa jarnvég t ex. signaldtgirder for att minska restiden
for persontrafik pa jarnvig samt atgérder for att utveckla godsnoder som
mdjliggdr dverforing av gods mellan olika trafikslag (fran vig till jarnvég eller
fran vdg och jarnvég till sj6). Ramen medger ocksé samfinansiering av atgérder i
nationella planen som syftar till att mojliggdra Sverforing av gods mellan olika
trafikslag.

423  Statlig medfinansiering

Medel avsitts for statlig medfinansiering av kollektivtrafikanldggningar samt for
milj6- och trafiksikerhetsatgirder pa det kommunala viignitet. Exempel pa
atgérder inom ramen for kollektivtrafik dr bussangtring i anslutning till
resecentra, héllplatser och pendlarparkeringar for bil och cykel pa det kommunala
vagnitet, vagvisning, kollektivtrafikkorfélt pA kommunalt viigndt m m.

Atgirder i anslutning till spar och perronger ingér i den nationella planen. Den
regionala planens medel ska i forsta hand anvéindas till atgérder for att utveckla
kollektivtrafiken pa vig i anslutning till spar och perronger.

Medel avsitts ocksa for statlig medfinansiering av miljé- och
trafiksidkerhetsitgirder pa det kommunala vignitet. Exempel pa atgirder dr gang-
och cykelatgirder inklusive cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafiknoder
pa det kommunala vigniitet, utbyggnad av cykelvégar for arbetspendling och
barns siikra skolvigar, vigvisning lings det kommunala vignitet samt atgérder
for 6kad sdkerhet pa det kommunala végnétet.
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4.2.4 Medel for genomférande av atgardsval och utredningar

Medel for atgardsval och utredningar ska anvéndas for att utreda brister och behov
1 det regionala transportsystemet. De ska ocksé kunna anvéndas for brister och
behov inom ramen for den nationella planen, men som &r av intresse for ldnet.

Det finns behov av att starta ett antal atgérdsvalsstudier, dels for atgirder inom
planeringsperioden 2014-2025, dels for att identifiera dtgédrder som krivs for att
klara transportsystemets utmaningar bortom 2025. Nedan kommenteras ett antal
tgérder som Vistmanland ser behov av inom planperioden. De dtgérder som kan
bli resultatet av atgirdsvalsstudierna hamnar inom ramen f6r savil namnsatta
atgdrder som trimningsatgirder i den regionala eller nationella planen.
Atgirderna presenteras inte i prioritetsordning.

» Riksvdg 69 Fagersta-Norberg-Hedemora-Falun-Rdttvik
En studie behdver genomforas for att skapa samsyn om strakets funktion
och framtida standard. Studien ska genomforas i samarbete med Dalarnas
lin.

o Ldinsvdg 233 Skinnskatteberg-Ramnds
P4 sikt kan anpassningen till nya hastigheter innebéra att vigen behdver
ses dver och atgédrdas om hastigheten inte ska sénkas till 80 km/h. I en
forenklad atgérdsvalsstudie ska vigens funktion och standard bestimmas.

e Behov av atgdrder for att méta gruvndringens i Bergslagen behov av
transporter vid gruvetablering i Riddarhyttan och Norberg
En overgripande atgirdsvalsstudie genomfordes hésten och vintern
2012/2013. I studien identifierades ett antal atgdrder som behover
genomfbras for att méta gruvnéringens behov av transporter vid etablering
av gruvor i norra Vistmanland. Arbetet ska drivas vidare, for att
ytterligare 6ka kunskapen om behov och brister och for att identifiera
konkreta infrastrukturatgérder inom planperioden och framat.

e Oversyn av vdgar for jamn hastighet
Ett antal ldnsvégar har hastigheter som varierar mellan 50 och 80 km/h. En
dversyn av dessa végar behOver goras for att mgjliggora en jamnare
hastighets léngs hela strak
- viig 596 Karmansbo-Skinnskatteberg
- véig 256 Sala-Norberg

» Planeringsunderlag for atgdrder inom kollektivtrafik och gdang- och cykel
Ett arbete med att peka ut viktiga strak for gng- och cykel samt identifiera
och prioritera viktiga infrastrukturatgérder ldngs prioriterade cykelstrak
och utpekade kollektivtrafikstrak behdver goras tidigt i planperioden.
Detta ska ske i samarbete med Trafikverket, Kollektivtrafikmyndigheten
och ldnets kommuner.
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4.3 Genomfdrande

Planperioden inleds med genomftrandet av investeringsprojektet vig 252 mellan
Hallstahammar och Surahammar. Detta objekt tar stérre delen av den tilldelade
ramen fran och med ar 2015 och de ndrmast féljande aren. Under planperiodens
forsta ar avsitts medel till atgidrder som gynnar en tkad kollektivtrafik, gdng- och
cykelatgirder pa det regionala vagnétet som kommit langt i planeringen samt
medel for samfinansiering av projekt Stdertilje sluss och atgirder i Milarfarleden
(nationella planen).

Under de nérmaste dren kommer ett arbete att pagé for att prioritera atgérder inom
ramen for de atgirdsomraden trimningséatgirderna delats in i. Ett arbete med att ta
fram en regional cykelstrategi med tillhérande cykelplan har paborjats i ett
samarbete mellan Lansstyrelsen, Trafikverket och Kollektivtrafikmyndigheten. 1
det fortsatta arbetet kommer dven ldnets kommuner att involveras.

Tilldelade ramar medger att satsningen for utdkad kollektivtrafik, 6kad och siker
cykling samt satsningen for att mdojliggora ett transportslagsdvergripande
transportsystem kan starta pa allvar forst 2019.

Inom ramen for statlig medfinansiering behéver arbetsformerna utvecklas. Genom
att tillsammans med ldnets kommuner och Kollektivtrafikmyndigheten arbeta med
tredrsplaner kan mdgjligheterna att genomfora statligt medfinansierade miljé- och
trafiksdkerhetsatgéarder pa det kommunala vignitet 6ka. Kommunerna kan planera
atgirder och avsitta medel for atgirder pé tre ars sikt och med den
framforhallning en tredrsplan skapar 6kar ocksa flexibiliteten om férhallanden
dndras sé att omprioritering av planerade atgéirder krévs.

Férdelningen mellan atgdrdsomraden inom ramen for trimningsatgérder och
statlig medfinansiering kan variera pa drsbasis. De ska dock f6lja fordelningen i
atgirdsplanen sett 6ver hela planperioden. Sett Gver en fyradrsperiod ska
fordelningen foljas i stort, dédr avstimningar sker arligen mellan Lansstyrelsen och
Trafikverket. Léansstyrelsen som planupprittare styr inte 6ver hur enskilda fysiska
atgirder planeras och utformas. Vid avstimningarna med Trafikverket kommer
Linsstyrelsen dock att f6lja upp att och pa vilket sitt aspekter som jamstilldhet
och tillgénglighet till transportsystemet for barn och funktionshindrade beaktas
vid planeringen och genomftrandet av atgdrder inom ramen for den regionala
infrastrukturplanen. Avstimningar av planerade atgérder pa tre ars sikt genomfors
ocksa regelbundet under verksamhetséret.
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4.4

Utblick 2030

Under planperioden 2014-2025 behover ett antal studier och utredningar pabérjas
for att méta behov och utmaningar bortom 2025. Fér Viéstmanlands ldn dr
framforallt jarnvigsatgirder som bidrar till vidgade arbetsmarknadsregioner och
ett Okat studieutbud viktiga atgirder.

Forbdttrade forbindelser mellan Visteras-Eskilstuna

Visteras och Eskilstuna dr Vistmanlands och S6dermanlands tva storsta
kommuner med en sammanlagd befolkning pa knappt 240 000 personer.
Antalet pendlare mellan de tvd kommunerna har dkat stadigt sedan 2004.
Samarbete sker redan idag avseende Milardalens Hogskola som bedriver
verksamhet i bada stdderna och med gratis bussforbindelse ddremellan for
skolans studenter och personal. Férbittrade kommunikationer mellan
Visteras och Eskilstuna medfor en snabbare utveckling mot en gemensam
arbetsmarknad som pé sikt kommer att vara integrerad med Stockholms
arbetsmarknadsregion.

Arosstraket

En jimvigsforbindelse lings Arosstraket (Orebro/Eskilstuna)-Visteras-
Enkoping-Uppsala/Arlanda, bidrar till att knyta de storregionala kdrnorna
Visterds och Uppsala nérmare varandra. Genom anslutande system via
straket Sala-Flen-Oxeldsund och Milarbanan, innebir straket ocksa
forbittrade kommunikationer for Eskilstuna och Orebro med Uppsala och
Arlanda. En utvecklad férbindelse till Uppsala och Arlanda bidrar till en
forstorad arbetsmarknadsregion, ett okat studieutbud och bittre
tillgdnglighet till Arlanda, vilket &r en viktig forutsittning for en stor del
av Vistmanlands nidringsliv.

Fortsatt utbyggnad av dubbelspdr kring Mdlaren och till Orebro,
"Malarringen”

Fortsatt utbyggnad av fyra spar till Visterds och utbyggnad av dubbelspar
hela vigen runt Milaren och till Orebro, en “Milarring”, inklusive
forbéttrade forbindelser mellan Visteras och Eskilstuna, dr ytterligare
viktiga infrastrukturprojekt som bidrar till en utdkad arbetsmarknadsregion
och ett tkat studieutbud samt tillganglighet till en stérre bostadsmarknad.

E20 Eskilstuna-Goteborg

E20 ingar i EU:s utpekade stomnit for vdgar (TEN-T). Utbyggnad av E20
till motorvidg mellan Eskilstuna och Arboga ir ett viktigt vigprojekt i
ldnet, men dven en fortsatt utbyggnad av E20 till métesfri vég hela vigen
genom Skaraborg ner till Goteborg dr av stor vikt for ldnet och dess
néringsliv.

Godsstraket genom Bergslagen

Godsstraket genom Bergslagen ingar i EU:s utpekade stomnét for
godstransporter pa jarnvag (TEN-T) och forvéntas utifran det ha en
standard 2030 som innebér sikrare transporter och mindre trafikstrningar.
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Det dr ddrfor av stor vikt att tillrackligt med medel avsiitts till banan
kontinuerligt fram till 2030 for att tillgodose néringslivets nuvarande och
kommande behov av godstransporter.

Forbdttrad kapacitet ldngs banan Sala-Vidsteras-Flen-Oxelosund
Kapacitetsutnyttjandet kommer enligt Trafikverkets prognoser for
godstransporter att vara mycket hogt 2030 pa delen mellan Sala och
Visteras. Pa sikt kommer banan att behdva forstirkas med motesspér och
planering for detta bér starta i god tid.
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5 Samband med nationell plan och omgivande ldns
regionala planer

51 Nationella planen

Fardigstillandet av Citybanan och Mélarbanans utbyggnad mellan Tomteboda-
Kallhill &r det viktigaste infrastrukturprojektet i den nationella planen for
Vistmanlands lidn. Fungerande arbetspendling mellan Stockholm och ldnets
kommuner lings Milarbanan &r avgérande for att Vdstmanland ska kunna vara en
del av Stockholmsregionens arbetsmarknad, ta del av den forvintade
befolkningskningen i Stockholms ldn samt forsérja Vistmanland och dess
ndringsliv med kompetent och vilutbildad arbetskraft. Satsningen i den regionala
infrastrukturplanen for en utdkad och effektiv kollektivtrafik ska bidra till goda
forutsattningar for 6kad regional kollektivtrafik dd Citybanan stér firdig och det
storregionala stomnétet for jarnvég enligt Trafikplan 2017 sjosétts.

Sodertilje sluss och tillhdrande farled dr ett annat viktigt projekt for ldnet.
Projektet medfinansieras av ldnet med totalt 190 mkr, varav 100 Mkr frin den
regionala infrastrukturplanen och aterstdende 90 mkr fran Visteras stad och
Kopings kommun. Sjofarten dr ett energieffektivt och miljoviénligt alternativ till
landtransporter och projektet majliggor en utvecklad Milarsjofart, didr gods kan
landas centralt i Milardalen och avlasta viig- och jarnvégsnitet nirmast
Stockholm. I den regionala infrastrukturplanen avsitts medel inom ramen for
trimningsatgérder for att frimst genom samfinansiering av atgérder i den
nationella planen kunna bidra till dtgérder som mojliggor trafikslagsévergripande
transportldsningar.

I den regionala planen avsitts en betydande del av den ekonomiska ramen till
utbyggnad av siikra och framkomliga végar. De stérsta flaskhalsarna finns dock pa
de nationella strdk som passerar genom ldnet, som E18 och vig 56.

o EI18 mellan Koping och Vistjddra, véster om Visteras dr motesfri vig
(2+1). Trafikflodena varierar mellan drygt 14 000 — 19 000 fordon per
dygn. Mellan Hallstahammar och Vistjadra ndrmar sig vigens trafikflode
kapacitetsgrédnsen for motesfria viigar. Antalet stopp ldngs hela strickan &r
stora och omledningsvdgen genom Kdping, Kolbéck och lings
lagtrafikerade végar dr pa inga sétt anpassade till trafik frén europavégen.
Det &r dirfor av storsta vikt att E18 mellan K&ping och Vistjiddra byggs ut
till fyrfaltighet tidigt i planperioden.

e Vig 56 Rita linjen mellan Norrkdping och Gévle &r en for ldnet viktig
nationell vég och utpekat godsstrak. Forutom de &tgérder som ingér i den
nationella planen for planperioden 2010-2021 dr det av stor vikt att starta
den fysiska planeringsprocessen langs de strickor som inte ingétt i planen
2010-2021. Det géller dels strickan mellan Stora Sundby och Kungsor i
Sodermanlands och Véstmanlands lén, dels delstrickor i Gévleborgs lin
t ex. mellan Hedesunda och Valbo.
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Utokad kapacitet lings Godsstriket genom Bergslagen dr en viktig forutsittning
for lanet da gruvor etableras i Riddarhyttan och Norberg. Om banans kapacitet
utdkas for att mota det 6kade behovet for godstransporter mellan landets norra och
sodra delar, kommer d&ven malmtransporter genererade av gruvorna i dstra
Bergslagen att rymmas lings straket. I den regionala infrastrukturplanen avsiitts
medel for att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten lidngs riksvig 68, vilken
ir den viig som forbinder Riddarhyttan med Fagersta och Norberg.

Medel for fortsatta atgirdsvalsstudier samt medel for samfinansiering av atgérder
for trafikslagsdvergripande 16sningar avsitts ocksa i den regionala planen. Lanet
ser Bergslagspendeln som forbinder de bada nationella godsstriken Godsstraket
genom Bergslagen och Bergslagsbanan som en framtida viktig bana. Den
forbinder Bergslagens gruvomraden i Dalarna och Vistmanland med varandra och
kommer att vara viktig dels for arbetspendling dels som ldnk mellan nationella
godsstrak. Bergslagspendeln mellan Ludvika och Fagersta har potential att bidra
till hogre kapacitet och bittre robusthet for de nationella godstransporterna.
Liansstyrelsen vill initiera en atgérdsvalsstudie for hela Bergslagspendeln mellan
Ludvika och Kolbéck. Studien bor genomforas i samarbete med kommunerna
lings banan och med planupprittaren i Dalarnas ldn. I lanets regionala
infrastrukturplan finns medel avsatta som mdjliggér samfinansiering av atgérder
lings Bergslagspendeln.

Tillrdcklig kapacitet langs Mélarbanan och Svealandsbanan dr avgorande for
linets invanare med avseende pa arbetspendling. I det fall gruvtransporter sker
mellan gruvorna i Dalarnas ldn och OxelGsunds hamn, &r det viktigt att atgérder
vidtas lings Milarbanan och Svealandsbanan s att tillricklig kapacitet finns for
bade gods- och persontransporter ldngs banorna. Det dr ocksa viktigt att
tillriickliga atgérder vidtas for att minimera stérningarna genom t ex Arboga och
Kungsor da malmtransporterna startar.

5.2 Omgivande lans regionala planer

Riksvig 68 striacker sig fran Orebro via Fagersta, Norberg, Avesta och vidare mot
Givle. En forenklad atgérdsvalsstudie kommer att genomf6ras for att identifiera
vilka atgdrder som krivs ldngs riksvig 68 genom linet. Atgdrdsvalsstudien
kommer att genomforas i samarbete med planupprittarna i Orebro, Dalarna och
Giivleborg for att skapa en gemensam syn om végens funktion, behov och brister
langs hela straket.

Dalabanan &r en viktig bana for arbetspendling mellan bland annat Sala och
Uppsala. Planupprittaren i Uppsala ldn vill genomfora en atgardsvalsstudie for att
identifiera dtgdrder som mojliggdr snabba och smidiga resor med tdg mellan
Uppsala och Sala. Vastmanlands ldn kommer att delta i en sadan studie nér den
startar. | Vastmanlands regionala plan finns mdjlighet att medfinansiera atgérder
lings Dalabanan inom ramen for atgdrder som mojliggér en utkad och effektiv
kollektivtrafik.
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6 Effektbeddmning

Effekten av den regionala infrastrukturplanen bedoms mot nationella och
regionala mal samt direktivens planeringsforutsittningar enligt linsplanens kapitel

1.2.

6.1 Samlad effektbeddmning

Planens stdrsta enskilda objekt, vig 252 mellan Hallstahammar och Surahammar,
ligger tidigt i planperioden och tar i ansprak knappt 50 procent av tillgéngliga
medel for namnsatta atgérder. Dessutom samfinansierar den regionala planen
under planperiodens ar 1-5 projektet Stdertilje sluss, vilket ingér i den nationella

infrastrukturplanen.

Det innebdr att medel som syftar till utvecklad kollektivtrafik, kad och siker
cykling samt smirre atgirder for utveckling av ett trafikslagsdvergripande
transportsystem i storre utstrickning kan avséttas forst under planens ar 6-12.
Under hela pianperioden avsitts dock medel kontinuerligt till dtgardsvai och
utredningar, varfor den forsta halvan av planperioden till stor del kommer att
dgnas at att inom ramen for planens alla atgirdsomraden ta fram vil
genomarbetade planeringsunderlag med fyrstegsprincipen som utgangspunkt.

Nationelia mal Regionala mal Miljom al
Overgrip-
Effektivt ande mal Andel
Funktions- Hansyns- transport- kollektiv- medel i
mal mal system trafik Klimat Hilsa Landskap plan
Vigatgarder ++ +- i +f- + -
65%
Sédertéle sluss ++ + + +- + * *-
Atgérder for tkad
+ + + +/- - +
sdkerhet
Atgéir(?ler for utkad och 52 4 5 s i i P
effektiv kollektivtrafik
oA = 21%
tgérder for 6kad och i v o 5 + Vi !
sdker cykling
Atgérder for forbattrad
; i + + + +/- + + +-
kapacitet och kvalitet
K?Ilelfnvtraflk kommunala N o o . - e -
vagnatet 119%
TS och miljé kommunala . . . e ¥ . +h
vagnatet
Atgardsvalsstudier och o B " N " » 2 a9,
utredningar

Bild 6.1.1 M&luppfyllnad av atgidrdsomraden i regional lénstransportplan 2014-2025.
-++: stor positiv paverkan, +: positiv pdverkan, +/-: obetydlig paverkan, -: negativ paverkan,
—: stor negativ paverkan, ? : konsekvenserna oklara
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Nationella mal

Den samlade bedomningen &r att planen bidrar positivt till maluppfyllelsen av de
nationella malen. Storst bidrag ger planen till funktionsmalet, medan bidraget till
hénsynsmaélet &r mindre.

Funktionsmalet med avseende pa tillgdnglighet uppfylls till stor del genom den
satsning pa kollektivtrafik och cykeltrafik som majliggors i potterna. Samtidigt
Okar dven tillgingligheten till vignitet genom en nybyggnadsatgérd och flera
kapacitetshéjande och sidkerhetshtjande atgirder enligt fyrstegsprincipens tredje
steg. Vigatgirderna och de mdgjligheter utbyggnaden av Sédertilje sluss ger,
bidrar framst till att kvaliteten for ndringslivets transporter forbéttras, den
internationella konkurrenskraften stidrks samt att tillgéngligheten inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och andra ldnder forbattras. Mgjlighet till utvecklad
sjofart och utbyggnad av noder for verforing av gods mellan olika trafikslag
bidrar till ett trafikslagsovergripande transportsystem och majliggor dverflyttning
av gods mellan vig och jirnvég eller mellan vdg, jimvég och sjo.

Atgirderna for en forbittrad infrastruktur for kollektivtrafik pa vig och jarnvig
Okar mojligheterna till pendling inom och mellan regioner. Genom rétt utformad
infrastruktur och tillgénglighet till stodsystem for reseinformation 6kar
transportsystemets anvéindbarhet for personer med funktionsnedséttning.
Satsningen pa géng- och cykelatgirder 6kar majligheten dels att anvanda cykel
for korta resor, dels att enkelt ta sig till hallplatser och resecentra for att kunna
utnyttja kollektivtrafik. Satsningen pa gang- och cykelatgarder bidrar ocksa till
barns mdjligheter att pa ett sékert sitt anvénda transportsystemet dkar.

Min pendlar i stérre utstrickning dn kvinnor till arbete i andra kommuner &n dér
de bor. De pendlar léngre strickor @n vad kvinnor gor och de anvander i hogre
utstriickning bil och tdg. Kvinnor anvinder i hogre utstrickning lokal
kollektivtrafik, som buss, alternativt cyklar eller gar till arbetet. Kvinnor anviinder
ocksa oftare resan till och frdn arbetet till omsorgsarbete, som att himta och limna
barn och att handla. Forbittrade mgjligheter till arbets- och studiependling ger
tillgang till en storre arbetsmarknad dn pa den egna orten samt 6kade mojligheter
till studier. Forbéttrade pendlingsméjligheter till lédnets tvé funktionella
arbetsmarknadsomraden samt till ndrliggande arbetsmarknadsregioner utanfér
ldnet 6kar mojligheterna att forvérvsarbeta och att arbeta mer tid. Det skulle
kunna bidra till att ge kvinnor och miin lika villkor i arbetslivet och dirmed bidra
till att atgérderna i den regionala planen — som ett resultat av transportpolitiken —
medverkar till ett jimstéllt samhille.

Hinsynsmalet uppnas inte i samma utstrickning som funktionsmalet, d& den
okade kapaciteten pd végnétet bidrar till 6kad biltrafik. For att uppna malet krivs
kompletterande atgérder for att minska bilanvindandet. De siikerhetshijande
atgdrder som planen innebér gar dock i linje med hénsynsmalet avseende
minskningen av antalet omkomna och allvarligt skadade inom
vigtransportomradet.
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Regionala mal

Atgidrderna i den regionala planen bidrar pa ett positivt sitt till de regionala mélen.
Den satsning som utmérker sig mest dr satsningen pa infrastruktur for
mdjliggorandet av en utdkad och effektiv kollektivtrafik. Fungerande infrastruktur
for kollektivtrafik pd vig och jirnvig dr avgdrande for att uppna malen kring en
flerkémig storregion med forstorad arbetsmarknad, ett hallbart transportsystem
och dér regionens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till att géra
linen inom &stra Mellansverige attraktiva.

Miljomal

Atgéirderna och atgéirdsomridena i den regionala planen syftar till att ta ett bredare
grepp och planera efter "hela-resan-perspektivet”, vilket mojliggér en mer héllbar
utveckling med minskade utslépp, partiklar, buller och markintrang. Samtidigt ges
forutsittningar for effektiva transporter, exploatering och hdg framkomlighet.

Dock kommer planens atgirder fortfarande att i viss man stimulera ett Skat
trafikanvéndande, och didrmed ha svart att fullt ut bidra till
miljomalsuppfyllnaden, som begrinsad klimatpaverkan och god bebyggd miljo.
Paverkan pé naturvirden och naturresurser, med miljémaél som Levande sjbar och
vattendrag samt levande skogar, beror till stor utstriickning pa var och hur ny
mark exploateras for atgidrder som breddning av vidg och ny vig.

6.2 Regeringens prioriterade atgarder

I kapitel 1.2.1 pekas de av regeringens prioriterade atgérder ut som ir av betydelse
for Vistmanlands lén. Planen avsitter medel trimningsatgérder i syfte att i storre
utstrdckning genom mindre atgérder kunna genomfora forbittringsétgirder och
ombyggnader inom befintlig infrastruktur.

Den regionala ldnsplanen bidrar till att mota gruvnéringen i Bergslagens behov av
infrastrukturatgérder, bland annat genom att pabdrja utredning av atgérder lings
riksvig 68 som forbinder Skinnskattebergs kommun med Fagersta och Norbergs
kommun. De gruvor som kan komma att ateretableras i Vistmanland finns i
Riddarhyttan (Skinnskatteberg) och Norberg. Lansstyrelsen har tillsammans med
Trafikverket genomfort en dvergripande atgérdsvalsstudie for transportsystemet i
norra Vistmanland i syfte att identifiera behov av atgirder for att mota
gruvnéringens behov. Medel fran den regionala linsplanen kan medfinansiera
fortsatta dtgérdsval och utredningar for att tillsammans med Trafikverket fordjupa
och utveckla kunskapen om vilka behov och brister som behdver vara atgirdade
pé jarnvigsnitet for mojlig gruvetablering runt 2020.

Godsstraket genom Bergslagen &r en viktig bana som ingér i TEN-T-niitet for
godstrafik pa jamvig och som ocksa &r ett utpekat nationellt godsstrdk. Som en
del av EU:s utpekade stomnit forvintas flaskhalsar langs straket och i strakets
viktiga noder vara atgirdade till 2030. Atgardsvalsstudien for norra Vistmanland
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visar att ndr Godsstraket genom Bergslagen uppfyller de behov som redan idag
finns med avseende pa néringslivets behov av godstransporter ldngs straket
kommer dven de malmtransporter som gruvorna i norra Véstmanland kan komma
att generera rymmas pa banan. Godsstraket genom Bergslagen ér en viktig bana
for Vistmanland, varfor mdjlighet finns att medfinansiera fortsatta utrednings-
och projekteringsatgérder langs banan i syfte att uppna en robust bana med
tillriicklig kapacitet under planperioden.

Utbyggnad av fyra spar pa Mélarbanan mellan Barkarby och Tomteboda &r ett
mycket viktigt projekt for Vistmanlands ldn. Béttre kapacitet langs Milarbanan ér
avgorande for bittre och effektivare pendlingsmdjligheter till Stockholmsomrédet
och for Vistmanlands mdjlighet att vara en del av den pagéaende
regionforstoringen och dess utokade arbetsmarknad. Véstmanlands regionala
ldnsplan stéttar en utvecklad storregional kollektivtrafik genom att avsétta medel
for att méjliggora en utdkad och effektiv kollektivtrafik lings linets utpekade
strak for arbetspendling samt genom att avsitta medel for statlig medfinansiering
for kollektivtrafikanldggningar langs det kommunala végnitet, inklusive
anslutande ging- och cykelvignit och pendlarparkeringar for bil och cykel.

Under planperioden 2014-2025 avsitts ca 47 mkr for gang- och cykelatgirder
lings det statliga och kommunala végnitet, jimfort med ca 32 mkr under
planperioden 2010-2021. Det kommer efter 2025 att finnas ett fortsatt stort behov

av atgirder for 6kad gang- och cykel.
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7 Miljobedémning

Miljobeddmning 4r en process som gérs som en del av arbetet med att utarbeta en
regional plan for transportinfrasturktur. Syftet med miljobedémningen ér att
frimja en héllbar utveckling genom att fa in miljofragorna tidigt i planprocessen
och arbeta med dem som en integrerad del i planen. Resultatet av miljs-
beddomningen redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). I detta kapitel
beskrivs kort resultaten fran planens miljokonsekvensbeskrivning.

Miljobedomningen har begrénsats till att primért omfatta miljokonsekvenser inom
Vistmanlands lin. For de miljdaspekter didr konsekvenserna berdr ett storre
geografiskt omrade &n det egna lénet har dock ett mer nationellt eller globalt
perspektiv anvints.

Miljobedémningen har avgrinsats till fokusomradena klimat, hilsa och landskap,
vilket dr de omraden dér planen kan komma att medfora en betydande
miljpaverkan. Nollalternativet definieras sa att de atgéirder i planen 2010-2021
som pagdr vid ingangen av 2014 avslutas under perioden 2014-2025. Dérutéver
sker inga stora satsningar eller nyinvesteringar under planperioden 2014-2025.
Nuvarande trafikutveckling och trender bedéms fortgd dven framover.

Som pégéende riknas fullféljandet av samfinansieringen av Sodertilje sluss samt
utbyggnaden av vig 252 Hallstahammar-Surahammar till motesfri vig.

71 Samlad miljopaverkan

Klimat

Planen medger atgérder som bade forbittrar forutsittningarna for en mer
miljoméssigt hallbar utveckling men dven atgidrder som medger fortsatta utslépp,
bullerstorningar och tkade partikelhalter. Da klimatet i Védstmanland har relativt
laga virden, framforallt utanfor titorterna, kan visst utsldpp ske utan att det blir
nagon paverkan pa klimatet. Dock bor klimatpaverkan ses dven i ett perspektiv
utanfor ldnet dér ett samlat grepp maste tas for att bromsa bade den nationella och
globala klimatutvecklingen som sker.

Atgirder som frimjar 6kat bilresande och hogre hastigheter bidrar till 6kade
utsldpp och partikelméngd. Dessa atgérder omfattas ofta av breddning av vig dér
fokus ar tillgdnglighet och sékerhet. Sadana atgérder omfattas framst av de
namngivna atgirderna, ddr néstan 50 procent gér till byggande av ny vig mellan
Hallstahammar — Surahammar, samt sdkerhets- och kapacitetsforstarkande
atgérder pa andra vigstrackningar.
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PLANFORSLAG

Fokusomrade Planalternativ Kommentar

Klimat - Den ¢kade trafikméngden pa vig kan i
planalternativet till viss man kompenseras med
bittre forutsittningar for alternativa transportsétt
till végtransporter.

Hiilsa F Planalternativet forbittrar trafiksikerheten, ger
forbittrade kommunikationsvigar samt 6kad
mdjlighet till alternativa transportsitt till
végtransporter.

Landskap +/- Paverkan beror i stor utstrickning pa utformning.
Ovriga atgérder ger begrinsad paverkan.
Nollalternativet medger en mer naturiig
utveckling av landskapet.

Bild 7.1.1 Den regionala planens samlade miljépaverkan pé utpekade fokusomraden.

I och med trimningsatgérderna finns dock méjlighet att dimpa den
klimatpaverkan som dessa atgdrder medfor. Forstarkning av cykelvégnitet,
atgirder for att 6ka kapaciteten i befintliga transportsystem (vég, cykel, jarnvig),
att forstarka forutsittningar for byte mellan olika transportmedel samt
attitydspaverkande atgérder ger forutsittning for att ldgga om trafiken fran bil till
andra, mer klimatvinliga transportslag. For att fa full effekt av detta maste dock
begransande dtgérder for biltrafiken goras, sa att det blir svarare att dka bil och
ldttare med alternativa transportmedel.

Totalt sett bedoms planen innebéra fortsatt klimatpaverkan. Dock ger planens
inriktning pa atgarder for 6kad cykel- och kollektivtrafik forutsdttningar for
andrade utsldpp, genom 6verflyttning av biltrafik till cykel och kollektivtrafik.

Som komplement till planen beh6vs dven andra strategier och atgérder for att
begrénsa biltrafikens 6kning. Dessa atgérder och strategier ligger dock utanfor
planens radighet.

Hiilsa

Hilsa r ett brett begrepp dér bade fysisk och psykisk hélsa dr viktigt for ett totalt
vilmdende. Med planftrslaget forbittras mojligheten till effektiva transporter som
kan 6ka mdojligheten till arbetsmarknad, utbildning, tillgangen pé resurser samt
olika viktiga malpunkter. Detta &r viktigt for att skapa en tillvaro som medger
valmgjligheter for att kunna fé en tillvaro anpassad efter individens behov.

Ménga av atgérderna ér trafiksékerhetshéjande och arbetar déirmed i riktning mot
battre hilsa och god bebyggd miljé.
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Atgirderna kan kopplas till den péverkan de har pa klimatet med utsldpp, partiklar
och buller. Atgirder som frimjar 6kad bilism péverkar den fysiska hilsan negativt
dé dessa emissioner Skar. Mer #@n hilften av den totala satsningen gér till den
typen av atgirder. Idag finns visst utrymme for ytterligare utsldpp utan att olika
fororeningar uppgar till hilsofarliga nivaer.

Dock finns en 6kad satsning pa alternativa transportmedel och dven hér krdvs en
kombination mellan planens intentioner och andra begréinsande atgérder for att
uppna en storre fordndring i utvecklingen.

Totalt sett bedoms planen ha positiv inverkan pa hélsan.

Landskap

Péverkan pa landskapet genereras framst genom ny eller kraftigt utbyggd befintlig
infrastruktur. Den nya vdg 252 som planeras kommer att ha en paverkan pa
landskapet. Dock ir storre delen av detta landskap relativt taligt for sddan
paverkan, och med ritt utformning av sidoomraden samt geometri bedéms
paverkan bli mattlig.

Ovriga atgirder innebir i de flesta fall 6kad barridreffekt. Aven hir dr
detaljutformningen mycket viktig, dir passager for ménniska och djur &r en viktig
aspekt att ha med sig. Mittrécken, viltstingsel och stora, 6ppna sidoomraden
innebdr att passagerna kan behova ske planskilt.

Utokad kollektivtrafik och cykelvdgar kan mojliggora ett mer hallbart resande
utan storre paverkan pa landskapet. Det kan dven gora landskapet mer

lattillgédngligt.

Den totala paverkan pa landskapet bedoms bli begréinsad till ndgot negativ dér
mycket avgors av detaljutformningen i respektive atgérd.
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Bakgrund

8 Vastmanlands forutsattningar

Vistmanland dr ett av Sveriges framsta industrilin med ett utmarkt ldge, i centrum
av Milarregionen och med goda kopplingar i savil nord-sydlig riktning som 1 &st-
vistlig riktning, inte minst till Stockholmsomradet.

Tyngdpunkten for ldnets industri ligger inom stél-, elektro- och verkstadsindustri
med en omfattande exportforsiljning och samspel med underleverantérer pa den
centraleuropeiska nidrmarknaden, men ocksé en vixande handel med Osteuropa
och Asien.

Effektiva och robusta person- och godstransporter &r en viktig forutsittning for en
fortsatt utveckling av néringslivet i linet. Den kompetens som féretagen soker
finns manga ganger savél utom lanet som utom landet. Effektiva och robusta
person- och godstransporter &r ocksa en viktig forutsittning for utvecklingen av
mer integrerade arbetsmarknadsregioner. Vistmanlands 1dn ger genom sin nérhet
till bland annat Stockholm, Eskilstuna, Orebro och Uppsala linets invinare goda
mdojligheter att nd en allt storre arbetsmarknad utan att behdva flytta. For att
attrahera arbetskraft till linet med ritt kompetens och for att méjliggora
utvecklingen av mer integrerade arbetsmarknadsregioner, ir fungerande
infrastruktur for arbetspendling centralt och manga ganger avgorande.

8.1 Vastmanland och omvarlden

8.1.1  Vastmanland i det europeiska transportnatet

P4 en europeisk och global niva ingér sodra Skandinavien, sodra Finland och
Baltstaterna i en potentiellt stark tillvaxtzon. Stockholmsomradet &r det starkaste
storstadsomrédet i denna zon. For att Stockholmomradet ska bli och fortsétta vara
en stark tillvixtzon &r det nodvindigt att utveckla infrastrukturen och atgirda
flaskhalsar i systemet.

Europeiska kommissionen har antagit ett forslag om nytt stomnét som ska utgtra
ryggraden for transporterna inom EU. TEN-T-stomnitet kompletteras med ett
dvergripande transportnét som ansluter till stomnitet pa regional och nationell
niva. Under perioden 2014-2020 kommer projekt finansierade via EU att inriktas
pa tio korridorer langs stomnitet sa att felande ldnkar atgérdas, flaskhalsar
undanrdjs och nitet blir effektivare. Sverige berors av korridor nummer fem som
avser forbindelsen mellan Helsingfors-Stockholm-K&penhamn och vidare ner mot
Italien. I forsta hand prioriteras finansiering av jarnvégsprojekt, men méjlighet
kommer &dven att finnas att anséka om EU-finansiering for andra trafikslag pa
stomniitet samt for atgirder pa det anslutande TEN-T-nétet. Syftet med det nya
transportnétet dr att det ska bidra till sikrare transporter och mindre
trafikstorningar samt smidigare och snabbare resor. | stomnitet ska de viktigaste
anslutningarna och knutpunkterna i TEN-T prioriteras for att fungera fullt ut 2030.
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Savil stomniitet som det Svergripande anslutande nitet omfattar vig, jarnvag,
flyg, inre vattenvigar och sjStransporter samt intermodala plattformar.

Inom Gstra Mellansverige ingar de stora europavigarna, Godsstraket genom
Bergslagen, Ostkustbanan, sédra och véstra stambanan inklusive Ostldnken,
“Motorways of the Sea” i Ostersjon samt de stora flygplatserna och hamnarna i
det europeiska transportnitet, TEN-T.

T"'_‘

. Kiilla: European Commission
Trans-European Transport Network

Flygplats B B vigar tor person ochieller Godstrafik
B Hamn | Jamvag b« person och! Godstralik

Bild 8.1.1 Utpekat transportnit for gods- och persontransporter pa vig och jarnvig (TEN-T).

8.1.2 Vastmanland — en del av dstra Mellansverige

Vistmanlands lén &r en del av Malarregionen och &stra Mellansverige och ger
genom sin nérhet till bland annat Stockholm, Eskilstuna, Orebro och Uppsala
lanets invanare goda mdjligheter att nd en allt storre arbetsmarknad utan att

behgva flytta.

Stockholms léns landsting har tillsammans med Mélardalsridet, Lansstyrelsen i
Viéstmanlands lén och regionforbunden i Uppsala, Gédvleborg, Orebro, S6rmland
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och Ostergstland under 2012 tagit fram en rapport avseende befolkning,
sysselsittning och inkomster i Ostra Mellansverige, Rapport 1:2012 "Befolkning,
sysselsittning och inkomster i Ostra Mellansverige — reviderade framskrivningar
till &r 2050”. Enligt rapporten forutspas befolkningen i 6stra Mellansverige till
2050 6ka med en miljon invédnare, vilket kommer att stilla stora krav pa
transportsystemet och pa tillgangen till bostider, inte bara i Stockholms lén, utan i
alla lan i 6stra Mellansverige. Stockholms lédn 6kar mest medan befolkningen
forvintas dka langsammare i Véstmanland om inga atgérder vidtas. Med en
utbyggd och vil fungerande regional kollektivtrafik savil mellan Visteras och
Stockholm som inom Viastmanlands ldn blir ldnet en del av 16sningen pé
bostadforsdrjningen i Stockholms ldn, dd mojlighet ges att bo i Vistmanland och
arbeta i Stockholm. Vistmanlands befolkningsutveckling skulle da kunna bli

starkare.

8.2 Befolkningsutveckling och bostader

Befolkningen i Vistmanlands l&n minskade under en lang period. Sedan mitten pa
2000-talet har trenden vint och befolkningen 6kar successivt. Okningen #r dock
inte jimnt fordelad i ldnet. Huvuddelen av 6kningen har skett i Visteras, som
ocksa dr ldnets storregionala kérna sett i ett §stra Mellansverige-perspektiv. 1
ldnets dvriga kommuner dr befolkningsutvecklingen svagare och i vissa
kommuner har befolkningen minskat.

Kommun Befolkning 2002-2012
2002 2012 Forandring (%)
Skinnskatteberg 4785 4392 -82
Surahammar 10 207 9 890 -3,1
Kungsor §222 8030 -23
Hallstahammar 14 986 15 346 +2.4
Norberg 5876 5630 —-4,1
Visteras 128 902 140 499 +9.0
Sala 21 663 21596 -03
Fagersta 12 325 12 634 #25
Koping 24 647 24 854 +1,0
Arboga 13574 13353 -1,0
Totalt: 245187 256 224 +1.1

Bild 8.2.1 Befolkningsutveckling kommunerna i Vdstmanlands 1dn 2002-2012. Killa: SCB
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Inom ramen for rapport 1:2012, “Befolkning, sysselsittning och inkomster i Ostra
Mellansverige — reviderade framskrivningar till ar 2050 har en befolkningsfram-
skrivning med flera scenarion tagits fram.

Framskrivningen bygger pé antaganden om befolkningsutveckling med olika grad
av migration, sysselsittningsokning och forbéttrade forutséttningar for pendling.

I framskrivningen redovisas tre resultat, bas, lag och hog, dér bas bygger pa
historiska data, lag bygger pa lag nettoinvandring enligt 2009 ars
befolkningsprognos och hég bygger pa hog nettoinvandring enligt 2009 ars
befolkningsprognos.

Framskrivningen visar att befolkningsutvecklingen i Véstmanlands l&n kommer
att vara langsammare dn i kringliggande ldn om inga tgérder vidtas, trots
Vistmanlands gynnsamma ldge i forhéllande till Stockholm och 6vriga
storregionala kirnor som Uppsala, Eskilstuna och Orebro. Scenarier har ocksé
tagits fram som bygger pa en omfordelning av befolkningstillvixten mellan
Stockholms ldn och omgivande ldn. Dessa scenarier bygger pa att
bostadsbyggandet inte sker i den takt som krdvs i Stockholms ldn samt att
infrastruktur och kollektivtrafik mellan Stockholms ldn och omgivande ldn byggs
ut sa att mojligheterna till arbetspendling 6kar.

350000 ¢ 1 350 000‘
Vistmanlands ldn Bas ‘
Véastmanlands lén Befolkning till 2012
= Vastmanlands lan Hog
= Vidstmanlands l&n Hog S
n
300 000 | 4 300 000!
=
|
n
il
= - = .
n
250 000 | _— —_ { 250 000
' ‘ |
|
i
200 000 200 000

1980 1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050 2060

Bild 8.2.2 Prognos for befolkningsutvecklingen i Vistmanlands lidn 2030 och 2050.
Killa: Befolkning, sysselsittning och inkomster i Ostra Mellansverige — reviderade
framskrivningar till &r 2050, Rapport 1:2012

47



LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR 2014-2025

[ diagrammet enligt bild 8.2.2 visas befolkningsutvecklingen i Vistmanlands ldn
enligt befolkningsframskrivningens alternativ bas, hg och hog S dér hog S avser
stor omflyttning mellan Stockholms 14n och omgivande ldn. En
befolkningsutveckling med hég invandring och stor omflyttning skulle innebéra
att befolkningen i Vistmanland okar fran 268 000 invanare (niva Hog) till 285
000 invanare ar 2030 och fran 274 000 invanare (niva Hog) till 307 000 invanare
ar 2050.

Bostadsbyggandet har under ett antal ar legat runt 400 bostédder per ar totalt i
lanet. Av bostadsmarknadsenkiiten fran 2012 framgar att bostadsbrist rader
framforallt i centralorten/centrumnéra lagen i Vésteras, Sala, Koping och
Hallstahammar. Ovriga kommuner i lédnet anger att de har balans eller Sverskott
av bostidder. Av bostadsmarknadsenkiten framgar ocksa att det i flera kommuner
rader brist pa hyresritter och att det i ndgra kommuner ocksé rader brist pa
bostadsritter. Vidare anges att bostadsbrist frimst rdder for hushall med krav pa
god tillgénglighet. De st6rsta hindren for bostadsbyggandet anges vara svarigheter
att fa finansiering till byggande samt hdga produktionskostnader.

Minga av ldnets landsbygdsomraden &r attraktiva for fritidshusboende. Hogst
andel fritidshus i férhallande till det totala antalet smédhus finns i Sala och
Skinnskatteberg.

8.3 Arbetsmarknad och pendling

8.3.1  Arbetsmarknad

Enligt statistik frdn Statistiska Centralbyrdn (SCB) avseende antal sysselsatta per
branschgrupp 2011 har Vistmanland en hogre andel sysselsatta inom
industrindringarna (tillverkning, gruvor, energi respektive byggindustri) én riket,
ca 29 procent jamfort med ca 21 procent i riket. Antalet sysselsatta inom
tjanstendringarna ligger ldgre 4n riket, ca 68 procent jamfort med ca 75 procent i
riket. Antalet sysselsatta inom de areella ndringarna dr ungefar lika som i riket, ca
2 procent. I samband med finanskrisen 2008/2009 minskade andelen sysselsatta
inom industrindringarna. [ aterhdmtningen efter krisen har andelen sysselsatta
inom tjdnstendringarna gkat, vilket skulle kunna forklaras av att arbeten inom
industrindringen till viss del bemannats med arbetskraft frin bemanningsforetag.

Tyngdpunkten pa ldnets industri ligger inom stél-, elektro, och verkstadsindustri
med en omfattande exportfSrsiljning och samspel med underleverantdrer pa den
centraleuropeiska marknaden, men ocksa en viixande handel med Osteuropa och
Asien, dar Kina 2012 var Vistmanlands storsta exportmarknad.
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Bild 8.3.1 Andel sysselsatta i Vistmanland per ndringsgren &r 201 1. Killa: SCB/RAMS

Forvarvsarbetande kvinnor och man efter
naringsgren ar 2011
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Bild 8.3.2 Forvirvsarbetande kvinnor och min efter niringsgren ar 2011. Killa SCB/RAMS

Inom de areella niringarna och industrindringarna &r andelen sysselsatta

Overvidgande mén. Inom tjénstendringarna svarar kvinnorna for den stérsta delen

av de sysselsatta. Detta dr en snedftrdelning som dven giller for riket totalt.
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8.3.2 Pendling

Vistmanland lidn har tva lokala arbetsmarknadsregioner enligt SCB:s indelning,
Visteras och Fagersta. Statistik frin SCB §ver antalet forvirvsarbetande pendlare
visar att pendlingen ut fran linet 6kade mellan 2004 och 2011, framfGrallt till
arbetsmarknadsregionerna i Stockholm, S6dermanland (Eskilstuna) och Orebro.
Aven pendlingen fran lidnets norra kommuner till arbetsmarknadsregion Avesta i
Dalarnas ldn dkar. Pendling fran omgivande lin till Vistmanland 6kade ocksa
under perioden 2004-2011, dér den storsta 6kningen skett frin Uppsala lén.
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Bild 8.3.3 Antal forvirvsarbetande pendlare dver linsgréns ar 2004-2011. Kélla: SCB
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Diagram 8.3.4 Fordndring antal forvérvsarbetande pendlare ar 2004-2011. Killa: SCB
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Mein pendlar i hdgre utstrickning dn kvinnor. Detta giller sdvil inom ldnet som
till omgivande ldn. Antalet kvinnor som pendlar &ver ldnsgréns 6kade dock mer,
in antalet mén som pendlar, under perioden 2004-2011. Detsamma géller med
nagra fa undantag for pendling mellan kommunerna inom lédnet.

Statistik ¢ver antalet pendlare visar att pendlingen mellan 2004 och 2011 6kar
inom arbetsmarknadsregion Visterds. Pendlingen &kar ocksa mellan orterna
Fagersta och Vésteras. Inom lédnet finns de stérsta pendlingsstrémmarna mellan
Visterds och orterna Hallstahammar, Sala, Surahammar samt K&ping. De storsta
okningarna av antalet pendlare har under perioden 2004-2011 skett mellan
Visteras och orterna Fagersta, Arboga, Sala samt Kdping. Under samma period
har pendlingen mellan orterna inom arbetsmarknadsregion Fagersta minskat.
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Bild 8.3.5 Mellankommunal pendling Véstmanlands ldn 2008. Kalla: Mélardalsradet

SCB:s statistik &ver antal pendlare ar 2011 visar att den storsta pendlingen ut frén
Visteras sker till Stockholm, Eskilstuna, Hallstahammar, Enk6ping och Sala.
Storst pendling fran Sala sker till Visteras och Heby. Ungefir lika manga pendlar
darefter till Uppsala som till Avesta.

I Norberg sker den stérsta pendlingen till Fagersta, f5ljt av Avesta.
Pendlingsstrémmarna fran Fagersta dr storst till Vésteras och Norberg, foljt av
Avesta och Skinnskatteberg. Fran Skinnskatteberg sker den stdrsta pendlingen till
Fagersta och Képing, foljt av Visteras. Fran Surahammar &r utpendlingen storst
till Vésteras, foljt av Hallstahammar. Utpendlingen fran Hallstahammar &r storst
till Visteras, foljt av Koping, Surahammar och Eskilstuna.

Fran K&ping sker den storsta utpendlingen till Visteras, foljt av Arboga,
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Hallstahammar, Eskilstuna och Kungsor. Fran Arboga sker den storsta
utpendlingen till Koping, Orebro, Visters, Kungsar och Eskilstuna.
Utpendlingen fran Kungsor r storst till Koping och Eskilstuna, foljt av Arboga
och Visteras.

Pendling mellan kommuner inom ldnet 2004-2011, bada riktningarna
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Bild 8.3.6 Antal pendlare mellan kommuner inom Vistmanlands lén &r 2004-2011. Diagrammet
avser pendling i bada riktningarna. Killa: SCB
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Bild 8.3.7 Antal pendlare ut fran Vistmanlands lén till orter i omgivande ldn. Kélla: SCB
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8.4 Kollektivtrafik

Nulédget och framtida utmaningar for lanets kollektivtrafik beskrivs i
trafikforsorjningsprogrammet for Vistmanland som Kollektivtrafikmyndigheten i
Véstmanland tog fram 2012.

Taget utgdr stommen i kollektivtrafiksystemet i Vdstmanland, till vilket 6vrig
trafik anpassas. [ vissa fall kors kollektivtrafik parallellt mellan olika trafikslag i
samma strak. Busstrafik kors pd samma stricka som tdg och skolskjutsar kors
ibland samtidigt p4 samma végar som vanlig linjetrafik.
Kollektivtrafikmyndigheten ser ddrmed en potential att kunna rationalisera trafik
utan att forsdmra kvaliteten for resendrerna, dels genom att forenkla for resenéren,
dels genom att en stdrre andel av kollektivtrafiken genomfors med snabb
busstrafik eller med tag ldangs stomlinjer.

Av trafikfors6rjningsprogrammet framgér att det under 2010 gjordes 9 286 000
delresor i ldnet. 634 000 av dessa gjordes med tig. Vidare anges att det totala
resandet inklusive skolresor Skade med 1 037 000 delresor mellan 2006 och 20190,
vilket motsvarar en 6kning pa 13 procent. Flest resor gjordes i Visteras och
dkningen pé 19 procent var ocksa storst dar.

Av det regionala kollektivtrafikresandet utgjorde resor med tdg inom ramen for
Tag i Malardalen (TiM) och Tag i Bergslagen (TiB) endast 7 procent ar 2010.
Denna siffra omfattar inte den trafik som SJ kor pa Milarbanan, varfr antalet
tagresor mellan Arboga-Koéping-Visterds inte ingar.

Trots det 6kade kollektivtrafikresandet &r kollektivtrafikens andel av
arbetspendlingen lag i Véstmanland. Kollektivtrafikmyndigheten har pabdrjat
studier med niagra kommuner i lénet for att analysera vad den ldga
marknadsandelen kan bero pa.

8.5 Godstransporter

Inom ramen for “En Bittre Sits”-samarbetet har under 2013 godsflédesstudier
tagits fram for varje ldn och for stra Mellansverige som helhet.
Godsflddesstudierna ska ge en 6kad kunskap om godsfloden pé regional och
storregional niva. Beskrivningen av linets godstransporter dr baserad pa
godsflodesstudien for Vistmanlands lédn. [ studien studeras inte inomkommunala
godstransporter.

8.5.1  Godsstrak

En stor del av godstransporterna genom 6stra Mellansverige och genom
Vistmanland gér pa vig. De storsta flodena dterfinns pa europavigarna, i
Vistmanland pé E18 och E20. Stora floden gér ocksa pa vig 56 som é&r ett utpekat
nationellt godsstrak, samt pa de viktiga regionala viigarna vdg 66 mellan Visteras
och Ludvika och vig 68 mellan Orebro och Gavle.
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Bild 8.5.1 Arsdygnstrafik (fordon/dygn) for tunga fordon pé linets végar.
Killa: Trafikverket, fldden méttato m 2011.
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Det tyngsta straket for godstransporter pa jarnvdg gar mellan norra och sédra
Sverige via Hallsberg. I Vistmanland sker dessa transporter pid Godsstraket
genom Bergslagen. | 6st-vistlig riktning 4r Mélarbanan en viktig jdrnvig, som
dock inte dr ndgot utpekat nationellt godsstrak.

Godsflisden pa jamvag (1000-ton per ar)
mmw Dagens

Kalla: SamGods (basér 2006)
Bild 8.5.2 Godsfléden pa jarnvig 2006

Vistmanlands lén har liksom Sédermanlands, Uppsala, Ostergétland och Orebro
lan en hog andel transittransporter jimfort med riket. Godstransportstudien visar
att andelen transporter inom lédnet dr l4g jamfort med riket. Andelen transporter in
till lanet (import) &r hogre én transporterna ut fran ldnet (export). Bade import och
export dr lag i forhallande till riket.

55



LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR 2014-2025

: (ol | i [ Golland antai tunga tarson
g T [
i ] ‘i VLT Tranuportsin
: A
L e —Farn
-l;:l‘%::“h B
- iR ket
T iff‘-ﬁ- . sani
o - ol
‘{'? Fido twotal k-ton'ar

5
=t w0 om0 %03
I @rmml-

B Hermite:
i+ P T

- Lestiiaterm e (38

Bild 8.5.3 Totala godstransporter for respektive trafikslag i 6stra Mellansverige. Flodenas bredd
beskriver transporternas storlek miitt i ton/ar. Trafikslaget flyg 4r inte markerat pa kartan.
Killa: Godsfloden i Ostra Mellansverige — Viistmanlands lin, Maj 2013

Godsflodesstudien for Vistmanlands lédn visar att de storsta varugrupperna som
transporteras i ton inom lénet dr “Flis, sagavfall” och "Oljefron, oljehaltiga notter
och kirnor samt animaliska och vegetabiliska oljor och fetter”. Varugruppen jord,
sten, grus och sand kan vara nagot underrepresenterad i statistiken da
inomkommunala transporter inte studerats i godsflédesstudien och en stor del av
ballasttransporterna med jord, grus, sten och sand i Vistmanland sker inom
kommungrins. Det giller t ex transporter av berg och grus fran tikter inom
Visteras kommun ldngs vig 56, ddr stora méangder (ton) anvinds for byggnation
inom kommunen. De stérsta varugrupperna i kronor som transporteras inom lédnet
dr ”Livsmedel och djurfoder”.

Nir det giller transporter in till ldnet dr varugruppen “Jidmmalm, jirn- och
stalskrot, samt masugnsdamm® storst i ton rdknat och ”Livsmedel och djurfoder”
storst i kronor ridknat. For transporter ut frén ldnet dr varugrupperna “Cement, kalk
och byggnadsmaterial” respektive "Rundvirke” storst i ton rdknat. I kronor rdknat
ar varugrupperna “Livsmedel och djurfoder”, "Maskiner, apparater och
transportmedel”, ”Arbeten av metall” samt “"Maskiner, apparater och motorer”
storst.
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For transittransporterna &r varugruppen “Obearbetat material eller halvfabrikat av
jarn eller metall” storst bade i ton och i kronor riknat.

Bild 8.5.4 Totala godstransporter for respektive trafikslag i Vistmanlands lidn. Kartan visar dven
fordelningen mellan export, import, transporter inom ldnet och transit.
Killa: Godsfléden i Ostra Mellansverige — Vistmanlands Idn, Maj 2013.

Varuflédesunderstkningen fran 2009 visar att Vistmanland 14n har en hog andel
avgdende sdndningar virdemassigt, fjarde storsta ldn i landet, vilket kan forklaras
av de transporter som ldnets verkstadsindustri genererar. Varor med start- och
slutpunkt utanfor Sverige anlénder framst till/frén lanet och &stra Mellansverige
via hamnarna och flygplatserna. Byggandet av Sédertilje sluss och Mélarfarleden
kommer att innebéra att stérre och sikrare fartyg kan trafikera Milarhamnarna
och en utveckling av hamnarna i Visteras och Koping pagér, for att mota de nya
forutsittningarna.

8.5.2 Lanets viktiga godsnoder

Visteras/Koping listas i branschtidningen Intelligent Logistik frin 2011 som
landets sjunde viktigaste logistikomrade. Visteras/Koping har ett gynnsamt lage i
regionen och landet, da det ligger i ett titbefolkat omrdde med en ny utbyggd
kombiterminal, inlandshamnar med containerhantering och i direkt anslutning till
E18, jarnvdg och fraktflygplats. 1 ldnet finns ett kluster for livsmedelslogistik,
exempelvis finns ICA:s centrallager hér. Nirheten till Stockholm och Arlanda ar
ocksa en viktig tillgang for ldnet.
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Bild 8.5.5 Godsnoder i Véstmanlands ldn

Godshamnarna i Visteras och Koping hor bada till Mélarhamnar AB.
Milarhamnar dr idag klassad som A-hamn inom ramen for det europeiska
transportnitet (TEN-T). Hamnarna i Vésterds och K&ping ér tillsammans med
ytterligare 27 hamnar i Sverige forklarade som riksintresse av Sjofartsverket.
Hamnarnas upptagningsomrade #r férutom Vistmanland, delar av S6dermanland,
Orebro lin, Bergslagen och Dalarna.

Enligt Sveriges hamnars statistik hanterade Mélarhamnar under 2011 runt 2,6
miljoner ton gods, varav stdrsta delen bestod av torrbulk, foljt av
mineraloljeprodukter. Av det hanterade godset bestér ca 75 procent av lossat gods
och 25 procent av lastat gods for vidare utskeppning. Gods som hanteras dr t ex
cement i bulk, import av biobrinslen fran Ryssland och Baltikum och ravaror i
form av skrot, legeringar och andra insatsvaror for stalindustrin i Bergslagen.
Export av tekniskt nitrat sker till Sydamerika, Afrika och Sydeuropa.
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Terminalhanteringen 4r en central del i hamnarnas funktion eftersom lossat gods
oftast maste mellanlagras innan det transporteras vidare till sin slutdestination. En
omfattande lagerverksamhet finns i hamnarna i bdde K6ping och Visteras, dér
lagring kan ske bade inom- och utomhus. Jarnvigsspar och anslutning till
Milarbanan finns i bada hamnarna, vilket gor det mojligt fér gods att ankomma
och avga med tag.

I Visteras finns en av &stra Mellansveriges tre rangerbangardar. De &vriga tva
ligger i Hallsberg och Tomteboda. Rangerbangardar har en stérre funktionalitet dn
dvriga bangdrdar, t ex avseende utdragsspar, véxlingsautomatik m m. Visteras
rangerbangard ligger lings med Mélarbanan och pa bangarden hanteras bland
annat tankvagnar med farligt gods innehallande brandfarliga och giftiga gaser
samt giftiga kemikalier.

Visteras flygplats &r den tredje storsta fraktflygplatsen i 6stra Mellansverige efter
Arlanda och Orebro. Dir hanterades enligt statistik fran Transportstyrelsen 5 064
ton fraktgods under 2012. Flygfrakt kan avse olika typer av varugrupper, men
oftast handlar det om internationella transporter av varor med tillrdckligt higt
varuvirde for att vara l6nsamt.

8.5.3  Gruvnéringen i Bergslagen

Gruvnéringen har intresse av att starta gruvbrytning i Norberg och
Skinnskatteberg. En fornyad gruvbrytning skulle innebéra nya arbetstillféllen och
en mojlighet till 6kad inflyttning till de ber6rda kommunerna och
kranskommunerna. Forutom tillgang till bostader och arbetskraft med ritt
kompetens krivs fungerande infrastruktur som kan hantera savil gods- som
persontransporter till och fran Skinnskatteberg och Norberg och kommunerna
ddromkring. Transportsystemet i omradet riskerar att inte kunna méta detta
transportbehov.

Lénsstyrelsen 1 Vdstmanland har tillsammans med Trafikverket genomfort en
atgardsvalsstudie for att klarldgga behovet av atgérder i transportsystemet nér
gruvor etableras i Riddarhyttan och Norberg. Utgangspunkten har varit att
gruvbrytning kan starta runt ar 2020. I atgérdsvalsstudien avgriansades mojliga
utskeppningshamnar till hamnar léngs 6stersjokusten. Orter med hamnar som
bedomts kunna vara aktuella som utskeppningshamnar dr t ex Visteras,
Hargshamn och Oxelésund. Atgirdsvalsstudien firdigstills under varen 2013 och
kommer att resultera i1 paket med forslag till dtgdrder inom fyrstegsprincipens alla
steg for att transportsystemet ska rymma de behov som uppstar som en foljd av
gruvetableringen i Vistmanland. Ett fortsatt samarbete mellan ldnet och
Trafikverket kommer att krdvas for att sékra att transportsystemet har kapacitet att
klara gruvniringens behov nér gruvorna startar.
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9 Transportsystemets funktion, brister och behov

Kapacitetsutredningen som togs fram av Trafikverket 2012 visade pa stora
kapacitetsbrister inom transportsystemet, samtidigt som savil person- som
godstransporter forviintas 6ka kraftigt fram till 2050. I utredningen identifierades
sjofarten som ett trafikslag utan kapacitetsbrist. Den forvintat stora
befolkningsokningen i framfor allt Stockholms lin kommer att innebiéra
ytterligare tryck pa transportsystemet bade med avseende pé ckat behov av
persontransporter och med avseende pé transporter av gods till och frén lénet. I
Vistmanland finns alla fyra trafikslag representerade. Mojligheterna att utveckla
godsnoder for trafikslagsévergripande 16sningar ddr kapacitet frigdrs genom att
sjofarten utnyttjas i hogre utstrickning édr goda.

e Orerign Jirnvigar === Miilarhanan
H Hemn - Borgslagapenteln « = BalaFlen (Queddsund) ~—— Rikovig
8 Jamvag inat Dalak = = Svanlandsbanan - Lansvag
@ Lenibib | e G akot gonom Bergslag — Cwrign

Bild 9.1 Oversiktskarta Vistmanlands infrastruktur
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9.1 Prognoser fér person- och godstransporter 2030

[ Trafikverkets prognosrapport avseende persontransporters utveckling fram till
2030 berdknas biltransportarbetet i Sverige 6ka med 34 procent jaimf{ort med ar
2010, vilket motsvarar en dkning pa 1,5 procent per ar. I Véastmanland berédknas
trafikarbetet 6ka med 13 procent (0,6 procent per ar) i nordvistra Vistmanland, 27
procent (1,2 procent per ar) i sydvistra Vistmanland och 29 procent (1,3 procent
per ar) i §stra Véstmanland. Den storsta 6kningen av trafikarbetet beriiknas ske
langs E18, E20 och vig 56 genom lidnet. Pa det regionala végnitet Skar
trafikarbetet dven pa riksvig 66 mellan Visters och Surahammar samt lings vig
252 mellan E18 och riksvdg 66 séder om Surahammar, som i prognosen nedan
forutsitts vara utbyggd till métesfri vig.

Bild 9.1.1 Fériindring av det totala végtrafikflddet 2010-2030, fordon per drsmedeldygn.
Killa: Trafikverket

Enligt Trafikverkets prognosrapport avseende persontransporters utveckling fram
till 2030 berdknas persontransportarbetet pa jirnvidg 6ka med 27 procent till 2030
jamfort med ar 2010. Det regionala persontransportarbetet med tag berdknas oka
med 32 procent till 2030 jamfdrt med 2010, vilket motsvarar en arlig tillvixt pa
1,4 procent. Bild 9.1.2 visar fordndringen av det totala personflodet pé jarnvig
2010-2030 matt i 1000-tal per ar. | prognosen forutsétts Milarbanan mellan
Tomteboda och Kallhill vara utbyggd till fyra spar. For den lokala buss och
spartrafiken i Mélardalen forutsitts 2012 &r trafikering gélla.
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Bild 9.1.2 Forandring av personflodet pa jarnvig 2010-2030, tusental resenérer per ar.
Killa: Trafikverket

Prognosen for personresandet p jarnvag visar att Skningen av antalet resendrer ar
mycket stort pd jirnvégarna norr och séder om Mélaren. Storst dr 6kningen pa
Mélarbanan mellan Stockholm och Visteras och pa Svealandsbanan mellan
Stockholm och Sodertdlje, men dkningen &r betydande runt hela Milaren.

Enligt Trafikverkets prognosrapport avseende godstransporters utveckling fram
till 2030 véntas efterfragan pa godstransporter pa jarnvig 6ka fran 2010 ars niva
pa 23,5 miljarder tonkilometer till 32,8 miljarder tonkilometer ar 2030. En stor del
av Okningen bestar av nya transportbehov till foljd av utékad gruvbrytning i norra
Sverige, varfor godstransportdkningen pa det dvriga jarmvégsnitet bedoms vara
maéttlig. Om prognostkning pa grund av malmtransporter exkluderas, beriknas
antalet tonkilometer till 26,9 miljarder.
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Prognas 3r godstidtan p Wimv g {1000-2an per dr)
s Dagens

Prognes for 2030
Kaln: SamGods |basar 2008)

Bild 9.1.3 Prognos for godsfloden pa jarnvig 2030 (1000-ton per ar)

Prognoserna for godstransporter pa jirnvig omfattar inga transportbehov for
gruvverksamhet i Bergslagen. Didremot har en kénslighetsanalys gjorts for
jarnvégsnitet med anledning av gruvbrytning i Gringesberg och Ludvika.

Godstransporter pd sjo berdknas ka med 50 procent till ar 2030, mitt i
tonkilometer. Hamnarna beriiknas ¢ka sin hantering i ton med i snitt 46 procent
och viistkusten forvintas behalla sin dominerande stéllning. Enligt godsprognosen
beriknas lastade och lossade volymer gods att 6ka i Mélarhamnarna fran 2,9
miljoner ton per ar 2010 till 5,4 miljoner ton per ar 2030, vilket motsvarar en
okning pa 86 procent.
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9.2  Kollektivtrafik

Framtida utmaningar for lanets kollektivtrafik beskrivs i trafikforsorjnings-
programmet for Vistmanland som Kollektivtrafikmyndigheten i Vistmanland tog
fram 2012. Kollektivtrafikmyndigheten har ocksa tagit fram en strategi for
utveckling av den regionala kollektivtrafiken pa vdg och jarnvig, kallad Utbud
2020”. Myndigheten skrev 2012 under avsiktsforklaringen om gemensam
utveckling av storregional tagtrafik enligt den sa kallade Trafikplan 2017.

Av avsiktsforklaringen framgér att insatstag mellan Stockholm och Visteras antas
kopplas ihop med tag fran Bergslagspendeln frén Ludvika/Fagersta for att skapa
direktforbindelser med Stockholm fran orterna lings Bergslagspendeln.

Av trafikforsorjningsprogrammet framgar ocksa att den storregionala stomtrafiken
behdver kompletteras med en snabbare trafik, med kortare restider for att driva pa
regionforstoring och binda samman de utpekade storregionala kirnorna inom
ostra Mellansverige, framforallt Stockholm, Uppsala, Visterds, Orebro och
Eskilstuna. Den storregionala och regionala kollektivirafiken behsver ses i ett
sammanhang, ddr den storregionala stomtrafiken kompletteras med regionaltag
och expressbussar for att na storre regionala mélpunkter och utveckla resandet i
viktiga regionala pendlingsstrak. Regionbussar kompletterar regionaltdg och
expressbussar, for att na malpunkter i mindre orter och pé landsbygden. Medan
regionaltdg och expressbussar prioriterar restid och turtéthet, prioriterar
regionbussarna geografisk tdckning fore restid.

Tatortstrafiken kompletterar den regionala kollektivtrafiken, inte minst i tétorter
med malpunkter som &r av regionalt intresse (t ex skolor, arbetsplatser eller
sjukhus). Byten mellan regional kollektivtrafik och tétortstrafik kriver dirfor
smidiga byten, med korta vintetider.

Den ékade pendlingen sdvil inom lédnet som till omgivande lédn stiller 6kade krav
pa kollektivtrafiken med avseende pé t ex restid, 6kad turtithet, tillgénglighet och
informations- och biljettsystem. Vidare stiills krav pa kapacitet bade avseende
kollektivtrafiken och transportinfrastrukturen. I Véstmanland finns behov av
infrastrukturatgérder for utvecklad regional kollektivtrafik, t ex. i anslutning till
resecentra (ombyggnad av bussangoring, utbyggnad av pendlarparkeringar for bil
och cykel, anpassning av stationsmiljoer for 6kad tillgdnglighet for
funktionshindrade), utbyggnad av pendlarparkeringar for bil och cykel,
vindslingor och héllplatser ldngs regionala kollektivtrafikstrdk samt stodsystem
for effektivare kollektivtrafik.
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9.3 Funktionella strak

Oversiktskartan nedan visar de prioriterade nationella och regionala strak som
korsar Vistmanlands l4n.

Borlange

1 Stockholm

'l 1 I*lﬂ“
Eskilstuna

CLarimutervd N3 2008 09007

Norrkoping

Viktiga strak | Vastmanland

Bild 9.3.1 Prioriterade nationella och regionala strdk i Vistmanlands Idn.
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9.3.1  Orebro-Arboga/Képing-Vasteras-Enkdping-Stockholm

Straket omfattar vig E18 och Milarbanan. E18 &r ett utpekat nationellt godsstrik
som ingér i det europeiska transportnétet (TEN-T) och strdket som helhet 4r ocksa
viktigt for den regionala och storregionala arbetspendlingen. Det &r ett prioriterat
kollektivtrafikstrak med tigtrafik samt med regional stombusstrafik mellan
Arboga och K&ping och Képing-Visteras. Mellan Arboga-Visteras-Enkoping-
Stockholm finns ocksa expressbusstrafik.

Straket ingar tillsammans med E20, Svealandsbanan och Vistra stambanan i det
sa kallade Nyckelstraket som forbinder Stockholm och Géteborg via Skaraborg.
Nyckelstriket dr en central pulsader for transportsystemet i landet och har en
central betydelse for sdvil person som godstransporter pa vig och jarnvig.

Vig E18 har motorvigsstandard ldngs hela straket utom pé delen mellan Koping
och trafikplats Vistjddra vister om Visteras samt mellan Visteras och Sagan,
strax Oster om Visterds, dar vigen dr moétesfri vig. Fordonsflodena mellan
trafikplats Vistjddra och Hallstahammar uppgick 4r 2011 till 19 210 fordon/dygn.
Pa delen mellan Hallstahammar-Koping uppgick flodena till ca 14 300-14 900
fordon/dygn (2011 ars niva).

Meilarbanan férbinder Stockholm med Visterds och Orebro och mellanliggande
orter langs banan. Persontrafiken dominerar och godstransporter finns frimst pa
strickan Visterds-Arboga-Frovi. Banan har enkelspar ldngs delarna Kolbick-
Valskog, Arboga-Hovsta och Jadersbruk-Frévi, i 6vrigt har den dubbelspér.
Mellan Stockholms central och Balsta trafikeras banan av pendeltidg och fjarrtag.

[ Trafikverkets godstransportprognoser fram till 2030 forvéntas
kapacitetsutnyttjandet pé delarna Karlberg-Barkarby, Kolbick-Valskog och
Arboga-Hovsta bli ca 0,85, vilket innebér att banan forvintas fa hog
storningskénslighet och stora problem att utféra banunderhall. Delen Jidersbruk-
Frovi forviintas ha ett kapacitetsutnyttjande pa 0,71, vilket innebir ett
storningskénsligt system.

Brister och behov

E18 mellan K&ping och trafikplats Véstjddra (ddr vag 56 ansluter till E18) ar 2013
fortfarande motesfri védg. Fordonsflodena mellan trafikplats Véstjidra och
Hallstahammar &r nira kapacitetsgrinsen for motesfria viigar. Aven pa delen
mellan Hallstahammar-K6ping &r flodena stora. Stréckan &r ofta foremal for
trafikolyckor med begrinsad framkomlighet som f6ljd. Trafiken leds om via
lokalgator i K6pings kommun och ldngs det lagtrafikerade vignitet mellan
K&ping och Vistjddra beroende pa var olyckan intréffat. Férutom lag
framkomlighet innebar omledning av trafiken stor risk for olyckor for framftrallt
oskyddade trafikanter. Alternativ omledningsvég dr via Arboga eller Képing och
Kungsér till E20 och tillbaka till E18 via vdg 56 mellan Eskilstuna och Visteras,
vilket innebir en betydande omvig for trafiken pa E18. Motorvigsstandard
mellan K&ping och Vistjiddra leder bade till ett effektivare och mer robust
transportsystem samt till 6kad trafiksdkerhet framforallt lings
omledningsvidgnitet. Det dr viktigt att delstridckan snarast byggs ut till motorvig

67



LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR 2014-2025

s4 att viigen uppfyller de funktionskrav som kan stillas pa E18 mellan Orebro och
Stockholm.

Trafikverkets prognoser for persontransporterna pa jarnvég visar pé kraftigt okat
resande pa Milarbanan dr 2030. For att méta det behovet behdver trafiken utdkas
med fler avgéngar i rusningstid kombinerat med tdg som kan transportera fler
passagerare. For att utSka antalet avgangar krévs att atgérderna pa Milarbanan
mellan Tomteboda och Kallhill genomfors, dir delen Tomteboda-Huvudsta som
avser anslutningen mellan Mélarbanan och Ostkustbanan &r sérskilt viktig. For
Vistmanland ér fardigstdllandet av Citybanan och utbyggnaden av fyra spar
mellan Tomteboda-Kallhdll avgrande for bittre och effektivare
pendlingsmajligheter till Stockholmsomradet och for Véstmanlands mojlighet att
vara en del av den pagdende regionforstoringen och dess utdkade arbetsmarknad.
Delen Barkarby-Kallhill byggstartades 2012 och beréknas sta klart 2017.

Delarna Kolbéck-Valskog och Arboga-Hovsta dr andra strickor som kommer att
kriva atgirder fOr att séikra tillrdcklig kapacitet for person- och godstransporter.

9.3.2  Orebro-Arboga/Kungsor-Eskilstuna-Sodertalje-(Stockholm)
Straket omfattar vdg E20 och Svealandsbanan. E20 &r ett utpekat nationellt
godsstrdk som ingéar i det europeiska transportnétets (TEN-T) utpekade stomniit.
Straket som helhet dr ocksa viktigt for den regionala och storregionala
arbetspendlingen. Det ér ett prioriterat kollektivtrafikstrak som trafikeras av
tagtrafik samt med regional stombusstrafik i form av en kombination av
landsbygdstrafik och expressbusstrafik mellan Koping-Kungsor-Eskilstuna.
Straket ingdr tillsammans med E18, Milarbanan och Véstra stambanan i det s&
kallade Nyckelstriket som forbinder Stockholm och Géteborg via Skaraborg.
Nyckelstraket dr en central pulsdder for transportsystemet i landet och har en
central betydelse for savil person som godstransporter pa védg och jarnvig.

Vig E20 dr motesfri viig mellan Arboga och Ostertibble i Eskilstuna kommun.
Diérefter dr vigen utbyggd till motorvig hela viigen till S6dertilje och vidare mot
Stockholm. Fordonsflddena varierar mellan 7 700 och 10 400 fordon per dygn,
mellan Arboga och grinsen till S6dermanlands l4n.

Svealandsbanan forbinder Sodertélje med Eskilstuna, Kungsor och Valskog.
Persontrafiken dominerar och godstransporter sker framst pa strickan mellan
Eskilstuna och Valskog. Banan har dubbelspar mellan Sédertélje Syd och
Liggesta och mellan Eskilstuna och Folkesta. I 6vrigt har banan enkelspér hela
vigen till Valskog.

[ Trafikverkets godstransportprognoser fram till 2030 férvintas
kapacitetsutnyttjandet p4 delen mellan Folkesta och Rekarne vara nira 1, vilket
innebdr att banan forvintas fa hog stdrningskénslighet och stora problem att utféra
underhall. Delarna Laggesta-Eskilstuna och Rekarne-Valskog forvéntas ha ett
kapacitetsutnyttjande mellan 0,7 och 0,75, vilket innebir ett stérningskénsligt
system.
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Brister och behov

Vig E20 har betydligt lagre trafikfloden #n vig E18. Motorviigen E18/E20
underutnyttjas, da linken Reutersberg-Grisnids/Arboga inte dr utbyggd. Det dr
framfor allt den tunga trafiken som fortsétter att kdra genom Arboga tdtort och
gamla E18 fram till Slyte trafikplats.

| utredningen om kapacitetshdjande atgérder for gruvniringen i Ludvika och
Gringesberg har stréket mellan Ludvika och Oxeldsund pekats ut som majlig vig
for malmen att transporteras. Straket gar via Bergslagsbanan, Milarbanan,
Svealandsbanan och strdket mellan Sala och Oxeldsund. For Véstmanland ér det
viktigt med en fungerande arbetspendling mellan de tvéa storregionala kidrnorna
Visteras och Eskilstuna. Eventuella godstransporter mellan Ludvika och
Oxeldsund far inte pdverka utvecklingen av persontrafiken pa Svealandsbanan
negativt, varfor atgirder for att klara gruvniringens kapacitetsbehov dven bor ta
hojd for en utvecklad persontrafik lings dessa banor. Kapacitetshdjande dtgérder
kommer da att krivas framforallt mellan Folkesta och Rekarne, men dven mellan
Rekarne och Valskog kommer kapacitetsutnyttjandet att vara hogt 2630.

9.3.3  Norrkoéping-Eskilstuna-Vasteras-Sala-Gavle

Straket omfattar viag 56 (Réta linjen) och banstréket Sala-Flen-Oxelosund. Vig 56
ir ett utpekat nationellt godsstrak och viktigt fér den regionala och storregionala
arbetspendlingen. Straket &r ett prioriterat kollektivtrafikstrdk med tagtrafik samt
regional stombusstrafik mellan Sala och Visteras. Delen mellan Visterds och
Eskilstuna trafikeras i huvudsak av tagtrafik. Expressbusstrafik finns ocksa ldngs
strackan.

Vig 56 har varierande standard. Delar av végen &r utbyggd till motesfri vig,
medan andra delar gar ldngs grusasar som fungerar som vattentékt for en stor
méingd ménniskor. [ Vistmanlands ldn varierar trafikflodet mellan ca 2 400 -

21 000 fordon per dygn. Storre delen av Riita linjen genom lédnet har ett trafikflode
pa ca 7 000 — 9 000 fordon per dygn (2010 ars niva).

Straket Sala-Flen-Oxelgsund dr en enkelsparig bana som gér via Visteras,
Kolbédck och Eskilstuna. Banan trafikeras av bade person- och godstrafik genom
linet och vidare mot Flen i S6dermanlands 14n. P4 delen Flen-Oxeldsund gar idag
enbart godstrafik. | Trafikverkets godstransportprognoser fram till 2030 forvéntas
kapacitetsutnyttjandet pa delen mellan Sala och Visteras bli drygt 0,95, vilket
innebir att banan forvintas fi hog storningskinslighet och stora problem att utfora
banunderhall. Delen Eskilstuna-Flen 6 berdknas ha ett kapacitetsutnyttjande pa
knappt 0.8, vilket tangerar hog storningskénslighet och problem att utfora
banunderhall.

Brister och behov

Viég 56 innebir en vigforkortning pa fyra mil for trafiken mellan Norrkoping och
Gavle, jimfort med att dka via Stockholm. Pa sin vég korsar den Milaren och
passerar dessutom tre hamnlédgen. Delen mellan Visterds och strax dster om Sala
har byggts om till métesfri véig. Delen mellan Sala och Heby har en védgplan som
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skickats for faststiillelse. Delen mellan Stingtorpet och Tarnsj6 i Uppsala ldn dr
den hogst prioriterade etappen ldngs Rita Linjen. Vigplanen for projektet &r
Overklagad till regeringen, men byggstart &r planerad till 2014.

Delen mellan Kvicksund och E18 &r en ldnk med l4g standard, bAde med avseende
pé framkomlighet och trafiksikerhet och bor skyndsamt byggas om till métesfri
vég. Strickor med lag standard ldngs Rita linjen, dér utredning av motesfrihet inte
startat, bor paborjas snarast. Strickan mellan Stora Sundby och Kungsor ér en
sddan viktig etapp.

Soder om Sala korsar banan Sala-Flen Oxelosund den nationella riksvdg 70 i en
plankorsning. Det dr en av fa plankorsningar mellan jérnvig och nationell vig
som fortfarande aterstar i landet. Om malmtransporter startar mellan Ludvika,
Gringesberg och Oxeldsund paverkas banan mellan Sala och Oxelsund och
kapacitetshdjande 4tgirder kommer att kriivas, se straket Orebro-
Arboga/Kungsor-Eskilstuna-Sodertilje.

Dé kapacitetsutnyttjandet mellan Sala och Visterds kommer att vara mycket hogt
2030, enligt Trafikverkets prognoser for godstransporter, behdver en
atgirdsvalsstudie paborjas under planperioden for Skad kapacitet 1dngs banan.

Pa sikt kommer banan troligen att beh6va byggas ut med métesspar.

9.3.4 Uppsala-Sala-Avesta/Hedemora-Borlédnge-Mora

Straket omfattar riksvig 70 och riksvig 72 samt Dalabanan. Straket dr viktigt for
den regionala och storregionala arbetspendlingen. Godstransporter trafikerar
riksvdg 70 framforallt norr om Sala. Striket #r ett prioriterat kollektivtrafikstrdk
pé delen mellan Sala och Uppsala med tagtrafik samt regional stombusstrafik som
trafikeras av Upplands lokaltrafik. Salas geografiska ldge innebér goda
mdgjligheter att utgéra ett nav mellan s6dra Dalarna, Uppsala och Visteras.

Riksvig 70 har en god standard genom lédnet, da den byggts ut till métesfri vig
fran Sala och hela végen upp till Borldnge i Dalarnas lédn. I 1dnet sammanfaller
riksvig 72 med vig 56 mellan Norrkdping och Gévle.

Dalabanan forbinder Uppsala med Sala, Borlidnge och Mora och mellanliggande
orter ldngs banan. Banan &r enkelspdrig och trafikeras av béde person- och
godstrafik, ddr godstrafiken framst trafikerar delen norr om Sala. I Trafikverkets
godstransportprognoser fram till 2030 forvintas kapacitetsutnyttjandet pa delarna
Uppsala-Sala och Avesta/Krylbo-Borlange bli 0,71 respektive 0,76, vilket innebar
ett storningskénsligt system. Strickan Uppsala-Sala har ett hogt
kapacitetsutnyttjande.

Brister och behov

Brister kommer friamst att uppsta pa Dalabanan mellan Uppsala och Sala.

Sala kommun arbetar tillsammans med Trafikverket for att se Gver
plankorsningarna i Sala samt stationsomradet i Sala tétort. En atgérdsvalsstudie
kommer att starta under 2013, dir dven Lansstyrelsen kommer att delta.
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9.3.5 Orebro-Skinnskatteberg-Fagersta-Norberg-Avesta-Gavle

Straket omfattar riksviig 68 och Godsstraket genom Bergslagen. Godsstraket
genom Bergslagen #r ett utpekat nationellt godsstrak som ingér i det europeiska
transportnitets (TEN-T) utpekade stomnét. Banan trafikeras ocksé av
persontrafik. Lings riksvig 68 sker en stor andel godstranporter och det 4r ocksa
en viktig vig for regional och storregional arbetspendling. Straket &r ett prioriterat
kollektivtrafikstrak med regional stombusstrafik mellan Skinnskatteberg-Fagersta-
Norberg och vidare mot Avesta/Krylbo.

Riksvég 68 dr utbyggd till motesfri vig mellan Avesta-Norberg-Fagersta.
Trafikflédet varierar mellan ca 12 600 fordon per dygn inne i Fagersta (2010 ars
niv3) till ca 1 500 fordon per dygn séder om Riddarhyttan (2011 ars niva). Vid
delen sdder om Riddarhyttan och vid Kérrbo/Sundet-Bjorkviken dr vigen som
smalast.

Godsstraket genom Bergslagen forbinder Storvik med Mjélby via Avesta,
Fagersta, Frovi och Hallsberg. Banan ér ett utpekat nationellt godsstrdk som ingér
i EU:s utpekade stomnit for godstransporter pa jarnvig. Den &r tillsammans med
Malmbanan, Stambanan genom &vre Norrland, Norra stambanan, samt Vistra och
Sodra stambanan ett av landets storsta godsstrak. Persontrafiken lings straket har
Okat de senaste aren genom Tég i Bergslagens trafikering av banan. Strickan
genom Vistmanland &dr enkelsparig och av lag geometrisk standard. I
Trafikverkets godstransportprognoser fram till 2030 fo6rvéntas
kapacitetsutnyttjandet p& delarna Storvik-Avesta/Krylbo, Avesta/Krylbo-Fagersta,
Fagersta-Frovi respektive Asbro-Degerén i Orebro lén bli mellan 0,83 och 0,9,
vilket innebir att banan forvintas fa hog storningskénslighet och stora problem att
utfora underhall.

Brister och behov

Riksviig 68 Givle-Avesta-Norberg-Fagersta-Skinnskatteberg-Orebro ir en viktig
vig avseende savil godstransporter som arbetspendling. Vid Fors i Avesta i
Dalarnas lédn planeras riksvdg 68 dras sex kilometer i ny strickning §ster om
Forssjon, da Stora Enso Fors kartongfabrik behéver mer mark i anslutning till sin
fabrik for att kunna expandera verksamheten.

Strickan som forbinder Skinnskatteberg, Fagersta, Norberg och Avesta &r sérskilt
viktig for arbetspendling. Vigen kommer att 8ka i betydelse bade med avseende
pa arbetspendling och godstransporter vid en eventuell gruvetablering i
Riddarhyttan och Norberg. For riksvdg 68 mellan Riddarhyttan och Fagersta bor
en atgdrdsvalsstudie startas tidigt i planperioden, for att identifiera rétt
maélstandard for viigen. Planupprittarna i Givleborgs, Dalarnas och Orebro lidn har
visat intresse for att gora en studie for hela straket mellan Gévle och Orebro, for
att skapa en gemensam bild och malséttning for straket pé ldngre sikt.

De gruvor som kan komma att etableras i Riddarhyttan och Norberg ligger lings
Godsstraket genom Bergslagen. Trafikverket har i en forstudie inom ramen for
Bana Gods i Mitt utrett mojligheten att genom smérre trimnings- och
effektiviseringsatgirder och utbyggnad av métesstationer dka kapaciteten for
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nationella godstransporter utan att persontransporterna lings straket paverkas
negativt. Forstudien visar att malen inte kan klaras med enbart smérre atgéarder.
Trafikverkets Kapacitetsutredning visar pa medelstora kapacitetsbegransningar
ldngs straket redan hosten 2011, dér skalan omfattar sma, medelstora och stora
begridnsningar. Kapacitetshdjande atgérder lings Godsstraket genom Bergslagen i
syfte att forbéttra kapaciteten for existerande nationella godstransporter kommer
dven att gynna de godstransporter som genereras av en gruvetablering i
Riddarhyttan och Norberg. Steget for att klara gruvtransporterna i den
Viéstmanldndska delen av Bergslagen kommer att vara ldgre, di gruvnéringens
behov av transporter redovisas i detalj. D4 Godsstraket genom Bergslagen ingér i
det utpekade stomniitet for godstransporter pa jarnvig forvintas den 2030 ha en
standard som innebér sdkrare transporter och mindre trafikstdrningar samt
smidigare och snabbare resor, varfor det d&r mycket viktigt att tillrackligt med
medel avsitts till banan under perioden 2014-2025 for att tillgodose behovet av
godstransporter for savil befintlig som kommande néringsverksamhet.

9.3.6 Vasteras-Fagersta-Ludvika

Straket omfattar riksvédg 66 och Bergslagspendeln. Straket &r ett viktigt regionalt

strak for godstransporter och regional och storregional arbetspendling. Straket dr

ett prioriterat kollektivtrafikstrak med tagtrafik samt med regional stombusstrafik
mellan Visterds och Surahammar.

Riksvdg 66 kommer att vara utbyggd till motesfri viig mellan Visteras och
Fagersta i och med att etappen Surahammar-Sothéllen byggs under 2013. Darefter
ar hela riksvig 66 genom Vistmanland utbyggd till métesfri vig, bortsett fran
delen mellan Fagersta och Smedjebacken i Dalarnas lén. Trafikflodet varierar
mellan 2 900 — 4 100 fordon per dygn mellan Fagersta och Smedjebacken, varav
ca 15 procent tunga fordon (2011 &rs niva).

Bergslagspendeln stricker sig frdn Ludvika, via Fagersta, Surahammar och
Hallstahammar ned till Kolbéck dér den ansluter till Mélarbanan. Banan &r
enkelsparig. Den trafikeras huvudsakligen av persontrafik, men har en inte
ovisentlig godstrafik. Godstrafiken dr bade genomgéende och lokalt genererad.
Delen mellan Ludvika och Fagersta forbinder de tva nationella godsstraken
Bergslagsbanan och Godsstraket genom Bergslagen.

[ Trafikverkets godstransportprognoser fram till 2030 fGrviintas
kapacitetsutnyttjandet pa delen Ludvika-Fagersta uppga till 1,0, vilket innebér att
banan forvintas fa hog storningskéanslighet och stora problem att utfora
banunderhéll. Delen mellan Fagersta och Kolbéck forvéntas fa ett
kapacitetsutnyttjande pa 0,77, vilket innebér ett storningskénsligt system.

Brister och behov
Utbyggnad av riksvig 66 mellan Fagersta och Smedjebacken &r prioriterat for

Vistmanlands ldn. Utbyggnaden till motesfri vig bor ske i samordning med
Dalarnas ldn pa samma sétt som skedde vid utbyggnaden av riksvig 68 till
motesfri vig mellan Norberg och Avesta. [ samband med utbyggnaden av vigen
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bor dven korsningen riksvig 66/riksvig 68/lansvig 250 vid Oti i Fagersta ses
Over, di denna korsning varit olycksdrabbad.

Bergslagspendeln ér viktig for arbets- och studiependling fran ldnets norra del till
Visterds och vidare mot Stockholm och Eskilstuna. D4 trafikplan 2017 tréder i
kraft dr avsikten att trafiken pd Bergslagspendeln ansluts till trafiken pa
Milarbanan p4 ett effektivt sétt som en del i regionforstoringen och en frstorad
arbetsmarknad. Malséttningen &r att utoka trafiken pa Bergslagspendeln sa att
timmestrafik mellan Ludvika och Visteras och halvtimmestrafik mellan Fagersta
och Visteras uppnds. Detta kan uppnds genom smérre dtgérder for att trimma och
effektivisera systemet. Genom att forlainga métessparet mellan Brattheden och
Ramnis pa delen Fagersta-Kolbick, mgjliggors en effektivare fordonsanvéndning
sa att fler turer kan koras lings banan med befintlig fordonsflotta.

Bergslagspendeln kan komma att vara en del av ett funktionellt dubbelspar for att
klara malmtransporterna mellan Ludvika och Gringesberg till Oxelosund. De
motesspar som finns idag lings banan &r korta och forldngda métesspar kan
komma att krévas. Vid en etablering av gruvor i Riddarhyttan och Norberg
kommer Bergslagspendeln att vara en viktig forbindelseldnk mellan tva av
gruvomradena i Bergslagen. Banan forbinder de nationella godsstraken
Godsstraket genom Bergslagen med Bergslagsbanan, vilka bada dr nationella
godsstrak. Om Bergslagspendeln mellan Fagersta och Ludvika rustas kan
sarbarheten pa de bada nationella godsstraken minskas, vilket innebér 6kad
robusthet och higre effektivitet fér godstransporter pa jarnvig mellan norra och
sodra Sverige.

Det finns ocksa 6nskemal att redan idag anvénda Bergslagspendeln for
godstransporter melilan Visteras och Ludvika. En dtgérdsvalsstudie bor startas {or
Bergslagspendeln, didr banans potential for 6kad arbets- och studiependling, dess
eventuella del i en 16sning f6r malmtransporter samt som forbindelseldnk mellan
tva utpekade nationella godsstrak med potential att bidra till htgre kapacitet och
bittre robusthet for de nationella godstransporterna klarldggs. Studien bor leda till
ett paket med atgérder pa kort och lang sikt. En sddan kartldggning bor ocksa
omfatta behov for befintlig ndringsverksamhet lings banan, da det redan idag
finns nskemal att i storre utstrickning anvinda Bergslagspendeln for
godstransporter mellan Visterds och Ludvika. En utgingspunkt méste vara att det
ska finnas kapacitet for bade utdkad persontrafik och eventuellt tillkommande
godstrafik.

9.3.7 Fagersta-Norberg-Hedemora/Falun-Rattvik

Straket omfattar riksviig 69. Den var tidigare en ldnsvég som under 2012 pekats ut
som riksvig. Trafikflodet varierar mellan ca 2 100 — 1 640 fordon per dygn
mellan Norberg och Hedemora (2009 ars niva). Vigens bredd varierar mellan sex

och nio meter.

Brister och behov
En forenklad atgérdsvalsstudie bor genomforas for straket i samarbete med
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Dalarnas ldn for att klarldgga stréakets funktion och framtida standard.

9.3.8  Kungsdr-Koping-Kolsva-Fagersta

Straket omfattar vag 250. Straket dr viktigt for den regionala arbetspendlingen dér
strickan Kungsor-Hed ocksa &r en viktig del av det strategiska végnitet i ldnet.
Straket dr ett prioriterat kollektivtrafikstrak mellan Kungstr och Koping med
tagtrafik och regional stombusstrafik och mellan K&ping och Skinnskatteberg
(ldnsvig 596) med regional stombusstrafik med tdgpassning i K&ping.

Vigen har en varierande standard. Mellan Kungsor och K&ping ar vidgen 13 meter
bred. Hastigheten dr huvudsakligen 90 km/h och trafikflodet varierar mellan ca 4
800 fordon per dygn vid Kungsor till 7 700 fordon per dygn i Koping (2009 ars
niva). Mellan K&ping och Kolsva &r viigen nio meter bred. Trafikflodet varierar
langs denna stricka mellan ca 5 700 fordon per dygn i séder och ca 2 500 fordon
per dygn vid Kolsva (2009 érs niva). Norr om Kolsva &r vigen mindre &n sex och
en halv meter bred och trafikflodet &r ca 1 700 fordon per dygn vid Hed och 750-
850 fordon per dygn norr om Hed mot riksvig 68 i Fagersta (2009 ars niva).

Brister och behov

Viigen mellan Kungsdr och Koping dr primér transportvig for farligt gods. Det dr
en viktig vig for arbetspendling mellan K&ping och Kungsor, dér kollektivtrafik-
myndigheten planerar att utdka antalet turer lings viigen. En viigplan har tagits
fram for ombyggnad till métesfri vdg. Om végen inte byggs om till métesfri vég
kommer hastigheten pa sikt att séinkas till 80 km/h.

Mellan Kdping och Kolsva ér vdgen nio meter bred. Langs védgen gar en belyst
géang- och cykelbana, skild fran viigen. Léngs denna stricka ir hastigheten 90
km/h. Pa sikt kommer hastigheten att sénkas till 80 km/h om den inte byggs om
till motesfri vig. Norr om Hed och hela vigen till riksvég 68 i Fagersta &r
hastigheten 80 km/h. Vigen kan komma att 6ka i betydelse for savil
godstransporter som arbetspendling vid en gruvetablering i Riddarhyttan.

9.3.9 (Véag 56)-Kolback-Hallstahammar-Surahammar-Ramnés

Straket omfattar vig 252 och forbinder bruksorterna Ramnés och Surahammar
med E18 i s6der samt i férlangningen Eskilstuna/Norrk6ping via riksvig 56.
Vigen dr en viktig vig for ndringsliv och boende i Surahammar och
Hallstahammar. Den &r i huvudsak sex till sju meter bred och trafikflédet varierar
norr om E18 fran ca 1 300 till ca 4 300 fordon per dygn (2009 ars nivd). Andelen
tung trafik varierar mellan 11-14 procent. S6der om E18 &r trafikflodet ganska
jamnt fordelat med ca 3 500 — 3 600 fordon per dygn, varav 13 procent tung trafik
(2009 éars niva).

Brister och behov

Viig 252 mellan Hallstahammar och Surahammar dr en gammal asvig med en
bredd som varierar mellan sex och sju meter samt med en hastighet som varierar
mellan 50 och 70 km/h. Vigen dr rekommenderad sekundir transportvig for
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farligt gods, samtidigt som den passerar skyddsomraden for vattentikter i bade
Hallstahammars och Surahammars kommun. Vigen planeras att byggas i ny
strickning mellan Hallstahammar och riksvig 66 strax séder om Surahammar.
Stena Recycling har koncentrerat sin verksamhet till Hallstahammar. Antalet
tunga transporter som leds genom bostadsomraden i Hallstahammar har ddrmed
Okat markant. En ny anslutning till den nya vag 252 norr om Hallstahammar
kommer att medftra att transporterna leds utanfor tétorten.

Trafikflddet norr om vig E18 och vidare mot Hallstahammar har trafikfloden som
kan motivera motesfri vég. Trafikverkets prognoser for persontransporternas
utveckling fram till 2030 visar att trafikflodet kommer att 6ka ldngs vdg 252 norr
om E18 och vidare mot riksvig 66 séder om Surahammar om vigen byggs ut till
motesfri viig. Mellan Kolbéck och Sorstafors gér en gang- och cykelvig, skild
fran véagen. Cykelvig finns ocksa mellan Kolbéck och Strémsholm, av lite ldgre
standard. Det finns 6nskemdl om utbyggd gang och cykelvig fran E18 och vidare
in mot Hallstahammar.

9.3.10 Orebro-Skinnskatteberg-Ramnas

Straket omfattar vdg 233. Den &r en viktig vig for nédringslivet samt for
arbetspendlingen till och fran Skinnskatteberg. Dess betydelse for savil
godstransporter som arbetspendling kan komma att 6ka vid en gruvetablering i
Riddarhyttan. Trafikflodet &r ldngs storre delen av véigen ca 1 200 fordon per dygn
(2009 ars niva). Befintlig vég &r ca 35 ar gammal och har god standard med
avseende pd linjeforing och siktférhallanden. Vigen ar sju till tta meter bred.

Brister och behov
Hastigheten &r idag 90 km/h men kan pa sikt komma att sénkas till 80 km/h om

inte vigen byggs ut till motesfri vag.

9.3.11 Sddertélje sluss och Mélarfarleden

Planering av Stdertiilje sluss/kanal med tillhorande farledsatgirder pagar.
Underlag for miljoprovning héller pé att tas fram och miljéprévning kommer att
ske under 2013. Sedan Milarfarleden fordjupades i borjan av 1970-talet har
godset 1 Milarsjéfarten legat kring fyra till fem miljoner ton per ar. Samtidigt har
antalet anlop halverats pa grund av att fartygen blivit allt storre, vilket inneburit
att de allt eftersom inte kunnat trafikera Mélaren.

Sodertilje sluss och atgirderna i Milarfarleden dr viktiga for Vastmanlands lén,
vilket inte minst visar sig i den sam- och medfinansiering som lénet bidrar med. I
den regionala infrastrukturplanen 2010-2021 avsétts 100 mkr under planperioden
(drygt 13 procent av tilldelad ram), Vésteras och K&pings kommuner bidrar med
totalt 90 mkr och Sjofartsverket avsitter 200 mkr av egna medel, av de totalt 1,5
miljarder som projektet 4r kostnadsberéknat till. For ldnet &r det av stor vikt att
projektet ligger kvar i den nya nationella planen 2014-2025 med samma tidplan
som i géllande nationell plan.

75



LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR 2014-2025

Utbyggnaden av Sodertilje sluss och atgédrderna i farleden ger en vésentligt 6kad
siikerhet. Farleden breddas och fordjupas, vilket ger en storre sdkerhetsmarginal
mellan fartygen och farledens botten, samtidigt som modernare och sékrare fartyg
kan trafikera leden.

Genom atgdrderna vid Sddertilje sluss och i Milarens farled majliggors en
effektiv godshantering via sjofarten och Milarens hamnar. Mélarsjofarten kan
vara en del i skapandet av ett trafikslagsévergripande transportsystem dér gods
dverfors fran védg och jarnvig till sjofart. Mélarsj6farten kan ocksa bidra till 6kad
kapacitet genom att avlasta vidg- och jirnvégsnitet ndrmast Stockholm, da gods
som ska transporteras vidare genom Sverige kan transporteras tio mil in i landet
via sj6transporter for att dérefter lastas om till vdg och jarnvég for vidare transport
till slutdestinationen.

9.3.12 Ovriga lansvagar

Léanet har ocksa ett antal vriga ldnsvégar som har en omfattande trafik eller &r av
sirskild strategisk betydelse. Av dessa kan ndmnas vig 596 som tillsammans med
vig 250 mellan K6ping och Hed utgér en strategisk ldnk for transporterna mellan
Koping och Skinnskatteberg och som ocksa ingdr i ett prioriterat
kollektivtrafikstrak med regional stombusstrafik.

Vig 596 dr i huvudsak en dsvig med en viigbredd som varierar mellan sex och sex
och en halv meter. Trafikflédet dr ca 700 fordon per dygn (2004 ars niva).

Runt Visteras finns det ett antal ldnsviigar ut till kommunens stérre titorter, som
har betydande trafikfloden. Védgarna utgor viktiga lankar for att binda ihop
tatorterna med centrala Visterds. Det giller till exempel végarna ut till Skultuna,
Tillberga, Tortuna, Irsta och Dingtuna. Trafikflodena pa dessa végar varierar
mellan 2 000 och 5 000 fordon per dygn (2003 och 2007 &rs niva) och till flera av
orterna finns cykelvdg. Langs dessa végar finns ocksa regional kollektivtrafik som
mdjliggor framforallt arbets- och skolpendling.

9.3.13 Ovriga jarmvagar

Norbergssparet Angelsberg-Snyten-Kérrgruvan ér enkelspérigt och har mycket
lag standard. P4 strickan Angelsberg-Snyten finns trafiklednings- och
trafiksdkerhetssystem och striickan dr elektrifierad. Stréickan Snyten-Kérrgruvan
saknar dock automatiskt trafikledningssystem och den ar heller inte elektrifierad.
Delen Snyten-Angelsberg trafikeras enbart av genomgéende godstrafik. Den norra
delen av banan anvénds enbart av turisttrafik sommartid. Det finns Snskemal om
att uppgradera banan mellan Snyten och Kérrgruvan till hogsta bérighetsklass och
dven elektrifiera den. En uppgradering skulle innebéra att ett antal foretag i
Norberg skulle kunna dverfora sina transporter fran lastbil till jarnvig.
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9.3.14 Gang- och cykelvagar

Flertalet titorter i Vistmanland &r av en sadan storlek att cykel &r ett attraktivt
trafikslag langs sérskilda gng- och cykelvigar eller i samtrafik pa lagtrafikerade
gator och vigar. Flera av ldnets kommuner arbetar aktivt med utbyggnad av
cykelvégniten och sirskilt Visterds har en lang tradition nér det géller att cykla i
stadsmiljo.

For det regionala cykelvégnitet finns inga utpekade strategiska strak for cykel.
Lansstyrelsen har dock startat upp ett arbete tillsammans med Trafikverket och
Kollektivtrafikmyndigheten for att ta fram en regional cykelstrategi och en
utbyggnadsplan for cykelvégnitet i ldnet. Arbetet kommer att utvecklas till att
involvera kommunerna, sa att samplanering kan ske av gang- och cykelatgarder
pa det regionala och kommunala vignitet. For att cykeln ska bli ett attraktivt
alternativ till bilen for de korta resorna behdvs inte bara cykelvigarna utan dven
till exempel sammanhingande cykelnit Sver administrativa granser utan felande
lankar, tydlig vigvisning, funktionella cykelparkeringar vid kollektivtrafiknoder,
pendlarparkeringar och haliplatser samt inte minst ett fungerande underhall av
cykelvdgarna.

En erfarenhet av utbyggnaden av motesfria véigar i landet dr att mojligheterna for
oskyddade trafikanter att rora sig lings och tvérs viigarna upplevs ha forsdmrats.
Aven i Vistmanland finns ett behov av att se 6ver méjligheten att ga och cykla
langs delar av de vigar som byggts ut till motesfria vigar. Arbetet med den
regionala cykelstrategin kommer att visa behovet av gang- och cykelvégar ldngs
det regionala vignitet, men beddmningen #r att behovet av cykelatgérder dr
relativt stort i ldnet.

9.4 Funktionella noder

9.4.1 Hamn- och terminalverksamhet i Vastmanland

Parallellt med Sjofartsverkets projekt Sodertdlje sluss/kanal och Mélarfarleden
forbereder sig Visteras stad och K6pings kommun genom att se &ver vilka
atgirder som krévs i och i anslutning till hamnarna i Visterds och Koping for att
kunna 6ka kapaciteten nér Sodertilje sluss och farleden dr ombyggd.

For att uppna storsta utvixling av projekt Sodertilje sluss dr det nodvéndigt med
fungerande och effektiva anslutningar mellan hamn och anslutande jarnvég och
végar, t ex. nya och utvecklade anslutningar frdn Mélarbanan till hamnomréadena i
Visteras och Koping, ombyggnation och elektrifiering av spdr inne i
hamnomradena samt uppstillningsspar inom Vésteras hamnomrade och
forstarkning av kajer och f6rdjupning av hamnbassédngen i Visteras.

Visteras stad har fattat beslut om en handlingsplan for utveckling av Visteras
hamn. Av handlingsplanen framgér att atgérder som kommunen sjélv rader Gver
ska paborjas 2014 och genomforas kontinuerligt, dér vissa delar ska vara
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avslutade 2017.

9.4.2 Vasteras resecentra

Nir Citybanan &r firdigstélld och Trafikplan 2017 successivt genomfdrs kommer
sannolikt kapaciteten pa Visteras bangérd inte att rdcka till. Antalet spar dr for fa
for att klara den forvéntade pendeltrafiken p4 Mélarbanan, Bergslagspendeln och
straket fran Sala vidare ner mot Eskilstuna och Norrkdping. | Visteras stad pagar
ett stadsutvecklingsprojekt dédr Visterds resecentra ingar. Visteras resecentra ska
utvecklas och byggas ut for att klara nuvarande och framtida resestrémmar. En
utredning for att klarldgga behovet av sparkapacitet genom Visteras och pa
stationsomradet pagar och berdknas vara klar under 2013. En forsta etapp planeras
sta klar till 2017 da Citybanan firdigstills.

94.3 Vasteras flygplats

Visterés flygplats dgs av Visteras stad. Flygplatsen har idag linjetrafik till
London, Barcelona, Malaga, Alicante och Palma de Mallorca samt chartertrafik.
Under sommaren avgar ocksé inrikesflyg till Visby. Dessutom finns idag en
omfattande flygfraktverksamhet.

Visteras flygplats dr av nationellt intresse for flygtrafiken genom att flygplatsen
har mgjlighet att i sérskilda situationer ta hand om flygtrafik som normalt
trafikerar Arlanda. Flygplatsen ligger i direkt anslutning till E18 i 6stra Visteras.
Da E18 mellan Visterds och Sagén ér utbyggd till motorvig 2014 kommer det att
vara motorvég hela strickan fran Visteras till Stockholm.

Visteras stad utreder under 2013 bada sina flygplatser, Visteras flygplats och
Johannisbergs flygplats. Flygplatsutredningen kommer att vara ett viktigt
beslutsunderlag for det fortsatta strategiska arbetet med flygplatserna.

Visteras flygplats &r utpekat som riksintresse for luftfartens langsiktiga
kapacitetsbehov i Stockholm-Milarregionen. Det innebér att &ven om
flygplatsverksamheten laggs ner, sa far flygplatsen och dess influensomrade inte
anvindas for verksamhet som dr i konflikt med flygets behov. Utredningen som
Visteras stad genomfor syftar till att fa fram ett brett samlat underlag for beslut
om flygplatsomradenas framtida inriktning t ex. med avseende pa dess betydelse
for Visterds som logistiknod for person- och godstransporter samt allménflygets
utveckling inklusive bruksflyg, taxiflyg, privatflyg och skolflyg. Beroende pa vad
utredningen kommer att visa kan det i framtiden finnas behov av komplettering av
terminaler med vénthall, atgérder for 6kad tillgédnglighet i kollektivtrafiken for

funktionshindrade m m.
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Bilaga 1 Samlad effektbedomning av planens atgarder
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Bilaga 2 Samlade effektbedéomningar for planens
namnsatta atgarder

De samhillsekonomiska kalkylerna och samlade effektbedémningarna for
planens namnsatta atgérder genomgdr under juni manad 2013 kvalitetskontroll
hos Trafikverket. Av den anledningen kan de inte redovisas i remissversionen av
linsplanen. En kortversion av de samlade effektbeddmningarna kommer att

bifogas planen infor beslut 2014.
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