SALA

KOMMUN

Kommunstyrelsen

KALLELSE

Kallelse till sammantrade

Organ Kommunstyrelsen
Plats Gustaf Adolfsalen
Tid Onsdagen den 10 september 2025 kl. 09.00

Nr Arende Dnr Sida

1  Val av protokolljusterare
2 Godkidnnande av foredragningslista 2025/4

3 Utvardering av Sala 400 ar
Foredragning av marknadsstrateg Elvira Matz kl. 09.00 - 10.00

4  Begdran om utdkad borgensram for Salabostader AB 2024/1145 3-9
Medverkande av vd Bernard Niglis kl. 10.15 - 10.45

5  Samrad for Visteras Oversiktsplan utblick 2070 2025/501 10-45

6  Remiss - Lansplan for regional transportinfrastruktur i 2025/510 46-158
Vastmanlands ldn 2026-2037

7  En framtida hallbar raddningstjanst 2024/141  159-198

8  Revidering av Taxa for raddningstjanstens externa arbeten 2025/649 199 - 205

9  Byte av upprakningsmodell for rengéring (sotning) och 2025/646 206 -210
brandskyddskontroll

10 Effektivisering kollektivtrafik 2024/1191 211-272

11 Remiss - Forbattrad kontroll och uppféljning av privata 2025/514 273 -286

utférare i kommuner och regioner (Statskontoret 2025:7)

12 Remiss av betdnkandet Starkt insyn i politiska processer (SOU  2025/537 287 - 304
2025:52)

13 Avtal for initiativet STARK for utveckling och utbyte av 2025/535 305-317
kunskap om strategiskt arbete i regioner och kommuner i
Sérmland och Vastmanland

14 Svar pa medborgarforslag; Flytta Skapande skola fran 2024/124 318-336
skolkontoret till kultur- och fritidskontoret



15

16

17

18
19
20
21
22

Svar pd namndinitiativ fran Erik Hamrin (M); Forenkla inkop
fran lokala livsmedelsproducenter
Handlingar skickas ut senare

Svar pa namndinitiativ fran Magnus Edman (SD); Dags att
varda Ekeby dammar!
Handlingar skickas ut senare

Svar pa e-forslag - Gor hundgard av Emmylundférskolans
omrade

Svar pa e-forslag; Hundrastgard Dalhems forskola
Svar pa e-forslag - Farthinder i Kumla kyrkby
Svar pa e-forslag e-forslag - Hemvardsbidrag
Muntliga rapporter

Ovriga fragor

2025/806

2025/807

2024/1061

2024/1130
2024/1204
2024/1251
2025/4
2025/4

337-338

339-340

341-343

344 - 347
348 - 356
357 -363



SAMMANTRADESPROTOKOLL

N SALA LEDNINGSUTSKOTTET

KOMMUN Sammantradesdatum
2025-08-27

Dnr 2024/1145
KSLU § 116 Begaran om utokad borgensram for Salabostader AB

INLEDNING

For att sdkerstilla den fortsatta renoveringen av den stora mangd bostader byggda
pa 1960- och 70-talen har bolaget behov av att uppta ytterligare 1dn med kommunal
borgen.

Borgensramen uppgar idag till 855 mnkr av vilket bolaget nyttjat 823 mnkr och
behovet av nyuppldning beraknas till ca 30 - 40 mnkr per ar

Bolaget begir att borgensramen utdkas med 145 mnkr fran 855 mnkr till 1 000
mnkKr.

Ekonomiska konsekvenser
For att uppratthalla fastigheternas varde ar det av storsta vikt att
lagenhetsbestandet tas om hand och att renoveringstakten bibehalls.

For kommunen innebér ett borgensatagande dock alltid en risk.

Beslutsunderlag
KS 2025.4123 - Missiv
KS 2024.5657 - Skrivelse fran Salabostiader AB

Arendet féredras av ekonomichef Inger Lindstrom.

Yrkanden

Ordférande Amanda Lindblad (S) yrkar,

att ledningsutskottet foreslar att kommunstyrelsen hemstaller att
kommunfullmaktige beslutar,

att sasom for egen skuld inga borgen for Salabostdder AB:s laneforpliktelser upp till
ett totalt hogsta lanebelopp om 1 000 mnkr, jamte darpa lépande ranta och
kostnader, samt

att kommunstyrelsen fér egen del beslutar

att Salabostiader AB i samband med bolagsdialog under hosten 2025 redovisar en
langsiktig plan fér hur borgensramen ska anvandas for planerade reinvesteringar.

Anders Wigelsbo (C) yrkar bifall till Amanda Lindblads (S) yrkande.

Erik Hamrin (M) yrkar

att ledningsutskottet beslutar

att hanskjuta drendet till kommunstyrelsen, samt

att ledningsutskottet for egen del beslutar

att uppdra till kommundirektoren att till kommunstyrelsens sammantrade i
september 2025 fran Salabostdder AB inhdmta en redovisning som visar hur, och till
vilka ROT-projekt, borgensramen ska anvandas och vilka alternativ till finansiering
som finns, samt

att uppdra till kommundirektoren att tillse att Salabostader AB:s VD deltar vid
handldggningen av drendet i kommunstyrelsen.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande



N SALA

KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL
LEDNINGSUTSKOTTET

Sammantradesdatum

2025-08-27

KSLU § 116 fortsattning
Magnus Edman (SD) yrkar bifall till Erik Hamrins (M) yrkande.

Ajournering
Sammantradet ajourneras k1.10.50 - 11.00.

Anders Wigelsbo (C) tillaggsyrkar

att uppdra till kommundirektdren att, till kommunstyrelsens sammantrade i
september, fran Salabostdder AB:s VD inhdmta redovisning av bolagets behov av
ROT-renoveringar.

Beslutsgang

Ordféranden staller sitt eget yrkande mot Erik Hamrins (M) yrkande och finner sitt
eget yrkande bifallet.

Ordfoéranden staller Anders Wigelsbos (C) tilliggsyrkande mot avslag och finner
tillaggsyrkandet bifallet.

BESLUT
Ledningsutskottet foreslar att kommunstyrelsen hemstaller att kommunfullméktige

beslutar,

att sdsom for egen skuld inga borgen for Salabostdder AB:s laneforpliktelser upp till
ett totalt hogsta lanebelopp om 1 000 mnkr, jamte darpa l6pande ranta och
kostnader, samt

att kommunstyrelsen fér egen del beslutar

att Salabostider AB i samband med bolagsdialog under hosten 2025 redovisar en
langsiktig plan for hur borgensramen ska anvandas for planerade reinvesteringar,
samt

att ledningsutskottet beslutar

att uppdra till kommundirektoren att, till kommunstyrelsens sammantrade i
september, fran Salabostdder AB:s VD inhdmta redovisning av bolagets behov av
ROT-renoveringar.

Reservationer
Erik Hamrin (M) och Magnus Edman (SD) reserverar sig till forman for Erik Hamrins
(M) yrkande och inkommer med skriftlig reservation:

"Vi vill med denna skrivelse reservera oss till forman for Erik Hamrins (M) yrkanden
i denna punkt.

Det ar viktigt att Sala kommun som &dgare till Salabostader skaffar sig information
innan vi tar ett sa pass viktigt beslut som att ga i borgen for 145 miljoner kronor.

Eftersom ansokan dr nio manader gammal och eftersom vi inte har nagon
redogorelse for hur bolagets finansiella planering ser ut sa anser vi att det inte bara
ar rimligt, utan strikt nédvandigt, att kommunen har dialog med bolagen INNAN
beslut fattas.

Vi uppskattar styrets svangning i fragan till forman for att i alla fall hdmta in en
skriftlig redogorelse, men det lamnar mycket 6vrigt att 6nska.

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande



SALA

KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL
LEDNINGSUTSKOTTET

Sammantradesdatum

2025-08-27

KSLU § 116 fortsattning

Framforallt riskerar vi, med styrets beslut, att gora konsekvensanalysen av beslutet
efter att det fattas. Det har tidigare visat sig vara kostsamt och riskfyllt.

Vi vinder oss darfor mot beslutet att avslut vart forslag till beslut.”

Skickas till
Kommunstyrelsen

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande
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KOMMUN DIARIENR: 2024/1145

Salabostdder AB

MISSIV

Begiran om utokad borgensram for Salabostader AB

SAMMANFATTNING AV ARENDET

For att sdkerstdlla den fortsatta renoveringen av den stora mangd bostdder byggda
pa 60- och 70-talet har bolaget behov av att uppta ytterligare 1an med kommunal
borgen.

Borgensramen uppgar idag till 855 mnkr av vilket bolaget nyttjat 823 mnkr och
behovet av nyuppldning beriknas till ca 30 - 40 mnKkr per ar

Bolaget begir att borgensramen utokas med 145 mnkr fran 855 mnkr till 1 000
mnkKr.

EKONOMISK KONSEKVENS

For att uppratthalla fastigheternas varde ar det av storsta vikt att
lagenhetsbestandet tas om hand och att renoveringstakten bibehalls.
Fér kommunen innebdr ett borgensatagande dock alltid en risk.

FORSLAG TILL BESLUT

Kommunstyrelsens ledningsutskott féreslar att kommunstyrelsen hemstaller att
kommunfullmaktige beslutar

att sasom for egen skuld inga borgen for Salabostdder AB:s laneforpliktelser upp till
ett totalt hogsta lanebelopp om 1 000 mnkr, jamte diarpa lépande rianta och
kostnader, samt

att kommunstyrelsen for egen del beslutar

att Salabostdder AB i samband med bolagsdialog under hésten 2025 redovisar en
langsiktig plan for hur borgensramen ska anvandas for planerade reinvesteringar.

Bilagor:
1. Skrivelse fran Salabostider AB
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KOMMUN 2024/1145

KONTOR, ENHET

CHECKLISTA

Checklista avseende Barnperspektivet, Landsbygdsperspektivet
och de Horisontella principerna

Forklaring om de olika begreppen finns nedan.

Barnperspektivet

Innebér insatsen att barn och ungdomars halsa satts i frimsta rummet? JA D NEJO

Paverkar denna insats barn och ungdomars sociala, ekonomiska och kulturella rattigheter ja O NEJ O
och situation till det battre?

Innebar insatsen att barn och ungdomars ratt till en god halsa beaktas? JAO NEJO
Har barn och ungdomar fatt mojlighet att uttrycka sin mening om insatsen? JAO NEJO
Har sarskild hansyn tagits till barn och ungdomar med funktionsvariation - fysiskt JAO NEJO

och/eller psykiskt?

Tar insatsen hansyn till barnkonventionens text om “till det yttersta av sin formaga”? JAO NEO

Landsbygdsperspektivet

Bedomer ni att beslutet kommer att innebara sarskilda konsekvenser for landsbygden JA O NEJ
—nu eller i framtiden?

Vid JA hur bedémer ni att beslutet paverkar:

Att det blir svarare att bo pa landsbygden? JAO NeJO
Att det blir fler jobb pa landsbygden? JAO NBJO
Att det minskar tillgdngen till god service pa landsbygden? JAO NEJO

Horisontella principerna
(tillgdnglighet, icke-diskriminering samt jamstalldhet)

Innebar insatsen risk for begransad tillganglighet? JA O NEJ
Har icke-diskrimineringsperspektivet beaktats? JAO NeJO
Kan beslutet utestdnga nagon fran samhallet? JAO NEJO
Har man beaktat FN:s konvention angaende rattigheter fér personer med JAO NEJO

funktionsvariation nar beslutet togs?

Om NEJ — varfor inte?
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KOMMUN 2024/1145

KONTOR, ENHET

Begreppsforklaring

Barnkonventionen/barnperspektivet
Barnkonventionen tar upp barnets situation ur manga synvinklar och skall
naturligtvis fraimja helhetssynen pa barnen. Enligt FN ar alla under 18 ar barn.

Barnens basta i fraimsta rummet

- Beaktas barnets rattigheter, framst ratten till trygghet och rétten till liv och
utveckling i beslutsfattandet?

- Har en sammanvagning av olika intressen gjorts?

FN:s barnkommitté har uttalat principen om att barnets basta alltid ska beaktas och
vaga mycket tungt. Det kan dock finnas situationer dd andra intressen kan véiga
tyngre, till exempel samhallsekonomiska eller sdkerhetspolitiska. Principen om
barnets basta ska ges absolut prioritet nar det galler adoption och ratt till skydd mot
missforhallanden och 6vergrepp. Till prioriterade rattigheter hor
utveckling/utbildning.

Landsbygdsperspektivet
Kan de som bor och verkar pa landsbygden bli diskriminerade eller dsidosatta?

Horisontella principer

Diskriminering sker nar nagon missgynnas eller kranks och missgynnandet eller
krankningen har samband med ndgon av de sju diskrimineringsgrunderna (kon,
konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller annan
trosuppfattning, funktionsnedsattning, sexuell ldggning, alder). Detta giller dven
barn till personer med nagot av ovanstdende diskrimineringsgrund.

Funktionshinderspolitiken innebdar att alla minniskor, oavsett funktionsformaga,
ska ha samma madjligheter att vara delaktiga i samhallet och ta del av manskliga
rattigheter.

Det nationella malet for funktionshinderspolitiken ar att, med FN:s konvention om
rattigheter for personer med funktionsnedsittning som utgangspunkt, uppna
jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet for personer med funktions-
nedséattning i ett samhélle med mangfald som grund. Malet ska bidra till 6kad
jamstalldhet och till att barnrattsperspektivet ska beaktas.



2024-11-01

Kommunfullméktige
Sala kommun

Begiran om utdkad borgensram

Salabostider AB har av kommunen fatt i uppdrag att pd affirsméssiga grunder dga, forvalta,
utveckla, forvirva och avyttra bostidder. Det ska goras med ambition att
e utgd frén att ritten till bostad &r en grundldggande valfirdsfraga. Bolaget dr
kommunens verktyg for att uppna detta valfardsmaél
e verkstilla politiska beslut till exempel vad géller att trygga den framtida
bostadsforsorjningen, verka for integration samt 6kad valfrihet och inflytande i
boendet.
e ha som malsittning att pd bostadsmarknaden i kommunen erbjuda bostdder av
varierande standard med god kvalitet och serviceniva.

Det hir tolkar bolagsledningen och bolagets styrelse som att bestandet av ligenheter maste tas
om hand och succesivt renoveras for att bibehélla valfrihet mellan standarder och god kvalitet.
Med nuvarande renoveringstakt kommer behovet av renoveringar att spridas éver dren for att
undvika nuvarande situation i framtiden. Nuvarande situation med enorma renoveringsbehov
beror pa att sé stor del av bolagets ldgenheter producerades under en kort period.

Bolaget fick efter beslut i KF den 27/3 2023 en utdkad borgensram som nu uppgér till 855
Mkr. Av detta utrymme #r nu 782 Mkr iansprakstagna. Bolaget star infor en situation med
upphandling av ny samarbetspartner f6r kommande 4-6 ar nér det géller fortsatt ROT av
bolagets ldgenheter frén 60-70 talet. For att fa bra ekonomi i fortsatta projekt behdver denna
tidsrymd 4-6 ar kunna sikerstéllas ekonomiskt.

Bolaget har i genomsnitt sedan 2019 behdvt ldnefinansiering motsvarande 30-40 Mkr/ér och
har under samma tid sjélvfinansierat 43% av projekten som omfattar 313 Rot-renoverade
lagenheter i Akraomrddet och kvarteret Stamparen samt nyproduktion av 80 ldgenheter.

Salabostider AB onskar for att sikerstilla fortsatt renovering ett nytt borgensbeslut med en
utokad borgensram som técker behovet av finansiering fram till och med &r 2030. Med
nuvarande takt pA ROT behovs en ramokning med 145 Mkr for att sikerstélla perioden.

Salabostéiders belaningsgrad #r i dagsliget 37,4% av marknadsvérdet eller 85,6% av bokférda
vérden.

Postadress: Gatuadress: Telefon: Org. nummer: Webb:
Box 63 Brunnsgatan 31 vx1 0224-858 00 556352-0500 salabostader.se
73321 SALA 733 31 SALA
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KOMMUN DIARIENR: KS 2025/501

Samhallsbyggnadskontoret
Plan- och utvecklingsenheten
Marta Dypbukt

Planarkitekt

MISSIV

Yttrande om Visteras Oversiktsplan utblick 2070

SAMMANFATTNING AV ARENDET

Sala kommun har tagit emot en inbjudan till samrad avseende en ny éversiktsplan
for Vasteras kommun. Sala kommun har formulerat ett yttrande med fokus pa
mellankommunala fragor och hur inriktning och stéllningstaganden kan komma att
paverka Sala kommun.

En viktig del av 6versiktsplanen ar att peka ut utvecklingsomraden for till exempel
bostader och verksamheter. De flesta aterfinns inom Vasteras titort, bland annat
Norra Satra och Finnslatten. Plats for narmare en tredjedel av de nya bostdderna
pekas ut i landsbygdskarnorna Giddeholm, Dingtuna, Tillberga och Skultuna och
dess omland.

Vart yttrande ar uppdelat under rubrikerna Svartdn & Sagan, Utvecklingsomraden,
Arbetspendling, Jarnvag samt Regional systemanalys.

Vi avslutar yttrandet med att tacka Vasterds kommun for moéjligheten att yttra oss
och meddela att vi ser fram emot fortsatta mojligheter for samarbete med dem.

Ekonomiska konsekvenser
Beslutet innebér inte ndgon direkt ekonomisk konsekvens for Sala kommun.

FORSLAG TILL BESLUT

att Kommunstyrelsen antar yttrandet som sitt eget och till Vasteras kommun avger
yttrande avseende samrdd om ny dversiktsplan fér Visteras kommun, Oversiktsplan
utblick 2070

Bilagor:
1 Yttrande om Visteras Oversiktsplan utblick 2070
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PV SALA

KOMMUN

CHECKLISTA

Checklista avseende Barnperspektivet, Landsbygdsperspektivet
och de Horisontella principerna

Forklaring om de olika begreppen finns nedan.

Barnperspektivet

Innebdr insatsen att barn och ungdomars halsa satts i framsta rummet? JA OO NEJ

Paverkar denna insats barn och ungdomars sociala, ekonomiska och kulturella rattigheter jA O NEJ
och situation till det battre?

Innebar insatsen att barn och ungdomars ratt till en god halsa beaktas? JA NEJ O
Har barn och ungdomar fatt méjlighet att uttrycka sin mening om insatsen? JA OO NEJ
Har sarskild hdansyn tagits till barn och ungdomar med funktionsvariation - fysiskt JA O NE

och/eller psykiskt?

Tar insatsen hansyn till barnkonventionens text om “till det yttersta av sin férmaga”? JA O NE

Landsbygdsperspektivet

Beddmer ni att beslutet kommer att innebdra sarskilda konsekvenser fér landsbygden JA OO NEJ
—nu elleri framtiden?

Vid JA hur bedémer ni att beslutet paverkar:

Att det blir svarare att bo pa landsbygden? JA O NE
Att det blir fler jobb pa landsbygden? JA OO NE
Att det minskar tillgdngen till god service pa landsbygden? JA O NE

Horisontella principerna
(tillganglighet, icke-diskriminering samt jamstilldhet)

Innebér insatsen risk for begransad tillganglighet? JA O NE
Har icke-diskrimineringsperspektivet beaktats? JA O NE
Kan beslutet utestanga nagon fran samhallet? JA O NEJ
Har man beaktat FN:s konvention angaende rattigheter fér personer med JA NEJ O

funktionsvariation nar beslutet togs?

Om NEJ — varfor inte?
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PV SALA

KOMMUN

Begreppsforklaring

Barnkonventionen/barnperspektivet
Barnkonventionen tar upp barnets situation ur manga synvinklar och skall
naturligtvis framja helhetssynen pa barnen. Enligt FN ar alla under 18 ar barn.

Barnens basta i fraimsta rummet

- Beaktas barnets rattigheter, framst ratten till trygghet och rétten till liv och
utveckling i beslutsfattandet?

- Har en sammanvagning av olika intressen gjorts?

FN:s barnkommitté har uttalat principen om att barnets basta alltid ska beaktas och
vaga mycket tungt. Det kan dock finnas situationer dd andra intressen kan viga
tyngre, till exempel samhallsekonomiska eller sdkerhetspolitiska. Principen om
barnets basta ska ges absolut prioritet nar det galler adoption och ratt till skydd mot
missforhallanden och dvergrepp. Till prioriterade rattigheter hor
utveckling/utbildning.

Landsbygdsperspektivet
Kan de som bor och verkar pa landsbygden bli diskriminerade eller dsidosatta?

Horisontella principer

Diskriminering sker nar nagon missgynnas eller kranks och missgynnandet eller
krankningen har samband med ndgon av de sju diskrimineringsgrunderna (kon,

konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhérighet, religion eller annan
trosuppfattning, funktionsnedsattning, sexuell 1dggning, alder). Detta géller dven
barn till personer med nagot av ovanstdende diskrimineringsgrund.

Funktionshinderspolitiken innebar att alla manniskor, oavsett funktionsférmaga,
ska ha samma madjligheter att vara delaktiga i samhallet och ta del av manskliga
rattigheter.

Det nationella malet for funktionshinderspolitiken ar att, med FN:s konvention om
rattigheter for personer med funktionsnedsittning som utgangspunkt, uppna
jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet for personer med funktions-
nedsattning i ett samhalle med mangfald som grund. Malet ska bidra till 6kad
jamstalldhet och till att barnréttsperspektivet ska beaktas.



SALA 2025.05.03
KOMMUN DIARIENR: KS 2025/501

EXT DIARIENR: KS 2020/01379

Samhallsbyggnadskontoret
Plan- och utvecklingsenheten
Marta Dypbukt

Planarkitekt

YTTRANDE
Samrad for Vasterds Oversiktsplan utblick 2070

YTTRANDE

Sala kommun har tagit emot en inbjudan till samrad avseende ny 6versiktsplan for
Vasteras kommun. Vi har med intresse tagit del av handlingarna och formulerat ett
yttrande med fokus pa mellankommunala fragor och hur inriktning och
stillningstaganden kan komma att paverka Sala kommun.

Nedan f6ljer Sala kommuns samlade beddmning av éversiktsplanens innehall.

Svartdn & Sagdn

Sala kommun ser det som positivt att ett tillgingliggérande av Svartan och Sagan for
turism och rekreation prioriteras i den nya 6versiktsplanen och ser fram emot att
tillsammans med Véasteras arbeta for att stirka befintliga och skapa nya varden.

Utvecklingsomrdden

Pa sida 7 beskrivs 6versiktsplanens fem strategier och den forsta ar att utveckla
Visteras till en mer flerkdrnig kommun som kopplas samman av starka strak. Detta
kombinerat med att utvecklingsomraden pekas ut i kommunens nordligare delar
sasom Skultuna, Finnslatten och Tillberga ser Sala kommun som positivt och vi vill
lyfta betydelsen av att ocksa skapa starka mellankommunala strak for en 6kad
serviceniva for manniskor som lever utanfor huvudtétorten.

Arbetspendling

Sala ser sarskild potential att lyfta och arbeta i positiv riktning kring
mellankommunala fragor genom mojligheter till utbyte mellan kommunerna,
sarskilt Vasterds norra delar och Salas sédra, inom arbete och boende.

Pa sida 15 under rubriken "For att mojliggora for framtidens mobilitet” listar
Vasteras framtidsvisioner och strategier. Sala kommun vill lyfta méjligheten att
Vasteras har lagger till "Arbetar Viasteras tillsammans med sina grannkommuner for
att frimja arbetspendling ut och in i kommunen”.

Jdrnvdg

Sala kommun ser positivt pa utpekandet av nya lagen for jarnvagsstationer i
Tillberga och Finnslétten sa lange dessa inte konkurrerar med befintlig station i
Ransta. Vi tror att en spridning av jarnvagsstationer i alla lanets kommuner
moijliggor for hallbar utveckling i hela ldanet.
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KOMMUN

Pa sida 52 beskrivs att jarnvagsforbindelsen Sala-Oxeldsund (UVEN) binder
samman Visterds med Uppsala och Linkdping. Sala kommun vill lyfta mojligheten
att man aven lagger till den koppling till Dalabanan och S6dra Dalarna som UVEN
utgor.

Pa sidorna 15-16 beskrivs att Vasteras, for att mojliggora for framtidens mobilitet,
vill arbeta for ny jarnvag mellan Enkoping - Uppsala och forbattra tillgangligheten
till Uppsala och Arlanda fran Vasteras. Sala vill trycka pa den redan idag goda
koppling mellan Vasteras-Uppsala som UVEN utgor och lyfta att vi gdrna samarbetar
med Véasteras for att gora strackan dnnu mer effektiv.

Regional systemanalys

Under kommunikationer pa sida 51 star det att regionen arbetar med en regional
systemanalys, vi vill uppmarksamma om att denna ar nu godkand och antogs 2025-
04-29.

Avslutande ord

Avslutningsvis vill Sala kommun tacka for mdjligheten att yttra oss och meddela att
vi ser fram emot framtida méjligheter till samarbete.

For Samhallsbyggnadskontoret,

Marta Dypbukt Victor Zakrisson
Planarkitekt Planchef



N SALA

KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL
LEDNINGSUTSKOTTET

Sammantradesdatum

2025-08-27

Dnr 2025/501

KSLU § 117 Samrad for Visterds Oversiktsplan utblick 2070

INLEDNING

Sala kommun har tagit emot en inbjudan till samrad avseende en ny dversiktsplan
for Vasteras kommun. Samhéllsbyggnadskontoret, plan- och utvecklingsenheten, har
formulerat ett yttrande med fokus pa mellankommunala fragor och hur inriktning
och stéllningstaganden kan komma att paverka Sala kommun.

En viktig del av dversiktsplanen dr att peka ut utvecklingsomraden for till exempel
bostader och verksamheter. De flesta aterfinns inom Vasteras tatort, bland annat
Norra Sitra och Finnslatten. Plats for ndrmare en tredjedel av de nya bostdderna
pekas ut i landsbygdskirnorna Giddeholm, Dingtuna, Tillberga och Skultuna och
dess omland.

Yttrandet ar uppdelat under rubrikerna Svartan & Sagan, Utvecklingsomraden, Sala-
Oxelosund (UVEN) samt Regional systemanalys.

Ekonomiska konsekvenser
Beslutet innebér inte nagon direkt ekonomisk konsekvens for Sala kommun.

Beslutsunderlag

KS 2025.4167 - Missiv

Ks 2025.4166 - Yttrande

KS 2025.3428 - Information - Samrad for Vasterds Oversiktsplan utblick 2070;
kompletterande handlingar

KS 2025.3431 - Kompletterande handling; Strategisk miljdbedémning av Vasteras
Oversiktsplan utblick 2070 inklusive miljokonsekvensbeskrivning

KS 2025.2532 - Samrad for Visterds Oversiktsplan utblick 2070

Arendet féredras av planarkitekt Marta Dypbukt och planchef Victor Zakrisson.

Yrkanden

Ordférande Amanda Lindblad (S) yrkar,

att ledningsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar,

att anta yttrandet som sitt eget och till Visteras kommun avger yttrande avseende
samrdd om ny dversiktsplan for Visterds kommun, Oversiktsplan utblick 2070.

Anders Wigelsbo (C) yrkar bifall till Amanda Lindblads (S) yrkande.

Beslutsgiang
Ordféranden stiller sitt eget yrkande mot avslag och finner sitt eget yrkande bifallet.

BESLUT
Ledningsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar,

att anta yttrandet som sitt eget och till Vasteras kommun avger yttrande avseende
samrad om ny 6versiktsplan for Visterds kommun, Oversiktsplan utblick 2070.

Skickas till
Kommunstyrelsen

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande
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Samhallsbyggnadskontoret
Plan- och utvecklingsenheten
Marta Dypbukt

Planarkitekt

MISSIV

Yttrande om Visteras Oversiktsplan utblick 2070

SAMMANFATTNING AV ARENDET

Sala kommun har tagit emot en inbjudan till samrad avseende en ny éversiktsplan
for Vasteras kommun. Sala kommun har formulerat ett yttrande med fokus pa
mellankommunala fragor och hur inriktning och stéllningstaganden kan komma att
paverka Sala kommun.

En viktig del av 6versiktsplanen ar att peka ut utvecklingsomraden for till exempel
bostader och verksamheter. De flesta aterfinns inom Vasteras titort, bland annat
Norra Satra och Finnslatten. Plats for narmare en tredjedel av de nya bostdderna
pekas ut i landsbygdskarnorna Giddeholm, Dingtuna, Tillberga och Skultuna och
dess omland.

Vart yttrande ar uppdelat under rubrikerna Svartdn & Sagan, Utvecklingsomraden,
Sala-Oxelosund (UVEN) samt Regional systemanalys.

Vi avslutar yttrandet med att tacka Vasterds kommun for moéjligheten att yttra oss
och meddela att vi ser fram emot fortsatta mojligheter for samarbete med dem.

Ekonomiska konsekvenser
Beslutet innebér inte ndgon direkt ekonomisk konsekvens for Sala kommun.

FORSLAG TILL BESLUT

att Kommunstyrelsen antar yttrandet som sitt eget och till Vasteras kommun avger
yttrande avseende samrdd om ny dversiktsplan fér Visteras kommun, Oversiktsplan
utblick 2070

Bilagor:
1 Yttrande om Visteras Oversiktsplan utblick 2070
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PV SALA

KOMMUN

CHECKLISTA

Checklista avseende Barnperspektivet, Landsbygdsperspektivet
och de Horisontella principerna

Forklaring om de olika begreppen finns nedan.

Barnperspektivet

Innebdr insatsen att barn och ungdomars halsa satts i framsta rummet? JA OO NEJ

Paverkar denna insats barn och ungdomars sociala, ekonomiska och kulturella rattigheter jA O NEJ
och situation till det battre?

Innebar insatsen att barn och ungdomars ratt till en god halsa beaktas? JA NEJ O
Har barn och ungdomar fatt méjlighet att uttrycka sin mening om insatsen? JA OO NEJ
Har sarskild hdansyn tagits till barn och ungdomar med funktionsvariation - fysiskt JA O NE

och/eller psykiskt?

Tar insatsen hansyn till barnkonventionens text om “till det yttersta av sin férmaga”? JA O NE

Landsbygdsperspektivet

Beddmer ni att beslutet kommer att innebdra sarskilda konsekvenser fér landsbygden JA OO NEJ
—nu elleri framtiden?

Vid JA hur bedémer ni att beslutet paverkar:

Att det blir svarare att bo pa landsbygden? JA O NE
Att det blir fler jobb pa landsbygden? JA OO NE
Att det minskar tillgdngen till god service pa landsbygden? JA O NE

Horisontella principerna
(tillganglighet, icke-diskriminering samt jamstilldhet)

Innebér insatsen risk for begransad tillganglighet? JA O NE
Har icke-diskrimineringsperspektivet beaktats? JA O NE
Kan beslutet utestanga nagon fran samhallet? JA O NEJ
Har man beaktat FN:s konvention angaende rattigheter fér personer med JA NEJ O

funktionsvariation nar beslutet togs?

Om NEJ — varfor inte?
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PV SALA

KOMMUN

Begreppsforklaring

Barnkonventionen/barnperspektivet
Barnkonventionen tar upp barnets situation ur manga synvinklar och skall
naturligtvis framja helhetssynen pa barnen. Enligt FN ar alla under 18 ar barn.

Barnens basta i fraimsta rummet

- Beaktas barnets rattigheter, framst ratten till trygghet och rétten till liv och
utveckling i beslutsfattandet?

- Har en sammanvagning av olika intressen gjorts?

FN:s barnkommitté har uttalat principen om att barnets basta alltid ska beaktas och
vaga mycket tungt. Det kan dock finnas situationer dd andra intressen kan viga
tyngre, till exempel samhallsekonomiska eller sdkerhetspolitiska. Principen om
barnets basta ska ges absolut prioritet nar det galler adoption och ratt till skydd mot
missforhallanden och dvergrepp. Till prioriterade rattigheter hor
utveckling/utbildning.

Landsbygdsperspektivet
Kan de som bor och verkar pa landsbygden bli diskriminerade eller dsidosatta?

Horisontella principer

Diskriminering sker nar nagon missgynnas eller kranks och missgynnandet eller
krankningen har samband med ndgon av de sju diskrimineringsgrunderna (kon,

konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhérighet, religion eller annan
trosuppfattning, funktionsnedsattning, sexuell 1dggning, alder). Detta géller dven
barn till personer med nagot av ovanstdende diskrimineringsgrund.

Funktionshinderspolitiken innebar att alla manniskor, oavsett funktionsférmaga,
ska ha samma madjligheter att vara delaktiga i samhallet och ta del av manskliga
rattigheter.

Det nationella malet for funktionshinderspolitiken ar att, med FN:s konvention om
rattigheter for personer med funktionsnedsittning som utgangspunkt, uppna
jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet for personer med funktions-
nedsattning i ett samhalle med mangfald som grund. Malet ska bidra till 6kad
jamstalldhet och till att barnréttsperspektivet ska beaktas.
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Samhallsbyggnadskontoret
Plan- och utvecklingsenheten
Marta Dypbukt

Planarkitekt

YTTRANDE
Samrad for Vasterds Oversiktsplan utblick 2070

YTTRANDE

Sala kommun har tagit emot en inbjudan till samrad avseende ny 6versiktsplan for
Vasteras kommun. Vi har med intresse tagit del av handlingarna och formulerat ett
yttrande med fokus pa mellankommunala fragor och hur inriktning och
stillningstaganden kan komma att paverka Sala kommun.

Nedan f6ljer Sala kommuns samlade beddmning av éversiktsplanens innehall.

Svartdn & Sagdn

Sala kommun ser det som positivt att ett tillgingliggérande av Svartan och Sagan for
turism och rekreation prioriteras i den nya 6versiktsplanen och ser fram emot att
tillsammans med Véasteras arbeta for att stirka befintliga och skapa nya varden.

Utvecklingsomrdden

Pa sida 7 beskrivs 6versiktsplanens fem strategier och den forsta ar att utveckla
Visteras till en mer flerkdrnig kommun som kopplas samman av starka strak. Detta
kombinerat med att utvecklingsomraden pekas ut i kommunens nordligare delar
sasom Skultuna, Finnslatten och Tillberga ser Sala kommun som positivt och vi vill
lyfta betydelsen av att ocksa skapa starka mellankommunala strak for en 6kad
serviceniva for manniskor som lever utanfor huvudtétorten.

Jdrnvdg

Sala kommun ser positivt pa utpekandet av nya lagen for jarnvagsstationer i
Tillberga och Finnslitten sa lange dessa inte konkurrerar med befintlig station i
Ransta. Vi tror att en spridning av jarnvagsstationer i alla lanets kommuner
moijliggor for hallbar utveckling i hela lanet.

Pa sida 52 beskrivs att jarnvagsforbindelsen Sala-Oxeldsund (UVEN) binder
samman Vasteras med Uppsala och Linkoping. Sala kommun vill lyfta majligheten
att man aven lagger till den koppling till Dalabanan och S6dra Dalarna som UVEN
utgor.

Pa sidorna 15-16 beskrivs att Vasteras, for att mojliggora for framtidens mobilitet,
vill arbeta for ny jarnvag mellan Enkoping - Uppsala och forbattra tillgangligheten
till Uppsala och Arlanda fran Vasteras. Sala vill trycka pa den redan idag goda
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koppling mellan Vasteras-Uppsala som UVEN utgor och lyfta att vi gdrna samarbetar
med Vésteras for att gora strackan dannu mer effektiv.

Regional systemanalys

Under kommunikationer pa sida 51 star det att regionen arbetar med en regional
systemanalys, vi vill uppmarksamma om att denna ar nu godkand och antogs 2025-
04-29.

Avslutande ord

Avslutningsvis vill Sala kommun tacka for majligheten att yttra oss och meddela att
vi ser fram emot framtida moéjligheter till samarbete.

For Samhallsbyggnadskontoret,

Marta Dypbukt Victor Zakrisson
Planarkitekt Planchef



From: Kommunstyrelsen Myndighetsbrevlada

Sent: 2025-07-01 13:06:50

To: Kommunstyrelsen Myndighetsbrevlada

Subject: Information - Samrad fér Vasterds Oversiktsplan utblick 2070, diarienummer KS
2020/01379

For kinnedom;

Kompletterande handling till samrad foér Vasteras Oversiktsplan utblick 2070 - Strategisk milijébedémning
inklusive miljékonsekvensbeskrivning — finns nu tillganglig pa stadens webbplats
www.vasteras.se/vasteras2050

Syftet med miljobedémningen &r att integrera miljéaspekter i planering och beslutsfattande sa att en
hallbar utveckling framjas.

Kommunstyrelsen


http://www.vasteras.se/vasteras2050

Samradshandling KS 2025-06-30
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Strategisk miljobedomning av
Vasterads oversiktsplan
utblick 2070

(Inklusive miljokonsekvensbeskrivning)

SAMRADSHANDLING 2025-06-30 dnr 2020/01379 §152



STRATEGISK MILIOBEDOMNING - Visteras dversiktsplan utblick 2070

Forord

Den strategiska miljobedémningen ar en process, som foljer framtagande av ny kommuntackande
dversiktsplan, med syfte att integrera miljdaspekter i planering och beslutsfattande sa att en
hallbar utveckling framjas. Beddmningar av sociala och samhallsekonomiska konsekvenser har
aven identifierats separat under processen (ej del i detta dokument). Dokumentet utgér en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt PBL och de kompletterande bestammelserna i Miljébalken
(MB) samt Férordning (2017:966) om miljébeddémning. Enligt miljébalken bedéms en dversiktsplan
alltid medféra en betydande miljépaverkan och darfor kravs en strategisk miljdbedémning av
planen och en miljékonsekvensbeskrivning (MKB), det vill sdga en skriftlig redogdrelse som ska
identifiera och beskriva direkta och indirekta konsekvenser pa miljé och manniskor. MKBn syftar till
att utgéra underlag for miljpbedémning av den nya kommuntédckande dversiktsplanen i Vasterds
kommun i samrddsskedet. Beddmningar av planforslagets konsekvenser har utférts av Véasteras
stad och vi har haft tagit stéd i konsulten AFRY. Vésteras stad har sammanstéllt till en strategisk
miljobedémning (inklusive miljékonsekvensbeskrivning).

Processen med den strategiska miljdbedémningen kommer efter samrddet kontinuerligt och
integrerat fortsatta vid framtagande och antagande av ny 6versiktsplan.

Titel Strategisk miljobeddmning (inklusive miljékonsekvensbeskrivning)
av Vasterds dversiktsplan utblick 2070

Beskrivning Miljskonsekvensbeskrivning (MKB) samradshandling. Dokumentet utgér
MKGB till planforslag kommuntéckande dversiktsplan, Vaster8s kommun

Diarienummer KS 2020/01379

Organisation Vésterds stad, Afry har varit stédjande konsult i arbetet.



Sammanfattning

Den strategiska miljébedémningen ar en process, som féljer framtagande av ny kommuntackande
oversiktsplan, med syfte att integrera miljdaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar
utveckling framjas. I denna bedémning ingdr en miljékonsekvensbeskrivning enligt Plan- och
Bygglagen och Miljébalken.

Véasteras stad har tagit fram ett planférslag fér ny éversiktsplan som ska beskriva utvecklingen av
kommunens mark- och vattenomraden fram till &r 2050, med utblick mot 2070.

Oversiktsplanen utgdr fran tre dvergripande samhallsbyggnadsmal:
o Ett nara, tryggt och sammanhallet Vasteras

e Ett robust och grént Vasteras

o Ett levande Vasterds med stark identitet

Utifran dessa mal har fem markanvandnings- och genomférandestrategier tagits fram som
sammanfattar dversiktsplanens inriktning och belyser de viktigaste strategiska sambanden som
paverkar kommunens langsiktiga utveckling. Strategierna:

o Stark kadrnor och strak

Stark gront och blatt

Stark det unika

Bygg for framtiden

Vi utvecklar tillsammans!

En genomférd hdllbarhetsskanning identifierar de globala hallbarhetsmal som bedéms vara berérda
av planférslaget:

3 God halsa och valbefinnande ‘ ‘

6 Rent vatten och sanitet for alla

7 Hallbar energi for alla ‘QEE&‘

8 Anstandiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvaxt

9 Hallbar industri, innovationer och infrastrukturer -

10 Minskad ojamlikhet gaa .'

11 Hallbara stader och samhillen

13 Bekdmpa klimatférandringarna ..’

15 Ekosystem och biologisk mangfald

Ovriga globala mal bedémdes vara relevanta i viss utstrackning (liten paverkan).

Konsekvenserna av planforslaget ska enligt Miljobalken jamfoéras med ett nollalternativ som bestar av
planomradets sannolika utveckling om planen inte genomférs. Nollalternativet utgar i detta fall fran
Véasteras kommuns nu géllande dversiktsplan, Vasteras éversiktsplan 2026 - med utblick mot 2050
som antogs 2017-12-07. Bedémningarna av planforslaget har i huvudsak genomférts mot
nollalternativet. Ingen aspekt i miljobedémningen har bedémts ge betydande negativa
konsekvenser.

Jamfért mot nollalternativet bedéms planférslaget sammantaget ge sma till mattliga positiva
konsekvenser for:
e Hushallning med naturresurser

o Kulturmiljoé

Jamfort mot nollalternativet bedéms planférslaget sammantaget ge sma negativa konsekvenser for:
e Naturmiljon

e Vattenmiljon

e Buller

e Landskapsbild

Fér Kumulativa effekter bedoms det bade kunna uppsta negativa och positiva effekter. Kumulativa
effekter kan ge upphov till en férstarkning av paverkan, i vissa fall &ven en motverkan av paverkan
och i ett tredje fall kan det bildas en synergieffekt dar kombinationen av effekterna blir stérre @n
summan av de enskilda aktiviteterna. For vissa aspekter bedéms planférslaget kunna ge upphov till
bade positiva och negativa konsekvenser, dar konsekvenserna i hég grad &r beroende av hantering i
kommande genomférandeskeden.



For foljande miljoaspekter ar konsekvenserna sarskilt beroende av vidare arbete med att vita

dtgarder:

e Luftmiljo

e Folkhalsa och valbefinnande
e Klimat

e Risker

Planférslaget inverkar ocksd pa barn och ungas livsmiljder genom flera av miljdaspekterna. Fér
barnperspektivet ar det viktigast att sidkerstélla att bostéder, rekreationsomraden, gang- och
cykelinfrastruktur och skolbyggnader lokaliseras dar halsoriskerna &r sma med avseende pa luftmiljo,
buller och risker vid varmebdlja.

Sammantaget bedéms planférslaget bidra dvervagande positivt till att uppfylla féljande globala
hallbarhetsmal:

GODHALSA OCH ANSTANDIGA HALLBARINDUSTR], MINSKAD BEKAMPAKLIMAT-
3 VALBEFINNANDE 9 10 13 FORANDRINGARNA

ARBETSVILLKOR INNDVATIONER OCH OJAMLIKHET
(OCHEKONOMISK INFRASTRUKTUR

«- B8 G & S it ©

Jamfort mot nollalternativet riskerar dock planforslaget att bidra 6vervagande negativt till att uppfylla
foljande mal:

15 EKOSYSTEM OCH
BIOLOGISKMANCFALD
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Sammantaget bedéms planférslaget kunna medféra positiva konsekvenser for en hdllbar
utveckling jamfort med nollalternativet. For ndgra av aspekterna dar planférslaget medfér bade
positiva och negativa konsekvenser &r det sarskilt viktigt att vidta dtgérder for att minska riskerna for
negativa konsekvenser.

I kommande planeringsarbete sdsom férdjupningar av éversiktsplanen, planprogram, detaljplaner och
bygglov &r det viktigt att sékerstalla att de hallbarhetsaspekter som identifierades for planforslaget
fors vidare och fortldpande beaktas.

I samband med samrad- och granskning kommer synpunkter pa planférslagets innehall och
utformning att inhdmtas fran allménheten, myndigheter och andra berérda. Inkomna yttranden
kommer att sammanfattas och utvarderas och darefter justeras planforslaget i syfte att férbattra
underlaget och bidra till att uppnd en &nnu battre hallbarhet. Nuvarande miljokonsekvensbedémning
kan med anledning av detta ses som preliminar.
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1 Metod och avgransningar fér konsekvensbeddémning

MKB:n utgor ett beslutsunderlag fér kommunens politiker infér antagande av planférslaget, men
syftar ocks3 till att ge alla berérda en samlad bild av planférslagets miljokonsekvenser, samt ge stéd
for efterféljande planering. Se bilaga 1 for referenser.

Den strategiska miljdbedémningen har samordnats och integrerats med Vasteras framtagande av
planférslaget under arbetets gang.

1.1 Arbetsprocess

Genom att integrera hallbarhetsmal i den fysiska planeringen 6kar férutsattningarna for ett
framgangsrikt arbete med hallbar utveckling. Den strategiska miljdbedémningen utgick fran globala
hallbarhetsmal och inleddes med en hallbarhetsskanning. Syftet var att avgransa bedémningen och
prioritera viktiga hallbarhetsaspekter i planférslaget. Skanningen gjordes i en workshop (februari
2023) med berérda aktoérer for att identifiera viktiga hallbarhetsfragor. Mer information finns pa
Véasteras stads hemsida om dversiktsplanen.

Avgransningssamrad hélls (9 mars 2023). Se 2.3 Tematisk avgransning.

En halvtidsbeddmning av olika utvecklingsinriktningar genomfoérdes (april 2023) for att belysa
méjliga konsekvenser utifran framtaget arbetsmaterial samt ge underlag till beslut om végval.
Arbetet har skett parallellt med OP:n och har varit en process mellan dokumenten.

1.1.1 Vagval under framtagandet av planférslaget

Under framtagandet av planférslaget har flera bebyggelsestrukturer utvarderats. Alternativa
markanvéndningar fér delomrdden har provats och utvarderats avseende markytor for bland annat
verksamheter, bostader och landsbygdskarnor.

Genom att analysera olika bebyggelsestrukturer utifrdn bade ett ekologiskt, ekonomiskt och socialt
perspektiv landade OP-férslaget till slut i att en mer koncentrerad struktur med farre stérre
landsbygdskarnor (Skultuna, Tillberga, Dingtuna och Gaddeholm). Skillnaderna mellan alternativen
handlar om hur mycket mark och resurser som behdvs for byggnation och infrastruktur, samt hur
bebyggelsen och invanarna &r koncentrerade. Farre landsbygdskarnor kan ge battre férutsattningar
for ett varierat serviceutbud, stérka hallbara val, 6ka tillgdngligheten samt skapa mer livfulla
motesplatser.

1.1.2 Fortsatt arbete

Enligt 6 kap. 12 § miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning innefatta en redogérelse fér de
dtgarder som planeras for uppfoljning och évervakning av den betydande miljopadverkan som
genomforandet av planforslaget eller programmet medfor. Syftet med uppféljningen ar att se om
atgarderna bidrar till maluppfyllelse pd dnskvért satt, att kontrollera att negativ miljiopaverkan inte
blir stérre &n avsett, samt att kunna upptécka och dtgarda oférutsedda negativa konsekvenser.
Uppfoljningen bidrar ocksa till kunskapsuppbyggnad och pd langre sikt till battre och effektivare
miljébedémningar.

Uppfdljning av planférslagets strategier och inriktningar sker i genomfdrandet av 6versiktsplanen
exempelvis i férdjupningar, program, detaljplaner, planeringsstrategi samt i kommunens &rliga
uppféljning.

1.2 Vardering av konsekvenser

I arbetet med konsekvensbeddmning végs vérdet pa berérda intressen samman med pdverkan och
effekt for att ge en konsekvens. Konsekvensbedémningen sker i tre steg: p8verkan, effekt och
konsekvens. Huvuddragen i denna metodik ar praxis fér miljdkonsekvensbeskrivningar.

Oversiktsplanen berér hela kommunen och hér gérs en konsekvensbedémning av en langsiktig méjlig
utveckling. Bedémning av konsekvenser baseras darfor pd resonemang kring vérde, pdverkan/effekt
och konsekvens. Bedémningen gérs dessutom mot ett jamforelsealternativ (ett sa kallat noll-
alternativ). Nollalternativet beskriver den framtida utvecklingen om planférslaget inte genomférs. De
olika aspekterna som beddmts redovisas enligt matris nedan, se tabell 2-1.



Tabell 2-1. Matris som illustrerar bedémningsmetodik i MKB.

IAspektens Miljéeffekt, ingreppets/stérningens omfattning

varde/kanslighet
Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ Ingen eller positiv
lpaverkan/effekt |paverkan/effekt |paverkan/effekt |paverkan/effekt

Hogt vérde Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ Ingen eller positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Mattligt védrde Stor negativ Mattlig negativ Mattlig negativ Ingen eller positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Lagt virde Méttlig negativ Liten negativ Liten negativ Ingen eller positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

1.3 Tematisk avgransning

En miljékonsekvensbeskrivning (MKB) ska enligt miljébalken belysa de vasentliga miljo-
konsekvenserna som kan inverka pa@ méanniskors halsa, miljé och hushallning av resurser i enlighet
med 6 kap 12 § miljébalken, b&de positiva och negativa. Vid avgransningssamrad med Lénsstyrelsen
i Vastmanlands 1&n (den 9 mars 2023) har innehallet i MKB:n avgrénsats.

En 6versiktsplan &r ett strategiskt dokument och bedémningarna av konsekvenser gérs darfoér pa en
6vergripande niva med fokus pa de miljtaspekter som bedémts vara betydande utifrdn foreslagen
mark- och vattenanvandning samt utifran planférslagets inriktningsmal fér bebyggelse,
kommunikationer, naringsliv och utbildning, samhaéllsservice och sociala fragor (inklusive
konsekvenser for barn och unga). Hansyn har tagits till att vissa fragor kan hanteras béttre i
efterféljande detaljplanering. For info om miljoférhallandena fér miljdaspekterna nedan se
Oversiktsplanen kapitel 2 och 3.

Betydande miljéaspekter fér planforslaget har bedémts vara:

. Naturmiljo o Kulturmiljo

. Vattenmiljo . Luftmiljo

. Hushallning av naturresurser . Buller

. Klimat . Landskapsbild

. Risk o Kumulativa effekter
. Folkhdlsa och valbefinnande

1.4 Geografisk avgransning

En dversiktsplans geografiska paverkan kan ske i olika dimensioner. Huvuddelen av &versiktsplanens
konsekvenser kommer att pdverka omraden inom kommunens granser. Vissa miljdaspekter ingar i
ett stérre sammanhang. Exempel &r paverkan pa vattensystem, natur- och kulturmiljder som kan
stracka sig genom flera kommuner, infrastruktur och inte minst klimatpaverkan som behéver
speglas i betydligt stérre sammanhang. Det innebér att miljdpaverkan kan behéva diskuteras i ett
storre perspektiv an den egna kommunen.

1.5 Tidsmassig avgransning

Oversiktsplanen ska visa kommunens intentioner vad géller mark- och vattenanvéndningen fram till
2050 och med en utblick mot 2070. Den strategiska miljobedémningens tidsmassiga avgransning ar
densamma som o6versiktsplanen. Konsekvensbedémningarna gors i huvudsak med planeringsmassig
héjd for 2050/2070.



2 Alternativ i konsekvensbedémningen

Nedan beskrivs de tv§ alternativ som jémférs i denna MKB. De utgérs av planférslaget och
nollalternativet. Avférdade utredningsalternativ redovisas ocks§ kortfattat.

2.1 Vasteras OP - 2050, med utblick mot 2070 (planforslaget)

Férslag till utvecklingsinriktning bygger pa att hela Vasterds ska leva, med ett 6kat fokus pa att
skapa ett Vasterds som erbjuder jamlika livsvillkor samtidigt som kommunen varnar om biologisk
mangfald, lattillgédngliga grénomraden och klimatsmarta férhaliningssatt.

Fokus ligger pa att omvandla Vasteras tatort till en stad dar det mesta i vardagen &r néra och kan
nas till fots, med cykel eller kollektivtrafik. Det lokala stadslivet utvecklas med nya och stérkta lokala
centrum med service och attraktiva offentliga rum.

Stort fokus ligger pa hallbara transporter fér manniskor och gods, och en effektiv mark- och
energianvandning. Utgdngspunkten &r att optimera och utveckla den infrastruktur och bebyggelse
som redan finns, men &ven att utdka boendet och besdéksnaringen mot Vésterds skargard.
Infrastrukturen kommer behdva utvecklas, till exempel i Barkaré.

Utifran de tre dvergripande samhallsbyggnadsmalen (se sammanfattningen) har kommunen tagit
fram fem strategier som sammanfattar planforslagets inriktning och bestdr av de viktigaste
hérnpelarna i utvecklingsinriktningen som beskrivs langre ned.

Strategierna i planforslaget utgérs av:

Stark kérnor och strak

Stark groént och blatt

Stark det unika

Bygg for framtiden

Vi utvecklar kommunen tillsammans!

Utvecklingsinriktningen (UI) visar de viktigaste strategiska sambanden som paverkar kommunens
l&ngsiktiga utveckling. Fokus fér utvecklingsinriktningen ar funktioner och funktionella samband
avseende tre grundldggande strukturer:

Bebyggelse; Vasteras ska utvecklas som en flerkdrnig kommun med Véster3s tatort som en central
karna och fyra stérre karnor pa landsbygden: Dingtuna, Skultuna, Tillberga och Gaddeholm.
Skargdrdens mojligheter for bostader och ett antal mindre landsbygdsorter (mindre
landsbygdskarnor/orter) har identifierats for utveckling och tillvaxt. Dessa omraden &r prioriterade
for bebyggelseutveckling i form av bostader, samhallsservice, infrastruktur, arbetsplatser samt
parker och natur.

Kommunikationer; visar de viktigaste forbindelserna och bytespunkterna fér manniskor eller gods
saval pa land som i vatten. For att det ska vara latt att ta sig mellan de olika kdrnorna, kommer
tillskapandet av starka strak prioriteras i kommande planlaggning. Malsattningen &r att det mesta i
vardagen ska vara néra och nas till fots, med cykel eller kollektivtrafik inom t&torten och i
landsbygdskarnorna. Okad kollektivtrafik kommer &ven att starka skargardens férutsattningar. Med
en Okad tillganglighet minskas barridarer mellan stadens olika delar, vilket bidrar till att kommunen
som helhet utvecklas.

Natur och friluftsliv; utvecklingsinriktningen fér natur och friluftsliv beskriver évergripande samband
for gron- och bldstruktur som ska varnas, starkas och vidareutvecklas. Det handlar om viktiga
funktioner och omrdden som &r av vérde for sdval rekreation och folkhalsa som fér natur- och
kulturmiljé, biologisk mangfald och flera andra ekosystemtjanster, ex. livsmedelsférsérjning och
klimatanpassning.

Mark- och vattenanvédndningen i planférslaget utgdr frdn samhéllsbyggnadsmalen, de fem
strategierna samt utvecklingsinriktningen.



2.2 Nollalternativ

Enligt miljébalkens bestémmelser ska planférslaget i MKB:n jamfdoras med ett nollalternativ.
Nollalternativet i denna MKB beskriver planomradets sannolika utveckling ifall planférslaget, den nya
oversiktsplanen, inte genomfors och den gallande 6versiktsplanen istallet fortsatter galla. Med tiden
innebar det att dversiktsplanen blir alltmer inaktuell. Nollalternativet anvands i MKB:n som ett
referensalternativ for att bedéma planférslagets miljoeffekter och konsekvenser.

Nollalternativet utgar i detta fall fran Vésteras kommuns géllande éversiktsplan,
Véster8s oversiktsplan 2026 - med utblick mot 2050, antagen 2017-12-07.

Planforslaget jamfért med nollalternativet
Konsekvensbeddmningen utgar fran féljande huvudsakliga skillnaden mellan nollalternativ och
planférslag:

Den storsta skillnaden mellan planforslag och nollalternativ handlar om 6éversiktsplanens
styrformaga dér planférslaget innebar en tydligare mark- och vattenanvéndningskarta och
tydligare stéd till strategiska markférvarv an nollalternativet.

Det Idngsiktiga markbehovet for utvecklingen av néringslivet i Vasteras sakerstalls i
planférslaget.

Det &r liknande planeringsmassig hojd pa befolkningstillvéxt till &r 2050 i planférslag och i
nollalternativ, dvs en befolkning pa ca 230 000 invanare. Planeringsférutsattning till 2070 i
nya OP &r 260 000 invanare (dvs ca 100 000 fler invanare &n idag).

50000 nya bostader i planforslaget jamfért med 40 000 i nollalternativet.

Planférslaget mojliggdr minst 50 000 nya arbetsplatser och att nya verksamhetsomrdden
utvecklas.

Verksamhetsomrdden som i nollalternativet skulle omvandlas till blandade stadsdelar med
verksamheter och bostader ska enligt planforslaget i stallet fortsatta utvecklas som
verksamhetsomradden med en effektiviserad markanvéandning.

Planforslaget mdjliggor och koncentrerar utvecklingen till fyra landsbygdskarnor (Dingtuna,
Skultuna, Tillberga och Gaddeholm) jamfért med en mer spridd bebyggelse i nio serviceorter i
nollalternativet. I landsbygdsk&rnorna stérks service och tillgang till naringslivsmark och de
foreslds vdxa med storre antal bostader &n de mindre landsbygdsk&rnorna. Detta
sammantaget starker karnornas roll fér omgivande landsbygd och férbéttrar tillgangen till
service aven for boende p& landsbygden.

Planférslaget mojliggdr och koncentrerar byggnation ldngs med sarskilt utpekade strak for att
dra nytta av kollektivtrafik och teknisk infrastruktur.

Planfoérslaget foreskriver att lampliga lokaliseringar for 6verdackning alternativt fler gdng- och
cykelkopplingar éver E18 ska utredas vidare och dven framtidens mobilitet ska sikras pa E18.
Planférslaget ger stérre tydlighet kopplat till byggande pa landet genom zonindelning utifrén
hansyn till andra varden och ger aven stéd i lokaliseringsprévningen.

Omraden som idag nyttjas for nara vardagsrekreation varnas och stérks i rollen som
rekreationsomraden. Det kan innebéra att nybyggnation i stéllet féreslds pa jordbruksmark i
direkt anslutning till de féreslagna landsbygdskdrnorna.

Planférslaget fores|dr satsningar pa kollektivtrafik och cykelstrdk och genom medveten
bebyggelseutveckling utvecklas Vasteras tatort till en stad dar det mesta &r nara och nas till
fots, med cykel eller kollektivt.

I planférslaget utvecklas nya parker i omraden dér det idag finns brist pd gréna ytor.

Fem natur- och friluftsomrdden sékras enligt planférslaget for invdnarnas behov av rekreation
och biologisk mangfald (Onstensborg, Vedboskogen, Uppakerskogen - Alphyddan, Bjérnén och
den sbédra delen av Badelundadsen).

Skyddet for dricksvattenférsérjningen prioriteras i planférslaget.

Mark for jordbruksverksamhet prioriteras och pekas ut i markanvandningskartan i
planforslaget.

Kommunens férhallningssatt och inriktningar vid byggande och planering géllande riksintresse
for kulturmiljovarden inom tatorten tydliggérs i planforslaget.

Planférslaget tar ytterligare steg till att ta vara pa Malaren och dess naturmiljé genom att
utveckla friluftslivet pd vattnet och 6arna, starka skyddet for natur samtidigt som
kollektivtrafik pa vattnet uppmuntras.

Planférslaget starker och utvecklar Vasteras roll som regionhuvudstad savél funktionellt som
strategiskt.



3 Riksintressen och skyddade omraden

Omréden av klassas som riksintresse i 3 och 4 kap miljébalken. I kommunen finns ett flertal
riksintressen samt skyddade natur- och kulturomr8den s§som Natura 2000, naturreservat (b8de
kommunala och statliga), kulturreservat och biotopskyddsomr8den. Fér en beskrivning av Vésterds
alla riksintressen och skyddade omr8den hénvisas till planférslaget kap 3. Att ett omr8de har
klassats som riksintresse betyder att det s§ I18ngt som méjligt ska skyddas mot 8tgdrder som
pétagligt kan skada dess véarden.

Inom kommunen berdrs foljande riksintressen av planférslaget; totalférsvarets anldggningar,
kommunikationer (trafikslagen), rérligt friluftsliv, naturvard, kulturmiljévard, vattenférsérjning och

yrkesfiske.

Riksintressen och skyddade omraden som bedéms som sérskilt berérda av planférslaget &r:
Riksintresse for kulturmiljovarden: U 19 Svartans dalgadng med Skultuna bruk, U 23, Fullerd,

U 24 Vasterds, Rido-Sundbyholmsarkipelagen

Riksintressefor naturmiljovarden, Badelundadsen vid Badelunda

Riksintresse for friluftslivet: Tid6-Sundbyholmsarkipelagen och Angséarkipelagen

Riksintresse for det rorliga friluftslivet: M&laren med 6ar och strandomraden

Riksintresse fér kommunikationer: (trafikslag luftfart) Vaster8s flygplats, (trafikslag sjofart), Vaster8s hamn och
farled och (vdg), Europavag 18 (E18)

Riksintresse fér vattenférsérjningen: Vasteras anlaggningar och infiltrationsomraden

Riksintresse for yrkesfiske: sjoar, Malaren

Natura 2000-omrdden: Fageldirektiv och Habitatdirektiv (Malaren)

Kulturreservatet:

Gaddeholm

Naturreservatet: Johannisberg-Onstensborg

Planférslaget beskriver hur de olika berdrda riksintressena och skyddade omradena ska skyddas fran

pataglig skada.

4  Miljékonsekvenser och planférslagets samlade beddémda
paverkan pa miljdaspekter, miljé- och hallbarhetsmal

Tabell med samlad konsekvensbedémning dér planférslaget jamfors mot nollalternativet. Fdrgmarkeringen i
vénsterkolumnen visualiserar om konsekvenserna huvudsakligen dr positiva (grént), negativa (orange) eller om
det bedéms bli b8de positiva och negativa konsekvenser (qult) dér det &r sérskilt viktigt att vidta §tgérder.
Ingen aspekt i miljobedémningen har bedémts ge stora negativa konsekvenser (rétt).

Miljoaspekt

Sammanfattande bedomning

Naturmiljo
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Planforslaget medfér en paverkan pa naturmiljon genom att naturmark tas i ansprak for bebyggelse
eller infrastruktur. Ett exempel &r att Vasterds tatort utvidgas séderut mot Johannisberg och
Barkard. Fler inv@nare och verksamheter 6kar behovet av vatten, mark och energi, vilket kan
paverka miljén.

Den fastslagna utvecklingsinriktningen att narrekreation och narnatur i anslutning till landsbygds-
karnorna ska bevaras och utvecklas kommer dock ha en positiv pdverkan pa naturmiljéerna i
anslutning till dem. I Vésterds tatort planeras utveckling och ny bebyggelse ska komma till stdnd
pa redan ianspraktagen mark (dvs. mark som inte langre &r naturmiljé) och befintlig gronstruktur
ska starkas. Detta bedéms inneb&ra smé positiva konsekvenser p8 naturmiljon.

Rodlistade arter bedoms fa en liten negativ paverkan i det fall mer jordbruksmark tas i ansprak for
bebyggelse. Utveckling av kédrnor och végar kan fragmentera livsmiljéer och pdverka biologisk
mangfald negativt, eftersom vagar kan fungera som barridrer for djur.

Bostadsbyggande och turism pa skargardsdarna kan paverka landskapet och ekosystemen
negativt, sarskilt i skyddade naturomraden och under viktiga sdsonger for fagellivet. Okad
fritidsbatstrafik kan ocks8 paverka kénsliga strandomraden.

Planforslaget bedéms ge positiva konsekvenser for naturmiljén jamfort med nollalternativet, i och
med att flera naturomraden sakras till forman foér naturvarden och rekreation.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljo bli liten-mattligt negativ jamfort
med nollalternativet, d3 effekterna av en utbredd stadsutveckling ar svar att overblicka
pa 18ng sikt. For att minska miljopaverkan bér byggande och infrastruktur planeras hallbart,
skydda kansliga omraden och bevara gréna samband. Sarskilt viktigt &r att sakra naturomrdden,
skapa grona korridorer, en hallbar dagvattenhantering och utveckla gron infrastruktur.
Inventeringar och tydlig planering &r avgérande for att skydda arter och habitat, samt att bevara
viktiga naturvarden vid utveckling av nya omraden och dar. Om ett systematiskt arbete kring
naturmiljéer gors i planarbetena kan konsekvenserna minskas till att bli liten negativ.
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Vattenmiljo

Planférslaget beddms inte paverka ytvattenkvaliteten (miljékvalitetsnormen) i Malaren och Hallsjén
negativt. Planen innebér fler hdrdgjorda ytor, vilket kan paverka vattenmiljén negativt genom mer
fororeningar och 6kad risk fér éversvéamningar vid hdga dagvattenfloden.

En ny vag forbi Anundshég korsar Badelundadsen, Vasteras viktigaste grundvattentakt. Vagen
medfor risker som tex. att vattnet kan férorenas vid olyckor. Syftet med vagen ar bland annat att
avlasta fran tung trafik pd den smala vagen férbi Badelunda kyrka.

Vatten- och avloppsférsérjningen maste klara fler invanare och klimatférandringar. Naturen renar
vatten via ekosystem som vatmarker och vegetationsomraden, vilket &r avgérande for att skydda
vattenmiljéer. En val fungerande VA-infrastruktur ar viktig, men ¢kad befolkning kan orsaka
kapacitetsproblem och paverka vattenmiljéon negativt.

Naturlig fordréjning, som svackdiken eller vaxtbaddar, minskar belastningen pa dagvatten
systemen nedstréms i Véster8s, vilket kan sanka kostnaderna for framtida ombyggnad.

Planférslaget innehdller nya vdtmarker som kan hjélpa klimatet, 6ka biologisk m&ngfald, rena
vattnet och skydda mot éversvamningar och torka.

Planforslaget bedéms medféra liten negativ konsekvens p& vattenmiljén jamfort med
nollalternativet. Detta till foljd av att den kommande bebyggelsen kommer bidra till 6kad andel
hdrdgjorda ytor, och en 6kad bebyggelse i mélarstrandzonen medfor risk for 6kad avrinning av
orenat dagvatten till dricksvattentakten Mélaren. Vid vagbyggen i Badelundadsen krévs forsiktighet
for att skydda grundvattnet och dricksvattenomraden. I planering bor dagvattenfléden regleras
med férdréjning och reduktion enligt Vasterds policy. Bevarande av natur- och grénomraden &r
viktigt for att minska flodeshastigheter, belastning och stadrka klimatanpassningen.
Dagvattenutredningar ska dven sakerstélla reningsdtgérder for att skydda ytvattenkvaliteten.

Hushélining
med
naturresurser

Planférslaget medfér en mattligt negativ paverkan pa jordbruksmark genom att den tas i ansprak
for andra andamal, framfor allt transportinfrastruktur, bostader och verksamheter jamfért med
nuldget. En tat bebyggelse tar dock upp mindre markyta och ger forutsattningar for effektivt
nyttjande av infrastruktur av olika slag.

Planforslagets planeringsprinciper bedéms i huvudsak stérka hushalining med naturresurser. Den
planerade utbyggnaden i Skultuna, Tillberga, Dingtuna och Gdddeholm medfér att hushdllning av
jordbruksmark riskerar paverkas negativt men formodligen i mindre utstrackning &n for
nollalternativet.

Att bygga utmed befintliga kommunikationsstr8k samt satsa pd utbyggd kollektivtrafik &r bra
bidrag till att f& ett mer hallbart transport- och energisystem. Planeringsprincipen, dar det mesta i
vardagen &r nara och kan nas till fots, med cykel eller kollektivtrafik visar pd en intention att
hushalla med energiresurserna och att mojliggéra en vardag som gar att klara med hallbara
transporter. Sammanfattningsvis bedoms planforslaget medféra positiva konsekvenser for
aspekten hushallning av naturresurser jamfort med nollalternativet.

Klimat

Planférslaget medfér en paverkan pd klimat genom etablering av nya byggnader och anliggningar
samt exploatering av tidigare obebyggd mark. Andelen hardgjorda ytor kommer 6ka och med ett
forandrat klimat och dkad risk fér dversvamningar, medfér det ékad belastning pad
dagvattenhanteringen. Planforslaget medfor positiva konsekvenser att strategier for 6kad hallbar
mobilitet, 6kad cirkular ekonomi och fokus pa grénbld strukturer lyfts.

Jamfoért med nollalternativet bedéms den kortsiktiga p&verkan pa klimatet bli ungefér likvardig
eftersom utbyggnad genomférs @ven i nollalternativet. Inriktningen i planférslaget ger positiva
konsekvenser for klimatpdverkan p8 18ng sikt jamfort med nollalternativet.

Sammanfattningsvis bedéms planférslaget ge sm& negativa konsekvenser avseende
klimatpaverkan jamfort med nollalternativet.

I kommande planering &r det viktigt att sékerstélla att de hllbarhetsaspekter som identifierades i
planforslaget fors vidare och fortldpande beaktas. Att satsning pa hallbara mobilitetslésningar
genomfors och mdjliggéra omstallningen till en fornybar fordonsflotta och framja nyttjandet av
héllbara transporter. Samt underséka mojligheter att framja lokal produktion av férnybar el och
minska konsekvenser av vdarmebdljor genom tradplanteringar som ger skuggar samt minska
andelen hardgjord yta. Samt se 6ver mdjligheterna att stilla krav pa minskad klimatpaverkan
under byggskedet.

Planforslaget innebar ytterligare forstarkt trafik av godstrafik till hamnen. Kollektivtrafiken med
skargardsbatar utokas och forstarks. Dessa strak och zoner kommer delvis att korsa varandra och
en hogre frekvens/turtathet kan darav féranleda viss riskokning i framtiden.

I vidare planering av ny bebyggelse behdver hansyn tas till klimatférandringar och extrema
vaderforhallanden. Om atgarder vidtas och ny bebyggelse kan anpassas till klimatférandringar,
bedéms planférslaget medféra enbart sma negativa konsekvenser. Pdverkan med tkade laster i
skredriskomrdden kan fa stora effekter vid eventuella skred. Detta omhé&ndertas i genomférandet
och bedéms d& medféra sma negativa konsekvenser ur skredrisksynpunkt.

Planférslaget bedéms inte medféra ndgon férandring avseende konsekvenser for risker relaterade
till beredskap och férsvar jamfért med nollalternativet.

En Okad tillganglighet till trygghetspunkter och skyddsrum medfér en effekt av 6kad fysisk sakerhet]
for fler inv8nare dver en stdrre geografisk yta, vilket medfér positiva konsekvenser jamfort med
nollalternativet.
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Sammanfattningsvis bedoms planforslaget ge bade sma positiva och negativa
konsekvenser avseende risker jamfort med nollalternativet.

Rekommendationer till kommande planering:

Skargardstrafik: Utforma fér att minska risker vid mer frekventa transporter.

Farligt gods: Uppdatera sdkerhetsavstandsriktlinjer for hela kommunen.

Vatten: Sakerstall 1dngsiktig reservvattenforsérining.

Oversvéamningar: Planera ny bebyggelse med buffertzoner och gér stabilitetsutredningar.

Varme: Placera samhéllsfastigheter och bostader ndra grona omraden; utreda skyddade utrymmen
och fler trygghetspunkter.

Kulturmiljo

Planforslaget medfor att kulturmiljon lyfts fram och vérderas vid handldggning av nybyggnation pa
landsbygden. Det finns ett dkat intresse hos inva8nare att bo p& landsbygden och i nollalternativet
finns saledes en risk for att den historiska forstaelsen for hur landskapet utvecklats byggs bort.

Stora delar av det sammanh&ngande stadsomradet i Vasterds omfattas av riksintresse for
kulturmiljovdrden, framfor allt de centrala delarna av staden. Samtidigt pdgar omvandling och
forandring inom innerstaden, dar kommunen vill kunna véxa och lagga pa ytterligare en arsring
kring befintlig bebyggelse. Den snabba utveckling som i nuléget sker utifrén géllande OP
(nollalternativet) med bland annat utveckling av befintliga bebyggelsemiljéer, kan paverka
kulturmiljén pa ett negativt satt.

Foérutsattningarna for bevarandet av varden behéver dock nédvandigtvis inte forsamras, eftersom
planforslaget beskriver riktlinjer for att sakerstélla hansyn och minimera risken fér negativ
paverkan. I férsta hand avses kulturmiljévarden skyddas genom underhandssamrdd med
marké&gare och lansstyrelsen. Vid behov kan formella skydd i detaljplan eller omradesbestammelser
kravas.

Planforslaget innebar majligheter till bdde smaskalig och storskalig produktion av férnyelsebar energi.
Eventuell pdverkan pd exempelvis kulturmiljé regleras i lagstiftningen vid tillstdndsprévningen.
Sammantaget bedoms planforslaget medfora positiva konsekvenser for kulturmiljon
jamfort med nollalternativet.

Luftmiljo

Véster3s stad planerar for fortsatt tillvaxt, vilket innebar att fler manniskor kommer vara i rérelse
och att transporter och samhéllsservice. Vasteras flygplats kommer att hantera 6kade trafik-
volymer. Detta kan resultera i 6kade utslapp av véxthusgaser, partiklar och andra féroreningar frén
fordon, vilket negativt paverkar luftkvaliteten. Planforslaget méjliggora fler resor med hallbara
mobilitetslésningar jamfért mot nollalternativet och kan bidra till att luftmiljon forbattras. Att
centrera utvecklingen till ett begransat antal landsbygdskarnor i enlighet med planforslaget bedémg
medfdra positiva konsekvenser for luftmiljon jamfért med nollalternativet.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora positiva konsekvenser for god luftkvalitet
och minska luftfororeningar jamfort med nollalternativet. Trots att planforslaget innebar
Okade rorelsefloden med risk for dkat resande med bil jamfért med nollalternativet, kan de
sammantagna insatserna och strategierna i planférslaget bedémas ha stérre positiv inverkan an de
som ingar i nollalternativet.

For att planférslaget ska ha den positiva inverkan som beskrivs ovan ar det centralt att sékerstalla
skiftet till mer hallbara transporter. Aven mer forebyggande insatser med avseende luftmiljo
behdver genomfoéras i kommande detaljplaner inom tatorten. Samt att ta fram strategier for hur
barns skolvdgar, lek- och larmiljéer kan sdkerstéllas ha god Iuftkvalitet.

Buller

Planforslaget innebér fler invanare, bostdder och ett 6kat anvdndande av vag- och sparnatet. Ett
dkat flode av manniskor kommer innebéra att bullernivderna frén transporter kan 6ka. Okad
kollektivtrafik och aktivitet i skargarden kan leda till mer buller fran transporter och byggnation,
vilket kan pdverka rekreationen och djurlivet negativt.

D& manga landsbygdskarnor och delar av tatorten ligger néra stora trafikfloden riskerar
bullerproblem om planering inte lyckas. En minskad flyghinder- och flygbullerzon kan leda till att
byggnader placeras narmare flygvégar, vilket 6kar buller frén flygplan och vagtrafik.

Bade nollalternativet och planforslaget behdller hamnverksamheten néra Vaster8s. Vid planering
ndra hamnen maste riksintresset och buller beaktas, eftersom stérningar kan paverka
bostadsomrdden nara hamnen.

Trots den generella risken for 6kade bullernivder, bedéms planforslagets stallningstaganden om
h&llbar mobilitet ge positiva effekter jamfért med nollalternativet. Planférslaget bedéms &ven
hantera fragor om &kade bullernivaer pa ett mer djupgdende och |&ngsiktigt satt &n i
nollalternativet.

Sammantaget bedoms planforslaget medféra sma negativa konsekvenser for buller
jamfort med nollalternativet. Rekommendationer: Manga av landsbygdskarnorna ligger nara
trafikerade vagar, vilket kraver insatser for att minska bullret. Utforma riktlinjer fér de mest
prioriterade omradena; ex. forskola, skola, aldreboende. Planférslaget identifierar mojliga
strategier och insatser, storskaliga buller8tgérder och samordning fér en bittre boendemiljé.

Folkhélsa och
vdlbefinnande
e e
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Sammantaget bedéms planférslaget innebéra positiva konsekvenser for invanares méjligheter till
rekreation, friluftsliv och motion. Planférslaget innebar att tillgdngligheter genom 6kat utbud,
variation och nérhet till rekreations- och grénytor stérks. Vidare fokuserar planférslaget dven pa att
det ska bli lattare att g8, cykla och aka kollektivt, vilket framjar vardagsmotion och bidrar positivt
till folkhalsan. Planforslaget har tagit hansyn till barns egna perspektiv och framjar barns
mojligheter till rorelsefrihet, motion, lek och vila. Daremot saknas strategier for hur tillganglighet
sakerstalls for andra samhallsgrupper.




Sammantaget bedoms planforslaget ge positiva konsekvenser for folkhdlsa och
valbefinnande jamfort med nollalternativet, men kommande planarbete och atgarder ar
viktigt for att inte riskera negativa konsekvenser. Tex. sakerstdlla tillracklig gronska for barn
och ungas lek och vila. Stirka en jamlik tillgéng till rekreationsméjligheter pd Vasterds landsbygd
och pd 6arna och tillgdngliga och anvéndbara for samtliga samhéllsgrupper

Landskapsbild Planforslaget innebar en relativt stor utbyggnad och utveckling av bebyggelse inom kommunen.
mremm | Landskapsbilden av det 6ppna jordbrukslandskapet paverkas nar bostadsbebyggelse och
Py ionfrastruktur tillkommer vilket ger konsekvenser for landskapsbilden. Ny bebyggelse skapar nya
arsringar inom tatorten.

Konsekvenserna ar osakra eftersom 6versiktsplanen &r generell. Bebyggelse koncentreras till
landsbygdskarnor, vilket kan paverka lokala landskap, medan ny bebyggelse i titorten kan skapa
intressanta stadsbilder men ocksd skymma sikten och fragmentera landskapet. Urbanisering kan
minska det 6ppna jordbrukslandskapet och fragmentera rekreationsomraden. Planen ndmner
behovet av férnybar energi, men specificerar inte var, vilket kan paverka landskapsbilden i
jordbruks- och skogsomraden.

I nollalternativet ingdr en mer flerkarnig struktur pa landsbygden, vilken ger en mer oférutsagbar
utveckling nar det handlar om ny bebyggelse och i vilken omfattning utbyggnaden skulle ske.
Sammantaget bedoms planforslaget medfora en liten negativ konsekvens for
landskapsbilden jamfort med nollalternativet.

For att undvika risk for mer negativa konsekvenser ar det av stor vikt i kommande
planeringsskeden att gestaltningen av nybyggnation gérs med sarskild hansyn i omrdden med
extra kansliga landskapskaraktarer.

Kumulativa Kumulativa effekter &r samverkande paverkan fran en eller flera verksamheter, som kan forstarka,
effekter motverka eller skapa synergier, dir effekterna blir stérre &n summan av de enskilda. Utifrn
mé&lomradena har vi bedémt att fljande kan vara aktuellt:

Ett sammanhallet och néra Vésterds:

e Nya végar och omrdden kan skapa barridrer, naturmark som tas i ansprék och utredning av
tatorten, kan gor hallbara resesatt svarare att infora.

Ett robust och gront Véasteras:

. Mark for byggnation kan p&verka jordbruk, skog, natur och dricksvatten negativt. Klimat-

forandringar 6kar risken for skred, éversvamningar och torka, som kan hota infrastruktur.
Ett levande Véaster8s med stark identitet:

e  Kumulativa effekter kan uppsta frén nya utvecklingsomrdden, klimatférandringar och flera
sma detaljplaner, vilket gor det svart att forutse byggnaders anpassning och paverkan pa
kulturmiljéer. Uppdaterad riksintressebeskrivning kan hjalpa till att minska dessa risker.

Planforslaget bedéoms oversiktligt ge risk for bAde negativa och positiva kumulativa
effekter jamfort med nollalternativet inom malomradena ovan. For att minska de negativa
effekterna &r det viktigt att Vasterds fortsatter att samarbeta med regionen inom omraden som
transport, gronomraden, arbetsmarknad, bostéder, riskhantering och utbildning.

g oo

Planférslaget kommer ocks3 att pdverka barn och ungas livsmiljder, darfér har vi tagit hdnsyn till
deras perspektiv. Ur ett barn- och ungdomsperspektiv paverkar OP aspekter som framjar barns
sakerhet, larande och hdlsa, t.ex. placering av skolor, fritidsaktiviteter och parker. Bostdder och
skolor bor byggas dar luftkvalitet och bullerkrav uppfylls. Att kunna gd, cykla eller 8ka kollektivt till
vanner och aktiviteter ar viktigt. Klimatférandringar med varmebdljor kraver anpassningar av
forskolegardar och skolor nédra gréna, svalkande omraden for att skydda sma barn. Om vi inte tar
hansyn till dessa aspekter i framtida detaljplaner, finns det risk for negativa effekter pd barns
halsa.

4.1 Agenda 2030

Den 25 september 2015 antog varldens ledare 17 globala hallbarhetsmal, med 169 delmal, som ska
uppnas till &r 2030. Genom att integrera mal for hallbarhet i den dversiktliga fysiska planeringen 6kar
forutsattningarna for ett framgangsrikt arbete med hallbar utveckling. Arbetet med den strategiska
miljibedémningen har darfor gjorts med de globala hallbarhetsmalen som grund och inleddes tidigt med
genomférande av en hallbarhetsskanning. Syftet var att satta avgransningen pa bedémningen sa att den
omfattar de relevanta hallbarhetsaspekterna av planférslaget, med hansyn till bade positiva och negativa
konsekvenser.

I Tabell 6-1 redogérs for vilka mal som &r relevanta for planférslaget och om planforslaget bedéms
medverka eller motverka malen. Bedémningen har enbart gjorts fér de mal som i hallbarhetsskanningen
bedémdes ha stor paverkan (vara relevant i stor utstrackning). Fér ma@nga av malen kan planférslaget
bidra till vissa av delmdlen och samtidigt motverka andra.

Planférslaget bedéms framst bidra till att uppfylla féljande globala mal:

GODHALSA OCH ANSTANDIGA HALLBARINDUSTRI, 1 0 MINSKAD 1 3 BEKAMPA KLIMAT-
VALBEFINNANDE ARBETSVILLKOR INNDVATIONER DCH DJAMLIKHET FORANDRIKGARNA
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Planforslaget riskerar att motverka uppfyllandet av féljande globala mal:

1 EKOSYSTEM OCH

BIOLOGISKMANGFALD

-
-2
&
]
=
—

Tabell 6-1 De globala h8libarhetsm8len. Bedémning av planférslaget i relation till m8len inklusive

delmélen.

Hallbarhetsmal

Relevans for OP samt bedémning

1 Ingen fattigdom

Malet bedéms vara relevant fér OP i liten utstrackning.

2 Ingen hunger

Malet bedéms vara relevant for OP i liten utstréckning, i och med att det har en relativ
indirekt pdverkan p8 livsmedelsférsérjningen i regionen.

3 God halsa och
vélbefinnande

GODHALSA CH
VALBEFINNANDE

e

Malet bedéms vara relevant fér OP i stor utstrackning genom:

o Forutsattningar att paverka framtida exploatering i relation till omraden med utmaningar|
avs. miljokvalitetsnormer, som kan ge konsekvenser for halsa och valbefinnande.

o Okad hallbar mobilitet kan minska bullerproblematik och luftféroreningar i tétorter.

o Trafiksdkerheten &r ocksa viktig att beakta, sarskilt for barn och unga.

 Tillgdng till ndrrekreation kan férandras vid utveckling och utbyggnad av b&de centrum
och serviceorterna.

o Det finns behov att starka social hallbarhet i alla stadsdelar och serviceorter, vilket 6kat
antal moétesplatser for unga, vuxna och &ldre kan bidra till.

« Det finns en negativ tendens i samhallet att psykisk oh&lsa hos unga ékar, satsning pa
samhallsservice, motesplatser och idrottsytor inom alla stadsdelar och serviceorter, kan
motverka utvecklingen.

Planférslaget medverkar till att uppnd malet genom att méjliggéra fler resor med héllbara
mobilitetslésningar vilket kan bidra till att luftmiljon forbattras, samt halsoeffekter med mer
motion i resandet.

Planférslaget medverkar till att uppnd mélet &ven genom centrering av utvecklingen till farre
landsbygdskéarnor (én i nollalternativet), trots att detta aven innebar 6kade rorelsefléden
med risk for 6kat resande med bil, vilket dven kan ha negativa konsekvenser for
trafiksdkerheten. Det ar viktigt att aktivt arbeta med planering och dialog for att framja mer
hallbara transporter.

Planférslaget medverkar till att uppnd malet genom prioriterad utvecklingsinriktning
tillsammans med nya riktlinjer for att skapa trygga och integrationsskapande motesplatser
samt 6vergripande trygghetsskapande och brottsférebyggande arbete, vilket ger battre
forutsattningar for att skapa trygga miljoer.

Bade planforslag och nollalternativ lyfter barns valmdende och halsa. Fér att starka barn-

perspektivet foreslas strategier for att sakerstélla tillrdckliga friytor for exempelvis lek och

vila i bostadens narmiljé eller pd skol- och férskolegdrdar.

Planforslaget ger méjlighet att utveckla den biologiska mangfalden, vilket inte bara gynnar
miljén utan ocksd méanniskor. Ekosystemtjanster, som rent vatten och friska livsmiljder, &r
grundlaggande for manniskors halsa och valmaende. Planférslaget motverkar till att uppna
mélet avseende buller och risker fér méanniskors hélsa.

4 God utbildning

M3let bedéms vara relevant for OP i liten utstréackning, d@ manga andra faktorer avgor utéver
lokaler, utevistelser och kommunikationer.

5 Jamstalldhet

Malet beddms vara relevant for OP i liten utstréckning, i och med det har manga synergier
med M3l 10 Minskad ojamlikhet, som ans8gs mer relevant avseende forutsattningar fér
sarbara grupper.

6 Rent vatten och
sanitet

Malet bedéms vara relevant for OP i stor utstréckning genom:
e Badelundadsen ar betydande for stadens vattenrening och framtida skydd.
e Viktigt att beakta behov av utbyggnad av VA-system i relation till exploatering.
e Malaren osdker som vattentékt redan om 50 &r, vilket bér beaktas i OP.
o I OP behéver det reserveras mark inom staden fér nytt avloppsreningsverk.
Undersdkning om cirkuldr anvandning av vatten i nya byggnader &r realistiskt kan
hanteras/beskrivas i OP.

Planférslaget medverkar i viss utstrackning till m8let genom att i nya vattenférsérjnings-
planen innefatta en malsattning om att fortsatta bygga ut hallbara och cirkuldra system for
dricksvattenférsorjning och avloppshantering.

Planforslaget motverkar i viss utstréckning malet genom att andelen hdrdgjorda ytor kommer|
att 6ka. Detta medfdr en risk i form att vattenmiljon i recipienterna kan paverkas negativt
vid hoga dagvattenfldéden.

For att medverka till malet, beakta att en 6kad befolkning driver behovet av utékad VA-
kapacitet och kan generera negativa konsekvenser pa vattenmiljén om VA-systemet inte
byggs ut i tillracklig omfattning eller om reningen blir bristfallig. Beakta aven att naturlig
fordréjning sanker belastningen p& de dagvattensystem som finns nedstréms inom Visters.
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7 Hallbar energi for
alla

Malet bedéms vara relevant fér OP i stor utstrackning genom:
o Tillrdckliga ytor for badde produktion och 6verféringskapacitet behdver avséttas for att
mota framtidens behov.
o Effektbehovet avvagning mellan naringsliv och invanarna.

o Beakta konsekvenser av nytillskott av energiintensivt naringsliv relaterat till profil pa
nya verksamhetsomraden.

e Energiintensivt naringsliv bor stéllas i relation till hur det skapar nya arbetstillfallen for
att kunna vdga samhallsnyttan mot samhallskostnader.

Planforslaget medverkar till att uppnd malet genom att bygga utmed befintliga
kommunikationsstr8k samt satsa pa utbyggd kollektivtrafik. Planeringsprincipen om ett nara
Vasterds dar det mesta i vardagen ska kunna nas till fots, med cykel och kollektivt visar pa
en intention att hushdlla med energiresurserna och att méjliggéra en vardag med hallbar
mobilitet som grund.

Planférslaget medverkar till att upp& méalet genom att lyfta fram renovering av befintliga
byggnader som ett satt att energieffektivisera.

Planférslaget medverkar till att uppd mélet genom att den bedéms medféra battre
méjligheter till gron klimatomstalining med ékad elektrifiering, vilket innebar mattliga
positiva effekter avseende aspekten hallbar energiférsorjning jamfort med nollalternativet.
Det &r inga specifika omr@den utpekade i planforslaget fér solcellsparker eller vindkraft, inte
heller nya kraftledningsstrak, s& bedémningen om fornybar energiproduktion och tillgdngen
dartill blir dock osaker.

Huruvida planférslaget medverkar eller motverkar malet genom planer for verksamheter och
handelsomrdden &r oklart. Fér att medverka till malet, beakta att bygga med goda
storregionala pendlingsmdéjligheter, samt jarnvdagens moéjlighet till regionala och
interregionala resor och arbetspendling. Beakta dven varsamhet vid lokaliseringar med
sarskilda egenskaper sdsom intill hamnen och kombiterminalen i Hacksta, men &ven i
narheten av kombiterminalen i Tillberga.

8 Anstandiga
arbetsvillkor och
ekonomisk tillvaxt

ANSTANDIGA
ARBETSVILLKOR
OCHEKDNOMISK

TIIMW
i

Malet bedéms vara relevant fér OP i stor utstrackning genom:
o Forutsattningar for att nya verksamhetsomraden inte blir for homogena, samt att det
finns omraden med olika profil i strategiska ldgen. (Jmf TOP 73)
« Majlighet till klusterbildning for naringslivet i nytillkomna verksamhetsomrden.
e Forutsattningar for flexibilitet och for naringslivet att omgruppera, planerna for
alternativ, vissa industriomraden kan &ndra karaktar 6ver tiden.
« Tillganglighet (transporter) till utvecklingsomraden fér industrin.

Planférslaget medverkar till att uppnd mélet genom att tillhandahlla ytor som &r tillréckliga
for att klara tillvaxt i linje med de behov som kan férvantas, sett till befolkningstillvaxten.
Planforslaget bedéms ge goda mdjligheter till starkt naringsliv och bidra till arbetstillfallen
och lokal och regional ekonomi.

Planférslaget medverkar till att uppnd malet genom att lyfta fram integrerade naringslivs-
och handelsomraden inom blandade stadsmiljcer. I samband med planerad komplettering av
bebyggelse forvéantas dven behovet av service tka, vilket kan stérka omradenas stadsliv och
attraktivitet.

Planférslaget medverkar &ven till malet genom att serviceutveckling planeras inom stadsdelar
med |&g socioekonomi. Planforslaget varken medverkar eller motverkar malet, jamfort med
nollalternativet, genom insatser i planférslaget fér att starka utsatta omr&den. Det framgdr
att olika bostadsformer ska blandas med intentionen att skapa en god blandning fran olika
socioekonomiska nivaer.

Detta kan bidra till minskad social splittring, battre skolmiljéer och fler méjligheter for alla
att delta p8 arbetsmarknaden. Att aktivt arbeta med dessa frgor i dialog med inv@narna och
genom medveten stadsutveckling &r avgérande for att skapa ett mer jamlikt och hallbart
samhalle.

9 Hallbar industri,
innovationer och
infrastruktur

9 HALLBARINDUSTRL.
INNOVATIONER DCH
INFRASTRUKTUR

&3

Malet bedéms vara relevant fér OP i stor utstrackning genom:

o Forutsattningar for eltillgdng och effektkapacitet (se mal 7). OP kan ta stélining till
rimlig kapacitet avseende utbyggnad av véginfrastrukturen. (Jmf TOP)

o Olika profil pd verksamhetsomraden for att méjliggéra att en etablering inte blockerar
upp, ex. en verksamhet som inte behéver hamnen ska ligga ndgon annanstans s att
de som beror av hamnen far plats dar och |&ser upp strategiskt viktiga lagen.

e Verksamhetsomraden kan genom lokalisering och storlek framja klusterbildning inom
olika sektorer, vilket gynnar h8llbart niringsliv.

e Potential i samarbete med utbildningssektorn/ akademin.

o Befintlig potential for kluster kring livsmedel.

o Férutsattningar att pdverka tillganglighet till utvecklingsomraden fér industrin,
arbetspendling, och godstransporter (jarnvag, hamn eller farligt gods-vagar, eller héga
fléden).

Planférslaget medverkar till m&let genom att underlitta for diversifiering, och kluster genom
expansion och att méjliggéra rockader. Planférslaget bedéms innehalla tillrackliga ytor for att
méjliggdra etableringar fran sma till mycket stora i olika branscher, samt tillhandahalla

flexibilitet och mdjlighet fér verksamheter att anpassa sina lokaler och sitt Idge efter dagens

15



och kommande férutsattningar. Planférslaget beddms dven skapa mdjligheter for att det ska
kunna etableras nya starka nischer inom industri.

Planférslaget medverkar till mélet genom att framja méjligheter fr klusterbildning med
akademin, genom ” Kunskap/Halsostraket”.

Straket forbattrar forutsattningarna fér mobilitet med koppling till Universitetet, men &ven
inom staden generellt, vilket dven bland annat gymnasieskolor kan dra nytta av.

Planférslaget medverkar till mlet genom férbattrade kommunikationsméjligheter, vilket
underlattar rekrytering av ratt kompetenser och framjar féretagsutveckling. Det uppmuntrar
ocksa deltagande i forsknings- och innovationsprojekt for att skapa framtidens I3sningar.
Dessutom bér utbyggnad av infrastruktur prioriteras i omrdden med brister, som Gaddeholm
och Barkard som idag inte ligger nara jarnvag eller storre vagar, for att stédja den planerade
utvecklingen.

10 Minskad
ojamlikhet

10 S

-~

(=)
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M3let bedéms vara relevant for OP i stor utstréckning genom:
e Potential att underlatta integration nar offentliga ytor ges forutsattningar att bli
tillgangliga for alla, dar alla kanner att de far ta plats, och alla méts.
e Gestaltning av offentliga ytor pdverkar trygghetsfragor, som &r viktig ur bade
jamstalldhet och jamlikhetsperspektiv.
e Utrymme for manniskan vs. transport.

e Tillgédnglighet och service, mobilitet ur ett jamstalldhets- och jamlikhetsperspektiv.

o Beakta transportfattigdom avseende mobilitetsfrdgor, dvs. har alla oavsett ekonomisk
status och biltillgdng m&jlighet att transportera sig till viktiga m&lpunkter avseende
t.ex. samhaéllsservice, rekreation och arbetstillfallen.

e Forutsattningar att skapa samnyttjande av lokaler for sociala mervarden mellan
dldrarna.

o Forutsattningar for att skapa arbetstillfallen dven for de som &nnu inte ar pa
arbetsmarknaden, och uppmuntra till lokalt naringsliv.

o Idrottssatsningar bér ske bade ur ett jamstalldhets- och jamlikhetsperspektiv.

Planférslaget framjar jamlik tillgdng till service och grénytor, vilket férbattrar vardagsliv,
rekreation och trygghet. Strategier for att sakerstalla tillgédnglighet for alla samhallsgrupper
och hantera risken fér ojamlikhet i utbudet mellan orterna &r viktigt att ha med sig i
kommande planering.

Planforslaget medverkar till malet genom utbyggd kollektivtrafik, samt utveckling av lokal
service, handel och arbetstillfillen, med ambition om att vardagslivsfunktioner kan nés till
fots, cykel eller kollektivt.

Detta mojliggéra en vardag som gar att klara av utan bil, och ékar méjligheter for ett jamlikt
transportsystem inom kommunen.

Planforslaget medverkar till malet genom méjligheten till méten, och utbyten mellan olika
grupper, starkt integration och stérkt identitet. Aven det sociala samspelet bedéms paverkas
positivt av planforslaget. Planférslaget skulle starkas med tydligare riktlinjer for att sékerstalla
att aldre och personer med funktionsvariationer kan ta del av och anvanda rekreationsomraden
och malpunkter. Utan dessa kan forslaget vare sig framja eller motverka malet jamfort med
nulaget. Samtidigt &r det viktigt att vara medveten om att utvecklingen kan ha mattliga
negativa effekter pa landsbygdens sammanhallning, och dessa aspekter bor tas i beaktande for|
att starka helheten.

11 Hallbara stader
och samhallen

M3let bedéms vara relevant for OP i stor utstréckning genom:

o Ny exploatering i sig riskerar att 6ka socioekonomiska skillnader om det inte motverkas
genom till exempel bostader i flera prisklasser och for olika malgrupper, dialog och
medskapande.

o OP kan peka ut fokusomraden fér markanvisningsprocessen, som &r viktiga for
demokratiska processer eller évrigt i linje med strategiska mal.

o Natur och kulturvérden paverkar identitet och attraktionskraft, dessa &r forutsattningar
for att Vaster8s kan vara unikt p8 18ng sikt.

o OP kan ge forutsattningar for sammanhalining mellan stad och land, med olika
perspektiv, samt koppling till stader utanfér kommunen.

e Barnperspektiv pa barriarer och strukturer (transportsystem, otrygga aldre gangbroar,
tunnlar, mm), annorlunda forutsattningar for vuxna och barn.

Hallbara stader och samhaéllen &r ett viktigt mal dar manga olika aspekter inryms.
Planférslagets medverkan/motverkan till att uppna flertalet av dessa aspekter bedéms under
M3l 3, 10, 13, 15 d&8 manga aspekter 6verlappar med dessa mal.

En aspekt som inte inryms under ndgot av de andra malen &r dock kulturmiljo, vilket &ven
kopplar till stadens identitet och attraktionskraft. Ur denna aspekt medverkar planforslaget
till M3l 11 genom positiv konsekvens for kulturmiljon jamfort med nollalternativet. I
kommande planeringsskeden kan ytterligare medverkan till malet ske genom att landskaps-
och kulturmiljéanalyser kulturvardesinventeringar tas fram, att kartldaggning av forn- och
kulturldmningar tas fram, samt att gestaltningen av nya byggnader gérs med sarskild
hansyn déar det rdder extra kansliga landskapskaraktarer.

Planforslaget medverkar &dven i viss utstrackning till M3l 11 genom att stédja anvéndning av
dtervunnet material genom att uppratta materialférsorijningsplaner samt satta riktlinjer for
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upphandling av material i byggprojekt. Aven genom att fortsattningsvis vilja utveckla sin
styrning och ldgga ett storre fokus vid att nyttja befintliga resurser i stallet for att enbart

bygga nytt.

Sammantaget bedéms Planférslaget medverka till M3l 11.

Planforslaget kan medverka ytterligare till malet pa 18ng sikt, om forutsattningarna for en
h&llbar och klimatanpassad livsstil och verksamhetsutévning tas till vara under
exploateringen. D& finns forutsattning for att konsekvenserna av planforslaget avseende
klimatp8verkan kan bli positiva jamfért med nollalternativet. Om konventionell utbyggnad
sker, dar hansyn inte tas till cirkuldra floden och gemensamma I8sningar och satsningar pa
hallbara transporter uteblir, finns risk fér negativa konsekvenser for klimatet.

12 Hallbar Malet bedéms vara relevant for OP i liten utstréckning, i och med att relevanta punkter
konsumtion och starkare relaterar till andra Agenda 2030-mal

produktion

13 Bekdampa Malet bedéms vara relevant for OP i stor utstréckning genom:

klimat- o Klimatp8verkan och resursdtgang vid byggnation, i relation till olika lokalisering av

forandringarna
13 BEKAMPA KLIMAT

FORANDRINGARNA

4

markanvandning.

o Férutsattningar for 1&gt klimatavtryck frén férvaltning och livsstil.

e Ger goda férutsattningar for hallbara transporter.

o Forutsattningar for klimatanpassning, grona och bld strukturer, dagvattenhantering,
hantering av risker rérande dversvamning, skyfall, varmebdljor.

e God forutsattning for att bidra till kunskapsspridning och belysa och prioritera behov av
insatser inom héllbar utveckling inom férvaltningarna och staden.

Planférslaget medverkar till malet genom dkad tillgéng och prioritet till hdllbar mobilitet,
samt strategi om att utveckla stadsdelscentra och landsbygdskarnor, utveckling av lokal
service, handel och arbetstillfillen, med ambition om att vardagslivsfunktioner kan nds med
promenad, cykeltur eller kollektivt.

Planforslaget motverkar till m&let genom att andelen hardgjorda ytor kommer att 6ka. Det i
sin tur medfor en risk i form av 6kad risk for 6versvamning till foljd av hoga
dagvattenfldden. Planforslaget kan medverka ytterligare till att uppa malet forutsatt att
maélet om reservvattenférsérining uppnds. Samt om hansyn till klimatférandringar och
extrema vaderforhallanden tas i vidare planering, dvs. om atgarder vidtas och ny bebyggelse
kan anpassas till klimatférandringar.

14 Hav och marina
resurser

Malet bedéms vara relevant for OP i liten utstrackning

15 Ekosystem och
biologisk mangfald

15 EKOSYSTEM
BIOLOGISKMANGFALD

e

Malet bedéms vara relevant for OP i stor utstréckning genom:
e Paverkan pa Mélaren, framst genom dagvattenhantering.
e Paverkan p3 skirgdrden genom 6kad trafikering och exploatering av naturmiljder.
o ARterstallande av vatmarker och andra ekosystem.
o Forutsattningar att bevara skog for nérrekreation i manga pagaende
stadsutvecklingsprojekt.
o Hoga ekologiska varden, artskydd, och biodiversitet viktiga fragor for OP.
o Paverkan pd ekosystemtjanster: férsorjande, reglerande, stédjande och kulturella.

Planférslaget medverkar till malet genom hushllning av naturresurser.

Planférslaget medverkar till m8let genom den generella riktlinjen att framgent i férsta hand
bygga pa redan ianspraktagen mark, och att om- och tillbyggnader alltid ska dvervagas.
Planférslaget motverkar till m&let genom den negativa paverkan pa naturmiljén som
exploateringen kan ha, eftersom jordbruksmark och naturmark kommer tas i ansprak for
bebyggelse och infrastruktur.

16 Fredliga och
inkluderade
samhallen

Malet bedéms vara relevant for OP i liten utstrackning

17 Genomférande
och globalt
partnerskap

Malet bedéms vara relevant fér OP i liten utstrackning
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4.2 Nationella mal

Tabell 6-2 nedan redovisar vilka miljokvalitetsmal som Sverige har idag och som &r satta till &r 2020.
Fetmarkerade mal &r de som bedéms paverkas av planférslaget.
Tabell 6-2 Sveriges nationella miljékvalitetsmal.

Nationella miljokvalitetsmal

Begrdnsad klimatpadverkan

Grundvatten av god kvalitet

Frisk luft

Hav i balans samt levande kust och skérgard

Bara naturlig forsurning

Mylirande vdtmarker

Giftfri miljo

Levande skogar

Skyddande ozonskikt

Ett rikt odlingslandskap

Saker stralmiljo

Storslagen fjallmiljo

Ingen d6vergddning

God bebyggd miljo

Levande sjoar och vattendrag

Ett rikt vaxt- och djurliv

Tabell 6-3 redovisar vilka nationella miljokvalitetsmal som &r relevanta for planforslaget och om
planférslaget medverkar eller motverkar till att uppnd malen. De nationella miljokvalitetsmalen
Skyddande ozonskikt, Séker str8lmiljé, Hav i balans, Levande kust och skérg8rd samt Storslagen
fiélimiljo beddms inte eftersom de behandlar omraden utanfér kommunen och/eller inte &r relevanta
i detta OP sammanhang.

Tabell 6-3 Nationella miljékvalitetsmdl. Orange férg innebdr motverkande av att uppnd mélet, gul férg innebér att
oversiktsplanen b8de motverkar och medverkar till att uppnd mélet, grén férg innebér att planférslaget
medverkar till att uppn§ mélet.

Nationella mal

Bedémning

Begransad
klimatpaverkan

Planférslaget bedéms bidra bade positivt och negativt till att uppnd malet om begransad klimat-
paverkan. Planforslaget innebar att mer bebyggelse och mer infrastruktur ska komma till stdnd. Det
finns en uttalad strategi om att planera for ett nira Vasterds dar invanare kan rora sig mellan
arbete/bostad/fritidsintressen/handel med hallbara transporter. Detta kan leda till minskade
koldioxidutsl&pp frén transportsektorn, om vardagsresorna minskar. Men det kravs ocks8 att
varutransporterna blir farre. Planférslaget bidrar till att nd malet genom att foresl8 en bebyggelse-
struktur som majliggér en mer hallbar mobilitet. Planforslaget motverkar malet genom att bidra med
6kade koldioxidutslapp frén anldggandet av nya végar och byggnader.

Frisk luft

Planférslaget bedéms bidra positivt till maluppfyllelsen genom satsningar pa gang- och cykelvégnat sa
att personbilstransporterna kan minska. Planforslaget innebdr inga nya stora utsldppskallor i jamforelse
med nollalternativet, men det ar dock oklart i dagslaget vilka nya verksamheter som kan komma att
etableras inom de nya verksamhetsomrddena och deras eventuella paverkan pa luftmiljon.

Bara naturlig

Planférslaget bedéms bidra positivt till maluppfyllelsen i jamforelse mot nollalternativet genom att

forsurning framja hallbara mobilitetslésningar s& att personbilstransporterna och utslapp frén bilavgaser kan
minska. Men planférslaget bedéms bidra negativt med avseende p& att andelen tunga transporter (som
fortfarande i huvudsak drivs med fossila branslen) kommer att 6ka jamfért med nollalternativet.
Planférslaget bedéms bidra bdde positivt och negativt till maluppfyllelsen.

Giftfri miljo Planférslaget bedéms bidra positivt till m3luppfyllelsen genom att omraden inom tétorten med férorenad

mark kommer att saneras innan nya byggnader eller infrastruktur anlaggs.

Ingen 6vergédning

Planférslaget innebar att det finns en risk att méngden dagvatten dkar i samband med att hdrdgjorda
ytor okar. Skyddsatgarder som bidrar till fordréjning och rening kan reducera naringsinnehallet i
dagvattnet. Gallande utslapp av évergédande &mnen fran jordbruket ses ingen skillnad mellan
planfoérslag och nollalternativ. Det finns risk att utslappen fr&n tunga transporter 6kar lokalt nar
befolkningen véxer och ger ett bidrag till kvéveutsldpp i atmosfaren. Planférslaget jamfoért med
nollalternativet vantas bidra till 6kad 6vergddning.

Levande sjoar och
vattendrag

Planférslaget medfér ny bebyggelse och fler hardgjorda ytor, det finns en risk att belastningen pa sjéar
och vattendrag 6kar. Men det &r uttalat att uppna eller bibehalla den ekologiska, kemiska och
kvantitativa status som respektive miljokvalitetsnorm anger. En annan riktlinje &r att minska méngden
naringsamnen och gifter till vattendragen och att arbeta med att utveckla ekosystemtjanster som
handlar om vatten. Planférslaget bedéms bidra bade positivt och negativt till m&luppfyllelsen.

Grundvatten av
god kvalitet

Planférslaget bedéms bidra positivt till maluppfyllelsen, da planforslaget innehaller skarpa riktlinjer om
att skydda omraden tillhérandes Badelundadsen som &r viktiga for dricksvattenforsorjningen.

Myllrande
vatmarker

Planférslaget bedoms bidra positivt till malet, i och med stallningstagandet om att forsoka identifiera fler
platser som lampar sig for dtervatning.

Levande skogar

Planférslaget pekar ut flera grénomraden och nya kommunala naturreservat vilket ger ett positivt bidrag
till uppfyllande av malet liksom stéllningstaganden om att rekreationsskogar intill landsbygdskarnorna
och tatorten ska prioriteras och bevaras. Men det &r oklart var ny energiproduktion hamnar och om det
gar att dstadkomma hyggesfritt skogsbruk inom all kommunal skogsmark. Planférslaget bedoms bidra
bade positivt och negativt till maluppfyllelsen.

Ett rikt
odlingslandskap

Planférslaget slar fast fyra prioriterade landsbygdskarnor dar det kommer vara tilldtet att i viss
utstrackning ta i ansprak jordbruksmark for ny bebyggelse.

Sarskilt vardefulla omraden for livsmedelsforsorjning ska skyddas fran exploatering som ej &r nodvandig
for pagdende markanvandning. Inom dessa omradden ska livsmedelsférsérjning prioriteras. Planférslaget
beddms bidra b&de positivt och negativt till maluppfyllelsen.
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God bebyggd miljo Riktlinjerna kring att utveckla tatorter, bygga ut befintlig kollektivtrafik och att boende ska ha néra till
natur och grénomraden ger ett positivt bidrag till uppfyllandet av malet. Aven stallningstagandet om att
framja anvandandet av cykel framjar maluppfylinad. Att I18ta ny bebyggelse tillkomma i anslutning till
befintlig bebyggelse mojliggor ocksa effektivt anvandande av infrastruktur for el, avfall och VA vilket ger
ett positivt bidrag till uppfyllande av malet.

Ett rikt vaxt- Planférslaget bedéms bidra positivt till maluppfyllelse jamfért med nollalternativet genom att ta stallning
och djurliv for att bevara tatortsnéra natur bidrar planférslaget till att 6ka den biologiska m&ngfalden.

Det bedoms finnas en risk for fragmentering av arters livsmiljéer. P& en kommunovergripande niva
saknas insatser som framjar ett mer ekosystemtjénstvanligt skogs- och jordbruk. Darutéver finns en
risk att den planerade bebyggelsen sker mer utspritt och inte koncentrerat etappvis, det riskerar
fragmentera livsmiljéer ytterligare. Infér att exploatering och infrastruktursatsningar i skérgdrdens
miljoer ékar rekommenderas att utredningar fér naturmiljo sdval terrestra som limniska utfors.

Planférslaget medverkar till att uppfylla de nationella malen Frisk Iuft, Giftfri miljo, Grundvatten av
god kvalitet, Myllrande vatmarker samt God bebyggd miljé. Planférslaget bade medverkar och
riskerar att motverka uppfyllandet av de nationella malen Begrénsad klimatpaverkan, Bara naturlig
forsurning, Levande sjoar och vattendrag, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap, Ett rikt vaxt-
och djurliv. Planférslaget riskerar att motverka uppfyllandet av mal kopplat till Ingen évergddning.

4.3 Kommunala mal

Vésteras 6vergripande klimatmal

Att begrénsa den globala temperaturékningen till 1,5 grad staller krav pa Iangsiktiga férandringar.
Insatser p& lokal nivd &r avgérande for méjligheterna att uppfylla nationella och internationella
malsattningar.

Vdsteras kommungeografiska omrade

Véasterds klimatmal till 2030 &r att de samlade utsldppen av véxthusgaser ska ha minskat med 80
procent per invanare jamfért med 1990. Det innebar att de samlade utslappen av vaxthusgaser fran
produktion av el och fjarrvarme ska vara noll.

Utsldppen av véxthusgaser fran végtrafiken maste vara 80 procent lagre jamfért med 2010 ars niva.
Ar 2040 ska de samlade utslappen av véxthusgaser per invanare i Vasteras vara néra noll.

Vasterds stad inklusive bolag

MAL 2030: Ar 2030 ska utslappen av vaxthusgaser fr&n kommunkoncernen ha minskat med 80
procent jamfért med 2009.
MAL 2040: Ar 2040 ska kommunkoncernens utsldpp av véxthusgaser vara néra noll.

Program for ekologisk hdllbarhet (2021)
Véasteras ar langsiktigt ekologiskt hallbart senast ar 2045.

Ar 2045 har det lett fram till att:

o Vasteras inverkan pa miljé- och klimatférandringar kontinuerligt har minskat
e Vasterds paverkan pa miljon ligger inom de planetéra granserna

o Vésterasarnas ekologiska fotavtryck &r pa en hallbar niva

Det 6vergripande malet ar uppdelat i tre mdlomraden: Samhallsplanering och infrastruktur. Varna
och utveckla naturvarden. Konsumtion och engagerade invanare.

De dvergripande kommunala malen avseende klimat och ekologisk hallbarhet &r hégt satta i
Vasteras, i enlighet med nationella mal. Planforslaget for ny OP medfér dtgarder som ligger i linje
med malen, men att det &r oklart om de &r tillrackliga fér att nd malen. Hallbarhetsaspekten Klimat
bedéms f3 liten negativ konsekvens och det kan innebara att maluppfyllelsen fér de kommunala
klimatmalen férsvaras. Det krévs ocksa mycket arbete i 6vrigt program- och planprocess for att
forverkliga de atgarder som planférslaget foreskriver.
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5 Slutsatser

I detta kapitel analyseras planférslagets samlade p8verkan p8 b8de miljén, samt sociala och
samhéllsekonomiska h8llbarhetsaspekter.

Sammantaget bedéms planférslaget medféra positiva konsekvenser for en héllbar
utveckling jamfort med nollalternativet.

Det &r viktigt att balansera behovet av ny bebyggelse och infrastruktur med hansyn till jordbruks-
och naturmark. Planférslaget kan innebara negativ pdverkan pa naturresurser, sarskilt den
brukningsvarda jordbruksmarken. Men jamfort med nulaget och nollalternativet visar planférslaget
positiva effekter genom att sakra gréna omraden och tydligt bevara vérdefull jordbruksmark. Att
noggrant planera for att minimera paverkan &r avgérande for att skapa en hallbar utveckling.

Aven den fastslagna utvecklingsinriktningen att nérrekreation och narnatur i anslutning till
landsbygdskarnorna ska bevaras och utvecklas medfér en positiv paverkan. Det &r viktigt att medel
avsatts till férvaltning och skydd av natur, samt att det sakerstalls att stadsutveckling och
utbyggnation inte sker pa bekostnad av tatortsnara natur.

For att sakerstélla att planeringen inte dkar klimatpaverkan pa 1ang sikt kan en strategi vara att
undersdka mdjligheter for lokal produktion av férnybar el.

Planforslagets inriktning med utveckling i stérre landsbygdskarnor bedéms medféra att mindre andel
mark och resurser tas i ansprak vid komplettering och utbyggnad, samt ge positiva konsekvenser fér
luftmiljén. En strategi kan tas fram bade fér hur barns skolvdgar och lek- och larmiljéer kan
sakerstallas ha god luftkvalitet, samt fér samordning med buller fér en god boendemiljo.

For att stodja landsbygdskarnorna ar det viktigt att utdka kollektivtrafik och cykelvagar.
Planforslaget forbattrar forutsattningarna for hallbara resor, men risker uppstar om dessa inte
genomfdrs. Det ar ocksa viktigt att involvera invanarna for att framja férandrade resvanor.

Hallbar mobilitet bidrar till att luftmiljon férbattras, och ar avgérande for att minska klimatpaverkan
fran transporter. Omstéllningen till en férnybar fordonsflotta kan underlattas genom att planera for
laddinfrastruktur med mera.

Omvandling av gamla verksamhetsomraden bidrar till en levande stadsmiljé, kopplar samman
stadens olika delar nar oénskade barridrer byggs bort och skapar darmed tryggare milj6er.
Exploatering av tidigare férorenade omraden innebéar dven ett behov av sanering av mark och
byggnader, vilket leder till positiva effekter for miljon.

Planforslaget medfér dkad tillganglighet genom 6kat utbud, variation och narhet till rekreations- och
gronytor, vilket innebéra positiva konsekvenser fér invanares méjligheter till rekreation, friluftsliv
och motion. Dock ar det viktigt att riktlinjer sékerstalls for tillgéng till tillrdckliga ytor fér barns lek
och vila.

Vid fortsatt planering bor hansyn tas till klimatférandringar och extrema vaderhandelser. Naturlig
fordréjning och infiltration av dagvatten kan minska kostnader och stirka gréna strukturer. Grén-bl3
I6sningar hjélper till att hantera risker som dversvdmningar, erosion och varmebéljor. Bade
planforslaget och nollalternativet betonar vikten av klimatanpassning genom medveten planering och
férebyggande atgérder, samt krav pa minskad klimatpaverkan under byggprocessen.

Planforslaget bedoms kunna bidra positivt till de flesta av de mest relevanta globala
hallbarhetsmadlen, framfor allt avseende Mal 11 Hallbara stider och samhillen. Det finns
dock en risk for negativa konsekvenser for M3l 6 Rent vatten och sanitet, samt Mal 15
Ekosystem och biologisk mangfald.

Planférslaget bedéms framst bidra till att uppfylla féljande globala mal:

3 GODHALSA OCH ANSTANDIGA 9 HALLBARINDUSTR. 10 NINSKAD 1 BEKAMPA KLIMAT
VALBEFINNANDE ARBETSVILLKOR IKNOVATIONEROCH OJAMLIKHET FORANDRINGARNA
OCHEKONOHISK INFRASTRUKTUR

—/\»\/\v ﬁ‘;\/" £ 4%» <O

Men riskerar att motverka uppfyllandet av féljande globala mal:

1 EKOSYSTEM OCH
BIOLOGISKHANGTALD

&=
:

I kommande planeringsarbete sdsom férdjupningar av éversiktsplanen, planprogram, detaljplan och
bygglov &r det viktigt att sakerstélla att de hallbarhetsaspekter som identifierades for
Oversiktsplanen fors vidare och fortlépande beaktas.
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Subject: Samrad for Vasterds Oversiktsplan utblick 2070, diarienummer KS 2020/01379

Samrdd for Visterds Oversiktsplan utblick 2070

Kommunstyrelsen beslutade 2025-04-23 att den kommuntéckande dversiktsplanen med
tillhorande digitala kartor stélls ut pa samrad.

Samradstid: 14 maj -30 september 2025.

Samradshandlingar och information finns tillgangligt pa stadens
webbplats www.vasteras.se/vasteras2050

Oversiktsplanen dr kommunens 1angsiktiga planering for mark- och vattenanvindning samt hur
den byggda miljon ska utvecklas och bevaras. Den ér inte juridiskt bindande men fungerar som
en politiskt antagen végledning for beslut som fattas i kommunen och av andra myndigheter,
exempelvis vid detaljplaner och bygglov. Genom 6versiktsplanen formulerar kommunen, i dialog
med intressenter, hur man vill se en hallbar framtid och hur vi kan né dit.



Synpunkter pé forslaget ska ha kommit in skriftligen senast 30 september 2025 via e-post
till kommunstyrelsen@yvasteras.se eller Vésteras stad, Stadshuset, 721 87 Visteras. Synpunkterna

mirks med “Oversiktsplan”

Kommunstyrelsen
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MISSIV

Yttrande om Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Vastmanlands lan 2026-2037

SAMMANFATTNING AV ARENDET

Sala kommun har tagit emot en inbjudan till yttrande fran Region Vastmanland
avseende Ldnsplan for regional transportinfrastruktur. Arendet har beretts av
Samhaillsbyggnadskontoret och Tekniska kontoret, i samarbete med
transportstrateg och naringslivschef.

[ vart yttrande lyfter behovet av att utveckla kollektivtrafiken i de norra
kommundelarna, bland annat mellan Sala och Norberg, Fagersta och Avesta.

Vi lyfter ocksa mojligheten att &ven ndmna den planerade cirkulationsplatsen i
korsningen Fridhemsgatan/Norrby Prastgard/Riksvag 56 under planerade atgiarder
pa riksvag 56. Vi 6nskar ocksa att man lyfter behovet av att bygga ut gdng- och
cykelviag mellan Sor Kivsta - Sala pa riksvag 70. Vidare efterfragar vi stod och
samarbete fran Regionen och Trafikverket i frdgan om atgarder som behdvs infor att
tung trafik och farligt gods aterigen ska tillatas passera Sorskogsleden, samtidigt
som vi uttrycker att vi fortfarande ser ett behov av forbifart dster. Vi lyfter ocksa
moijligheten att behovet av att bredda lansvag U726 tas upp i kapitlet "Brister och
behov i transportsystemet”.

Kopplat till text om behov av planskilda korsningar i centrala Sala lyfter vi att det ar
2 olika atgarder som kravs. En underfart for bil och gang-/cykeltrafik vister om Sala
station, samt en gang- och cykelbro 6ster om Sala station vid befintlig plankorsning.
Vidare trycker vi pad vikten av att den dstra plankorsningen vid Metso
(Norrangsgatan) finns kvar for biltrafik. Vi beskriver ocksa att vi framgent ser ett
behov av att hitta 16sningarna vid kommunens 6vriga plankorsningar. Vi lyfter att vi
ser positivt pa att samtidig infart till Ransta station samt ny plattform ar hogt
prioriterade. Vidare lyfter vi att 6kad kapacitet pa jarnvagsstrackan Vésteras-Sala ar
viktig for koppling mellan Vastmanland - Dalarna samt Vastmanland-Uppland och
bidrar till ett minskat tryck pa strackan Vasteras-Stockholm.

Avslutningsvis lyfter vi att vi ser positivt pa att lansplanens innehall komprimerats
jamfort med tidigare plan. Vi tackar ocksa for mojligheten att skicka in vart inspel
och meddelar att vi ser fram emot framtida samarbete i att bygga ett mer tillgdngligt
och hallbart Vastmanland.
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Ekonomiska konsekvenser
Beslutet innebér inte ndgon direkt ekonomisk konsekvens for Sala kommun.

FORSLAG TILL BESLUT

att Kommunstyrelsen antar yttrandet som sitt eget och till Region Vastmanland
avger yttrande avseende Lansplan for regional transportinfrastruktur 2026-2037

Bilagor:
1 Yttrande om lansplan for regional transportinfrastruktur
2026-2037
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CHECKLISTA

Checklista avseende Barnperspektivet, Landsbygdsperspektivet
och de Horisontella principerna

Forklaring om de olika begreppen finns nedan.

Barnperspektivet

Innebdr insatsen att barn och ungdomars halsa satts i framsta rummet? JA NEJ O

Paverkar denna insats barn och ungdomars sociala, ekonomiska och kulturella rattigheter  JA NEJ O
och situation till det battre?

Innebar insatsen att barn och ungdomars ratt till en god halsa beaktas? JA NEJ O
Har barn och ungdomar fatt méjlighet att uttrycka sin mening om insatsen? JA O NEJ
Har sarskild hdansyn tagits till barn och ungdomar med funktionsvariation - fysiskt JA O NEJ

och/eller psykiskt?

Tar insatsen hansyn till barnkonventionens text om “till det yttersta av sin férmaga”? JA NEJ O

Landsbygdsperspektivet

Beddmer ni att beslutet kommer att innebara sarskilda konsekvenser for landsbygden JA NEJ [
—nu eller i framtiden?

Vid JA hur bedémer ni att beslutet paverkar:

Att det blir svarare att bo pa landsbygden? JA O NE
Att det blir fler jobb pa landsbygden? JA 0 NEJ
Att det minskar tillgdngen till god service pa landsbygden? JA O NE

Horisontella principerna
(tillganglighet, icke-diskriminering samt jamstilldhet)

Innebér insatsen risk for begransad tillganglighet? JA O NE
Har icke-diskrimineringsperspektivet beaktats? JA NEJ
Kan beslutet utestanga nagon fran samhallet? JA O NEJ
Har man beaktat FN:s konvention angaende rattigheter fér personer med JA NEJ O

funktionsvariation nar beslutet togs?

Om NEJ — varfor inte?
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Begreppsforklaring

Barnkonventionen/barnperspektivet
Barnkonventionen tar upp barnets situation ur manga synvinklar och skall
naturligtvis framja helhetssynen pa barnen. Enligt FN ar alla under 18 ar barn.

Barnens basta i fraimsta rummet

- Beaktas barnets rattigheter, framst ratten till trygghet och rétten till liv och
utveckling i beslutsfattandet?

- Har en sammanvagning av olika intressen gjorts?

FN:s barnkommitté har uttalat principen om att barnets basta alltid ska beaktas och
vaga mycket tungt. Det kan dock finnas situationer dd andra intressen kan viga
tyngre, till exempel samhallsekonomiska eller sdkerhetspolitiska. Principen om
barnets basta ska ges absolut prioritet nar det galler adoption och ratt till skydd mot
missforhallanden och dvergrepp. Till prioriterade rattigheter hor
utveckling/utbildning.

Landsbygdsperspektivet
Kan de som bor och verkar pa landsbygden bli diskriminerade eller dsidosatta?

Horisontella principer

Diskriminering sker nar nagon missgynnas eller kranks och missgynnandet eller
krankningen har samband med ndgon av de sju diskrimineringsgrunderna (kon,

konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhérighet, religion eller annan
trosuppfattning, funktionsnedsattning, sexuell 1dggning, alder). Detta géller dven
barn till personer med nagot av ovanstdende diskrimineringsgrund.

Funktionshinderspolitiken innebar att alla manniskor, oavsett funktionsférmaga,
ska ha samma madjligheter att vara delaktiga i samhallet och ta del av manskliga
rattigheter.

Det nationella malet for funktionshinderspolitiken ar att, med FN:s konvention om
rattigheter for personer med funktionsnedsittning som utgangspunkt, uppna
jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet for personer med funktions-
nedsattning i ett samhalle med mangfald som grund. Malet ska bidra till 6kad
jamstalldhet och till att barnréttsperspektivet ska beaktas.
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YTTRANDE

Sala kommun har tagit emot en inbjudan till yttrande fran Region Vastmanland
avseende Ldnsplan fér regional transportinfrastruktur. Arendet har beretts av
Samhillsbyggnadskontoret och Tekniska kontoret, i samarbete med
transportstrateg och naringslivschef.

Kollektivtrafik

Sala kommun vill trycka pa vikten av att méjliggora for utveckling i mindre orter
genom satsningar pa infrastruktur som ar viktig genom kopplingarna de utgor, aven
om de inte dr de mest trafikerade. Kopplat till att kriminalvardens verksamhet i Sala
vaxer beddoms arbetspendling till Sala 6ka fran grannkommunerna. For att skapa
moijlighet att valja hdllbara firdmedel behdvs battre utbud. Det finns behov av att
utveckla kollektivtrafiken i de norra kommundelarna, bland annat behovs battre
koppling mellan Sala och Norberg, Fagersta och Avesta.

Riksvéigar 70 och 56

Pa sida 20 beskrivs planerade atgarder pa riksvig 56. Sala kommun vill lyfta
moijligheten att man har dven ndmner den planerade cirkulationsplatsen i
korsningen Fridhemsgatan/Norrby Prastgard/Riksvag 56.

Pa grund av att en stor andel tung trafik fardats fran riksvag 70 till riksvag 56 via
Sorskogsleden och vag 800 har Sala kommun behovt forbjuda genomfart for tung
trafik samt farligt gods pa Sorskogsleden. Detta har i sin tur lett till en ohallbar
utveckling da trafikméngd av ovan ndmnda trafikslag 6kat i centrala Sala tatort
eftersom Vasbygatan anvants i stéllet. Detta dnskar Sala kommun dndra pa genom
att ater tillata den férbjudna trafiken genomfart pa Sérskogsleden. Sala skulle helst
se att forbifart 6ster byggdes och att tung trafik samt farligt gods ej firdades genom
stadskarnan, men ser genomfart pa Sérskogsleden som det basta alternativet i
nuldget. Innan genomfart for tung trafik och farligt gods aterigen kan tillatas pa
Sorskogsleden, kravs atgiarder och Sala kommun vill darfor efterfraga stéd och
samarbete fran Regionen och Trafikverket i denna gemensamma fraga.

Pa sidorna 19-20 beskrivs att Trafikverket arbetar med en ny gang- och cykelvag
mellan Kumla kyrkby och Sala langs strackningen av riksvag 70. Pa grund av
nedskarningar har strackan mellan Sor Kivsta - Sala utgatt och i stéllet foreslas ett
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nyttjande av enskilda grusvagar. Den stracka som ej planeras byggas i dagsliaget bor
lyftas och tas med under brister och behov. Sala kommuns langsiktiga och starka
ambition ar att gang- och cykelvdgen senare kompletteras med denna viktiga
delstracka. Att i stallet nyttja enskilda grusvagar som komplement ses inte som en
hallbar 16sning.

Lénsvig U 726

Sala kommun vill lyfta mojligheten att behovet av att bredda lansvag U 726 mellan
Ransta och Tomta for att mojliggora fortsatt utveckling av Ransta och
kollektivtrafiken i omradet tas upp i kapitlet "Brister och behov i
transportsystemet”.

Jdrnvdg

Under brister och behov réorande Dalabanan pa sidorna 17-18 lyfts att det finns
behov av att bygga bort plankorsningar i Sala tatort. Sala kommun vill lyfta att det ar
2 olika atgarder som kravs. En underfart for bil och gang-/cykeltrafik vaster om Sala
station, samt en gang- och cykelbro 6ster om Sala station vid befintlig plankorsning.
Sala kommun vill trycka pa vikten av att den dstra plankorsningen vid Metso
(Norrangsgatan) finns kvar for biltrafik. Tidigare forslag att stinga denna
plankorsning skulle medfora att endast en vag kvarstar att passera jarnvag mellan
nord och syd. Aven blaljusverksamhet har pekat ut detta som en risk. Detta skulle
medfora en 6kad trafikméngd pa Vasbygatans kansligaste del - resecentrum, med
flera oskyddade trafikanter. Vid hdandelse av olycka eller underhall i den enda
kvarstdende passagen mellan nord och syd skulle det bli totalstopp med stora
negativa effekter pa trafikens framkomlighet. Framgent ser vi ocksa ett behov av att
hitta l6sningar vid 6vriga plankorsningar inom kommunen, exempelvis i Ransta och
langs riksvag 70 vid Kumla.

Pa sida 17 star det att en samtidig infart till Ransta station samt ny plattform ar hogt
prioriterade vilket Sala kommun ser mycket positivt pd. Okad kapacitet pa
jarnvagsstrackan Vasteras-Sala ar viktig for koppling mellan Viastmanland - Dalarna
samt Vastmanland-Uppland och bidrar till ett minskat tryck pa striackan Vasteras-
Stockholm.

Avslutande ord

Avslutningsvis vill Sala kommun lyfta att vi ser positivt pa att lansplanens innehall
komprimerats jamfort med tidigare plan och anser att planens innehall varit latt att
ta del av vilket skapar tydlig vagledning.

Vi vill ocksa tacka for mojligheten att skicka in vart inspel och meddela att vi ser
fram emot framtida samarbete i att bygga ett mer tillgidngligt och hallbart
Vastmanland.

For Samhallsbyggnadskontoret och Tekniska kontoret,

Victor Zakrisson Sebastian Hedman Marta Dypbukt

Plan- och exploateringschef Trafikingenjor Planarkitekt



N SALA

KOMMUN

SAMMANTRADESPROTOKOLL
LEDNINGSUTSKOTTET

Sammantradesdatum

2025-08-27

Dnr 2025/510

KSLU § 118 Remiss - Lansplan for regional transportinfrastruktur i

Vastmanlands lan 2026-2037

INLEDNING

Sala kommun har tagit emot en inbjudan till yttrande fran Region Vastmanland
avseende Ldnsplan for regional transportinfrastruktur. Arendet har beretts av
Sambhillsbyggnadskontoret och Tekniska kontoret, i samarbete med
transportstrateg och naringslivschef.

[ yttrandet lyfts behovet av att utveckla kollektivtrafiken i de norra kommundelarna,
bland annat mellan Sala och Norberg, Fagersta och Avesta.

Forvaltningen lyfter mojligheten att &ven ndmna den planerade cirkulationsplatsen i
korsningen Fridhemsgatan/Norrby Prastgard/Riksvig 56 under planerade atgiarder
pa riksvdg 56. Man onskar ocksa att behovet av att bygga ut gang- och cykelvag
mellan Sor Kivsta - Sala pa riksvag 70 lyfts. Vidare efterfragas stod och samarbete
fran Regionen och Trafikverket i frdgan om atgiarder som behovs infor att tung trafik
och farligt gods aterigen ska tillatas passera Sorskogsleden, samtidigt som man
uttrycker att man fortfarande ser ett behov av forbifart oster.

Kopplat till text om behov av planskilda korsningar i centrala Sala lyfts att det ar tva
olika atgdrder som kravs. En underfart for bil och gang-/cykeltrafik vister om Sala
station, samt en gang- och cykelbro dster om Sala station vid befintlig plankorsning.
Vidare trycker man pa vikten av att den dstra plankorsningen vid Metso
(Norrdngsgatan) finns kvar for biltrafik. Forvaltningen ser positivt pa att samtidig
infart till Ransta station samt ny plattform dr hogt prioriterade. Vidare lyfter man att
okad kapacitet pa jarnvagsstrackan Vasteras-Sala ar viktig for koppling mellan
Vastmanland - Dalarna samt Vastmanland-Uppland och bidrar till ett minskat tryck
pa strackan Vasteras-Stockholm.

Ekonomiska konsekvenser
Beslutet innebér inte ndgon direkt ekonomisk konsekvens for Sala kommun.

Beslutsunderlag

KS 2025.4168 - Missiv

KS 2025.4169 - Yttrande

KS 2025.2549 - Remiss Lansplan for regional transportinfrastruktur i Vastmanlands
lan 2026-2037

Arendet féredras av planarkitekt Marta Dypbukt och planchef Victor Zakrisson.

Yrkanden

Ordférande Amanda Lindblad (S) yrkar,

att ledningsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar,

att anta yttrandet som sitt eget och till Region Vastmanland avge yttrande avseende
Lansplan for regional transportinfrastruktur 2026-2037.

Anders Wigelsbo (C) yrkar bifall till Amanda Lindblads (S) yrkande.

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande
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Anders Wigelsbo (C) tillaggsyrkar

att i yttrandet lagga till en skrivning om behovet av att bredda lansvag U726 mellan
Ransta och Tomta for att mojliggora fortsatt utveckling av Ransta och
kollektivtrafiken i omradet.

Erik Hamrin (M) yrkar
att ledningsutskottet beslutar
att avsla Amanda Lindblads (S) yrkande.

Erik Hamrin (M) yrkar

att ledningsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar,

att texten om Forbifart Oster i fjarde stycket pa sida ett i yttrandet frén
samhdllsbyggnadskontoret omformuleras till féljande formulering; “Sala skulle helst
se att tung trafik samt farligt gods ej firdades genom stadskirnan, men ser
genomfart pa Sorskogsleden som det bésta alternativet i nuldget.”, samt

att, med ovanstaende dndring genomford, till Region Vastmanland avge yttrande
avseende Lansplan for regional transportinfrastruktur 2026-2037.

Beslutsgiang

Ordférande stéller sitt eget yrkande mot Erik Hamrins (M) yrkande och finner sitt
eget yrkande bifallet.

Ordforande stéller Anders Wigelsbos (C) tillaggsyrkande mot avslag och finner
tillaggsyrkande beviljat.

BESLUT

Ledningsutskottet foreslar att kommunstyrelsen beslutar,

att anta yttrandet som sitt eget och till Region Vastmanland avge yttrande avseende
Lansplan for regional transportinfrastruktur 2026-2037, samt

att i yttrandet lagga till en skrivning om behovet av att bredda lansvag U726 mellan
Ransta och Tomta for att mojliggora fortsatt utveckling av Ransta och
kollektivtrafiken i omradet.

Reservationer
Erik Hamrin (M) och Magnus Edman (SD) reserverar sig till féorman for Erik Hamrins
(M) yrkanden och inkommer med skriftlig reservation:

"Forvaltningens forslag till remissvaret dr pa det stora hela vilformulerat, men vi vill
reservera oss till féorman for Erik Hamrins (M) yrkande i denna punkt.

Bakgrunden ar enkel, vart forslag till omformulering handlar om att inte fastsla
behovet av att bygga Ostra Forbifarten i detta yttrande, 4&ven om det dr 6nskvért att
minska transport av farligt gods och tunga fordon genom centrum sa finns risker
med att dra bort all trafik fran passagen forbi rondellen dar Stockholmsvagen och
Uppsalaviagen mots.

Lidl-rondellen ar en av "portarna till Sala” och det finns anledning att anta att en
trafikomdragning som Forbifart Oster skulle paverka Sala kommuns handel och

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande
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darmed livskraftighet negativt. Det vore battre att arbeta med att forstarka
trafiksdkerheten langs befintlig dragning.

Darfor hade vi hellre sett formuleringen, ’Sala skulle helst se att tung trafik samt
farligt gods ej fardades genom stadskdrnan, men ser genomfart pa Sérskogsleden
som det basta alternativet i nulaget’.

Vi vander oss darfor mot beslutet att avsla vart forslag till beslut.”

Skickas till
Kommunstyrelsen

Justerandes sign

Utdragsbestyrkande
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MISSIV

Yttrande om Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Vastmanlands lan 2026-2037

SAMMANFATTNING AV ARENDET

Sala kommun har tagit emot en inbjudan till yttrande fran Region Vastmanland
avseende Ldnsplan for regional transportinfrastruktur. Arendet har beretts av
Samhaillsbyggnadskontoret och Tekniska kontoret, i samarbete med
transportstrateg och naringslivschef.

[ vart yttrande lyfter behovet av att utveckla kollektivtrafiken i de norra
kommundelarna, bland annat mellan Sala och Norberg, Fagersta och Avesta.

Vi lyfter ocksa mojligheten att &ven ndmna den planerade cirkulationsplatsen i
korsningen Fridhemsgatan/Norrby Prastgard/Riksvag 56 under planerade atgiarder
pa riksvag 56. Vi 6nskar ocksa att man lyfter behovet av att bygga ut gdng- och
cykelviag mellan Sor Kivsta - Sala pa riksvag 70. Vidare efterfragar vi stod och
samarbete fran Regionen och Trafikverket i frdgan om atgarder som behdvs infor att
tung trafik och farligt gods aterigen ska tillatas passera Sorskogsleden, samtidigt
som vi uttrycker att vi fortfarande ser ett behov av forbifart oster.

Kopplat till text om behov av planskilda korsningar i centrala Sala lyfter vi att det ar
2 olika atgarder som kravs. En underfart for bil och gang-/cykeltrafik vaster om Sala
station, samt en gang- och cykelbro 6ster om Sala station vid befintlig plankorsning.
Vidare trycker vi pa vikten av att den dstra plankorsningen vid Metso
(Norrangsgatan) finns kvar for biltrafik. Vi lyfter att vi ser positivt pa att samtidig
infart till Ransta station samt ny plattform ar hogt prioriterade. Vidare lyfter vi att
okad kapacitet pa jarnvagsstrackan Vasteras-Sala ar viktig for koppling mellan
Vastmanland - Dalarna samt Vastmanland-Uppland och bidrar till ett minskat tryck
pa strackan Viasteras-Stockholm.

Avslutningsvis lyfter vi att vi ser positivt pad att lansplanens innehall komprimerats
jamfort med tidigare plan. Vi tackar ocksa for mojligheten att skicka in vart inspel
och meddelar att vi ser fram emot framtida samarbete i att bygga ett mer tillgangligt
och hallbart Viastmanland.

Ekonomiska konsekvenser
Beslutet innebér inte ndgon direkt ekonomisk konsekvens for Sala kommun.
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FORSLAG TILL BESLUT

att Kommunstyrelsen antar yttrandet som sitt eget och till Region Vastmanland
avger yttrande avseende Lansplan for regional transportinfrastruktur 2026-2037

Bilagor:
1 Yttrande om lansplan for regional transportinfrastruktur
2026-2037
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CHECKLISTA

Checklista avseende Barnperspektivet, Landsbygdsperspektivet
och de Horisontella principerna

Forklaring om de olika begreppen finns nedan.

Barnperspektivet

Innebdr insatsen att barn och ungdomars halsa satts i framsta rummet? JA NEJ O

Paverkar denna insats barn och ungdomars sociala, ekonomiska och kulturella rattigheter  JA NEJ O
och situation till det battre?

Innebar insatsen att barn och ungdomars ratt till en god halsa beaktas? JA NEJ O
Har barn och ungdomar fatt méjlighet att uttrycka sin mening om insatsen? JA O NEJ
Har sarskild hdansyn tagits till barn och ungdomar med funktionsvariation - fysiskt JA O NEJ

och/eller psykiskt?

Tar insatsen hansyn till barnkonventionens text om “till det yttersta av sin férmaga”? JA NEJ O

Landsbygdsperspektivet

Beddmer ni att beslutet kommer att innebara sarskilda konsekvenser for landsbygden JA NEJ [
—nu eller i framtiden?

Vid JA hur bedémer ni att beslutet paverkar:

Att det blir svarare att bo pa landsbygden? JA O NE
Att det blir fler jobb pa landsbygden? JA 0 NEJ
Att det minskar tillgdngen till god service pa landsbygden? JA O NE

Horisontella principerna
(tillganglighet, icke-diskriminering samt jamstilldhet)

Innebér insatsen risk for begransad tillganglighet? JA O NE
Har icke-diskrimineringsperspektivet beaktats? JA NEJ
Kan beslutet utestanga nagon fran samhallet? JA O NEJ
Har man beaktat FN:s konvention angaende rattigheter fér personer med JA NEJ O

funktionsvariation nar beslutet togs?

Om NEJ — varfor inte?
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Begreppsforklaring

Barnkonventionen/barnperspektivet
Barnkonventionen tar upp barnets situation ur manga synvinklar och skall
naturligtvis framja helhetssynen pa barnen. Enligt FN ar alla under 18 ar barn.

Barnens basta i fraimsta rummet

- Beaktas barnets rattigheter, framst ratten till trygghet och rétten till liv och
utveckling i beslutsfattandet?

- Har en sammanvagning av olika intressen gjorts?

FN:s barnkommitté har uttalat principen om att barnets basta alltid ska beaktas och
vaga mycket tungt. Det kan dock finnas situationer dd andra intressen kan viga
tyngre, till exempel samhallsekonomiska eller sdkerhetspolitiska. Principen om
barnets basta ska ges absolut prioritet nar det galler adoption och ratt till skydd mot
missforhallanden och dvergrepp. Till prioriterade rattigheter hor
utveckling/utbildning.

Landsbygdsperspektivet
Kan de som bor och verkar pa landsbygden bli diskriminerade eller dsidosatta?

Horisontella principer

Diskriminering sker nar nagon missgynnas eller kranks och missgynnandet eller
krankningen har samband med ndgon av de sju diskrimineringsgrunderna (kon,

konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhérighet, religion eller annan
trosuppfattning, funktionsnedsattning, sexuell 1dggning, alder). Detta géller dven
barn till personer med nagot av ovanstdende diskrimineringsgrund.

Funktionshinderspolitiken innebar att alla manniskor, oavsett funktionsférmaga,
ska ha samma madjligheter att vara delaktiga i samhallet och ta del av manskliga
rattigheter.

Det nationella malet for funktionshinderspolitiken ar att, med FN:s konvention om
rattigheter for personer med funktionsnedsittning som utgangspunkt, uppna
jamlikhet i levnadsvillkor och full delaktighet for personer med funktions-
nedsattning i ett samhalle med mangfald som grund. Malet ska bidra till 6kad
jamstalldhet och till att barnréttsperspektivet ska beaktas.
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YTTRANDE

Yttrande om Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Vastmanlands lan 2026-2037

YTTRANDE

Sala kommun har tagit emot en inbjudan till yttrande fran Region Vastmanland
avseende Ldnsplan fér regional transportinfrastruktur. Arendet har beretts av
Samhillsbyggnadskontoret och Tekniska kontoret, i samarbete med
transportstrateg och naringslivschef.

Kollektivtrafik

Sala kommun vill trycka pa vikten av att méjliggora for utveckling i mindre orter
genom satsningar pa infrastruktur som ar viktig genom kopplingarna de utgor, aven
om de inte dr de mest trafikerade. Kopplat till att kriminalvardens verksamhet i Sala
vaxer beddoms arbetspendling till Sala 6ka fran grannkommunerna. For att skapa
moijlighet att valja hdllbara firdmedel behdvs battre utbud. Det finns behov av att
utveckla kollektivtrafiken i de norra kommundelarna, bland annat behovs battre
koppling mellan Sala och Norberg, Fagersta och Avesta.

Riksvéigar 70 och 56

Pa sida 20 beskrivs planerade atgarder pa riksvig 56. Sala kommun vill lyfta
moijligheten att man har dven ndmner den planerade cirkulationsplatsen i
korsningen Fridhemsgatan/Norrby Prastgard/Riksvag 56.

Pa grund av att en stor andel tung trafik fardats fran riksvag 70 till riksvag 56 via
Sorskogsleden och vag 800 har Sala kommun behovt forbjuda genomfart for tung
trafik samt farligt gods pa Sorskogsleden. Detta har i sin tur lett till en ohallbar
utveckling da trafikméngd av ovan ndmnda trafikslag 6kat i centrala Sala tatort
eftersom Vasbygatan anvants i stéllet. Detta dnskar Sala kommun dndra pa genom
att ater tillata den férbjudna trafiken genomfart pa Sérskogsleden. Sala skulle helst
se att forbifart 6ster byggdes och att tung trafik samt farligt gods ej firdades genom
stadskarnan, men ser genomfart pa Sérskogsleden som det basta alternativet i
nuldget. Innan genomfart for tung trafik och farligt gods aterigen kan tillatas pa
Sorskogsleden, kravs atgiarder och Sala kommun vill darfor efterfraga stéd och
samarbete fran Regionen och Trafikverket i denna gemensamma fraga.

Pa sidorna 19-20 beskrivs att Trafikverket arbetar med en ny gang- och cykelvag
mellan Kumla kyrkby och Sala langs strackningen av riksvag 70. Pa grund av
nedskarningar har strackan mellan Sor Kivsta - Sala utgatt och i stéllet foreslas ett
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nyttjande av enskilda grusvagar. Den stracka som ej planeras byggas i dagsliaget bor
lyftas och tas med under brister och behov. Sala kommuns langsiktiga och starka
ambition ar att gang- och cykelvdgen senare kompletteras med denna viktiga
delstracka. Att i stallet nyttja enskilda grusvagar som komplement ses inte som en
hallbar 16sning.

Jdrnvdg

Under brister och behov rérande Dalabanan pa sidorna 17-18 lyfts att det finns
behov av att bygga bort plankorsningar i Sala tatort. Sala kommun vill lyfta att det ar
2 olika atgarder som kravs. En underfart for bil och gang-/cykeltrafik vaster om Sala
station, samt en gang- och cykelbro 6ster om Sala station vid befintlig plankorsning.
Sala kommun vill trycka pa vikten av att den dstra plankorsningen vid Metso
(Norrangsgatan) finns kvar for biltrafik. Tidigare forslag att stinga denna
plankorsning skulle medfora att endast en vag kvarstar att passera jairnvag mellan
nord och syd. Aven blaljusverksamhet har pekat ut detta som en risk. Detta skulle
medfora en okad trafikmédngd pa Vasbygatans kansligaste del - resecentrum, med
flera oskyddade trafikanter. Vid hdandelse av olycka eller underhdll i den enda
kvarstadende passagen mellan nord och syd skulle det bli totalstopp med stora
negativa effekter pa trafikens framkomlighet.

Pa sida 17 star det att en samtidig infart till Ransta station samt ny plattform ar hogt
prioriterade vilket Sala kommun ser mycket positivt pd. Okad kapacitet pa
jarnvagsstrackan Vasteras-Sala ar viktig for koppling mellan Viastmanland - Dalarna
samt Vastmanland-Uppland och bidrar till ett minskat tryck pa strackan Vasteras-
Stockholm.

Avslutande ord

Avslutningsvis vill Sala kommun lyfta att vi ser positivt pa att lansplanens innehall
komprimerats jamfort med tidigare plan och anser att planens innehall varit latt att
ta del av vilket skapar tydlig viagledning.

Vi vill ocksa tacka for moéjligheten att skicka in vart inspel och meddela att vi ser
fram emot framtida samarbete i att bygga ett mer tillgdngligt och hallbart
Vastmanland.

For Samhallsbyggnadskontoret och Tekniska kontoret,

Victor Zakrisson Sebastian Hedman Marta Dypbukt

Plan- och exploateringschef Trafikingenjor Planarkitekt
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2025-05-20
Vart dnr
RUF240033

REMISS FOR LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR | VASTMANLANDS LAN 2026-2037

Postadress

Region Vastmanland
Regionhuset

721 89 Vasteras

Regionala utvecklingsndmnden har beslutat att remittera forslaget till Lénsplan f6r
regional transportinfrastruktur i Védstmanlands Ién 2026 — 2037.

Bakgrund

Region Vastmanland ansvarar for framtagandet av lansplanen, enligt forordningen
om lansplaner for regional transportinfrastruktur (SFS 1997:263). Lansplanen
omfattar en tolvarsperiod och revideras vart fjarde ar. For planperioden 2026—-2037
har Region Vastmanland tilldelats en preliminar planram om 1 566 miljoner kronor.

Lansplanen anger den strategiska inriktningen for [anets transportinfrastruktur for
kommande tolvarsperiod och ar trafikslagsovergripande. Lansplanen beskriver hur
tilldelade medel ska anvandas for att utveckla transportinfrastrukturen i lanet och
framja regional utveckling. Lansplanen ar dven ett medel for att uppna regionala och
transportpolitiska mal.

Det har dven tagits fram en miljokonsekvensbeskrivning till den strategiska
miljobedémningen som har genomférts av forslaget till [ansplan.

Handlingar

Handlingarna omfattar:

e Foljebrev

e Remissversion av Lansplan for regional transportinfrastruktur i Vastmanlands lan
2026-2037

e Miljokonsekvensbeskrivning av lansplan Vastmanland 2026-2037

Svara pa remissen
Yttrande pa remissen lamnas via e-post till region@regionvastmanland.se.

Ange diarienummer RUF240033 bade i &mnesraden och pa respektive bifogat
dokument. Aven kontaktperson for eventuella fragor bor anges.

Vi dnskar ert svar senast 2025-10-01.

Besoksadress

Regionhuset, ing 4

Telefon, vxI
021-17 30 00
Telefax

021-17 4530

Sida 1 av 97

Org Nr
232100-0172

VAT nr
SE232100017201

E-post
region@regionvastmanland.se
Webbadress
www.regionvastmanland.se
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Region FOLJEBREV

Vastmanland
Datum Vart dnr
2025-05-20 RUF240033

Hur behandlas synpunkterna?

Efter remissperioden sammanstalls och behandlas de inkomna synpunkterna.
Forslaget till lansplan bearbetas for att sedan beslutas i Regionala
utvecklingsnamnden. Redovisning till Regeringskansliet ska ske senast 20 januari
2026. Efter att regeringen beslutat om slutliga planramar faststalls lansplanen i
Regionfullmaktige.

Fragor
Valkommen att kontakta:

Erik Johansson
erik.a.johansson@regionvastmanland.se
0790-611077

Siv Living
siv.living@regionvastmanland.se
0790-611105
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Region
Vastmanland

Sandlista

Arboga kommun
Fagersta kommun
Hallstahammars kommun
Kungsérs kommun
Képings kommun
Norbergs kommun

Sala kommun
Skinnskattebergs kommun
Surahammars kommun
Vasteras kommun
Avesta kommun
Enkodpings kommun
Eskilstuna kommun
Heby kommun
Lindesbergs kommun
Smedjebackens kommun
Strangnads kommun
Orebro kommun

Region Dalarna

Region Gavleborg
Region Stockholm
Region Sérmland

Region Uppsala

Region Orebro l3n
Region Ostergétland
Arbetsformedlingen
Boverket
Forsvarsmakten
Forsakringskassan

Lansstyrelsen i Vastmanlands lan

|Vlélardalens universitet
Naturvardsverket

Polismyndigheten polisregion Mitt

Sjofartsverket
Tillvaxtverket
Trafikanalys

Trafikverket region Mellersta

Transportstyrelsen
Socialdemokraterna
Centerpartiet

SPF

Svelandstrafiken
Svensk kollektivtrafik

FOLEBREV
Datum Vart dnr
2025-05-20 RUF240033

Kristdemokraterna
Moderaterna

Liberalerna
Sverigedemokraterna
Vansterpartiet

Demokraterna i Norberg
Landsbygdspartiet
Miljopartiet de grona

Partiet for Norbergs framtid
Sala basta

Almi Foretagspartner
Bergslagspendeln intressegrupp (BIG)
Cykelframjandet
Cykelframjandet i Vasteras
Energikontoret i Malardalen
Engelsbergs-Norbergs Jarnvagshistoriska forening
Fastighetsdgarna
Funktionsratt Vastmanland
Foreningen TIM-pendlare
Foretagarna
Handelskammaren Malardalen
Jernhusen

LRF Malardalen

M Sverige

Maritimt forum
Malardalsradet
Malardalstrafik

Malarhamnar
Naturskyddsforeningen

NTF Vastmanland
Oslo--Stockholm 2.55 AB

PRO Vastmanlands lan
Resenadrerna

Riksférbundet enskilda vagar
Radda barnen
Raddningstjansten Malardalen
SJ AB

Skogsindustrierna

SKPF

Stockholm—Vasteras Flygplats
Svenska cykelsallskapet
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Svenskt naringsliv Vastmanlands lan
Sveriges akeriféretag (Ost)
Synskadades riksforbund i
Vastmanland

Tag i Bergslagen
Transportforetagen
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Vastmanland har fatt regeringens uppdrag att ta fram ett forslag till
trafikslagsovergripande lansplan for regional transportinfrastruktur for
perioden 2026-2037. Den tilldelade ekonomiska ramen fér denna
period ar 1 566 miljoner kronor.

Lansplanen anger den strategiska inriktningen for utveckling av lanets
transportinfrastruktur for kommande tolvarsperiod. Lansplanen ar
ocksa ett medel for att uppnad malen i den regionala utvecklingsstrategin
och det regionala trafikférsérjningsprogrammet for Vastmanlands lan.

Lansplanens bestar av bade namngivna atgarder och trimningsatgarder.
For trimningsatgarder har inte en summa angivits for respektive atgard.
Lansplanen redovisar hur stor andel av trimningsatgiarder som ar
bundna i pagdende atgarder och hur stor andel som obundna som ska
anvandas for att atgarda brister och behov i transportinfrastrukturen.

Planramen om 1 566 miljoner kronor ar fordelade pa sju
dtgardsomraden dar en knapp tredjedel avsatts for dtgairdsomrade
Trafiksdkerhet och Cykel, Kollektivtrafik och Statlig medfinansiering
vardera tilldelats cirka 20 procent av planramen. Utredningar, Enskilda
vdgar samt Planeringsutrymme star for resterande 8 procent. Den
enskilt storsta dtgiarden i planen ar satsningen pa Bergslagspendeln
som syftar till att skapa férutsattningar for ett 6kat kollektivt resande
och en battre tillgdnglighet till en stérre arbetsmarknad.

Lansplanen avser investeringar pa lanets samtliga statliga vagar,
inklusive gang- och cykelviagnatet samt kollektivtrafikanldggningar.
Nationella stamvagnat (E18, E20, riksvdg 56 och riksvdg 70) samt
jarnvag och sjofart finansieras via nationell plan. Lansplanen ar ocksa
viktig for medfinansiering av infrastruktur pa det kommunala vagnatet.
Region Vastmanland har dven valt att samfinansiera atgarder i nationell
plan, sdsom atgarder pa Bergslagspendeln.
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Andel

2026-2028 2029-2031 2032-2037 av
Atgirdsomrade (ar 1-3) (3r 4-6) (3r 7-12) Totalt planram
Trafiksdkerhet
Oti-Fagersta riksvag 66/68 20 70 90
Oti-lansgrans riksvag 66
(samfinansiering) 36 36
Trimningsatgarder (bundna) 105 50 155
Trimningsatgarder (obundna) 10 75 120 205
Totalt 486 31%
Kollektivtrafik
Effektivare trafikering pa
Bergslagspendeln 55 80 135
Vasteras Vastra (samfinansiering) 15 15
Trimningsatgarder (bundna) 4 4
Trimningsatgarder (obundna) 15 50 110 175
Totalt 329 21%
Cykel
GC-vag Anundshég-Tortuna vag
692* 8 53 61
GC-vag Sala-Heby riksvag 56
(samfinansiering) 56 56
Trimningsatgarder (bundna) 34 34
Trimningsatgarder (obundna) 10 60 90 160
Totalt 311 20%
Statlig medfinansiering
Resecentrum 50 10 60
Medfinansiering kommunalt
vagnat 75 75 110 260
Totalt 320 20%
Enskilda vagar 7,5 7,5 15 30 2%
Utredningar 7,5 7,5 15 30 2%
Planeringsutrymme 10 10 40 60 4%
Totalt 518 548 500 1566 100%

Figur 1. Atgdrdsplan for 2026-2037 dir summorna dr angivna miljoner kronor (mnkr)

*Atgird under omprovning.
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Bakgrund

Region Vastmanland har som en del av det regionala
utvecklingsansvaret for Vastmanlands lan uppdraget att regelbundet
upprétta en lansplan for regional transportinfrastruktur, fortsatt kallad
lansplan.

Lansplanen ska beskriva hur de statliga medlen som Vastmanland
tilldelats for planperioden ska férdelas till investeringar i
transportinfrastrukturen. Lansplanen ska ocksa beskriva hur detta
bidrar till regional utveckling och att nd de transportpolitiska malen.

Trafikverket har pa motsvarande sitt uppdraget att uppratta en
nationell transportinfrastrukturplan, fortsatt kallad nationell plan.
Nationell plan beskriver hur staten ska utveckla och underhalla den
statliga infrastrukturen. Trafikverket har uppdraget att verkstalla
besluten i bade lansplan och nationell plan.

[ december 2024 antog riksdagen regeringens forslag om
infrastrukturpropositionen Vagen till en palitlig transportinfrastruktur
- for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28). | mars 2025
beslutade regeringen om uppdrag till Trafikverket att ta fram forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen for planperioden 2026-
2037. Samtidigt fick landets regioner mojlighet att ta fram lansplaner
for regional transportinfrastruktur. Uppdraget innefattar direktiv och
ekonomiska ramar for atgardsplaneringen for planperioden 2026-
2037.

Ekonomisk ram

Den totala ramen for nationell plan for planperioden 2026-2037
uppgar till 1 171 miljarder kronor. Av dessa medel anges att 607
miljarder kronor ska anvdndas till utveckling av transportsystemet, dar
drygt 60 miljarder kronor ar avsatt till lansplanerna.

Regeringen tilldelade Vastmanlands lan 1 566 miljoner kronor for
planperioden 2026-2037, vilket i fasta priser innebar en 6kning med
drygt 32 procent jaimfort med planomgangen 2022-2033.
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Lansplanernas omfattning

Lansplanerna ska vara trafikslagsévergripande och ska i enlighet med
forordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur avse tolv ars planering och omfatta:

e Investeringar i statliga vagar som inte ingar i stamvagnatet.

e Atgirder i sadana anliggningar med mera for vilka statlig
medfinansiering kan beviljas enligt 2 § forordningen (2009:237)
om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar med mera.

e Atgirder som kan paverka transportefterfragan och val av
transportsatt samt dtgarder som ger effektivare anviandning av
befintlig infrastruktur.

e Atgirderiandra icke statligt finansierade anlidggningar av
betydelse for det regionala transportsystemet som bor redovisas
i planen.

e Bidrag for icke-statliga flygplatser som bedéms vara strategiskt
viktiga for regionen.

Lansplanens medel kan nyttjas for investeringar i det regionala vagnatet
som omfattar alla statliga riksvagar och lansvagar inom lanet forutom
de nationella stamvégarna. Nationella stamvagar i ldnet ar E18, E20,
riksvdg 56 och riksvag 70. Det regionala vagnatet innefattar dven delar
av cykelvagnatet samt kollektivtrafikanldggningar. Utéver statliga vagar
finns ett omfattande kommunalt och enskilt vagnat, dar investeringar
delvis kan finansieras via lansplanen genom statlig medfinansiering.
Lansplanens investeringar kan aven omfatta samfinansiering av
nationella dtgarder, sdsom jarnvagsinfrastruktur eller stamvagar.
Vastmanland har ingen flygplats som bedéms kunna fa statligt stod,
eftersom tillgdngligheten till Arlanda dr god och kan nas inom tva
timmar med kollektivtrafik. Enligt forordningen ska regionerna aven
uppratta en miljokonsekvensbedémning av forslaget till lansplan.

[ regeringens direktiv till regionerna framgar det att
lansplaneupprattarna bor utgd fran ett lanséverskridande och nationellt
perspektiv. Regeringen framhaver att dtgarder som forbattrar
trafiksdkerheten ska prioriteras och att samhéllsekonomisk l6nsamhet
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ska vara vagledande vid prioritering av dtgarder. Lansplanen ska utga
fran de transportpolitiska malen.

Transportpolitiska malen

Det overgripande malet for svensk transportpolitik dr att sdkerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. De
atgarder som prioriteras i lansplanen ska vara samhallsekonomiskt
effektiva, bidra till begransad klimatpaverkan samt till en optimal
anvandning av transportsystemet.

Utover det 6vergripande malet har regeringen preciserat ett
funktionsmal om tillgdnglighet och ett hdnsynsmal om sdkerhet, miljo
och halsa.

e Funktionsmdlet innebdr att transportsystemets utformning,
funktion och anvdandning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt.

e Hdnsynsmdlet innebdr att transportsystemets utformning,
funktion och anvdandning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt, samt bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nds samt
bidra till 6kad halsa.

Regionala mal och strategier

Vid framtagandet av lansplanen ska regionen ta hansyn till ett flertal
regionala strategiska styrdokument. De viktigaste beskrivs nedan.

Regional utvecklingsstrategi

Den regionala utvecklingsstrategin verkar for visionen om ett
livskraftigt Vidstmanland. Visionen ska bidra till att gora Vastmanland
dannu mer attraktivt att bo och leva i samt besoka. Visionen bygger pa
tre malomraden:

e Ettvilmaende Viastmanland
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o Etttillgangligt Vastmanland
e Ett nyskapande Vastmanland

Lansplanen bidrar till samtliga malomraden och éar ett viktigt verktyg
for ett vilfungerande transportsystem i Vistmanland.

Regional systemanalys for Vastmanland

Regional systemanalys for Vastmanland tydliggor en riktning for ldnets
utveckling av hallbar tillgdnglighet. Systemanalysen tar hansyn till
lanets olika forutsattningar och innefattar strategiska inriktningar for
geografierna landsbygder, tatort och storregional nodstad.

Genom att peka ut strategiska inriktningar fungerar systemanalysen
vagledande vid prioriteringar i kommande planeringsskeden. Den ar
vagledande bade gillande infrastrukturatgarder i lansplanen och i
trafikforsorjningsprogrammet, likval som satsningar inom andra
omrdden som har baring pa tillgangligheten i lanet. Vagval i linje med
den regionala systemanalysen bidrar till utvecklingen av ett
transporteffektivt samhélle som genom att framja aktiva och delade
transporter bidrar till forbattrad folkhélsa och minskad klimatpaverkan.

Regionala systemanalysen pekar dven ut nationell infrastruktur och
policyfragor som regionen och lanets kommuner gemensamt anser har
storst vikt for lanets utveckling och dirmed har hogst prioritet.

\I. Region

Vastmanland
Sida 13 av 97
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Figur 2. Strategiska inriktningar for hdllbar tillgdnglighet, Regional systemanalys 2025.

Trafikforsorjningsprogram

Trafikforsorjningsprogrammet beskriver mal och behov for lanets
kollektivtrafik med riktning mot och bortom ar 2030. Ett av malen i
trafikforsorjningsprogrammet ar att kollektivtrafikens marknadsandel
ska 6ka. Genom medel i ldnsplanen skapas forutsattningar att nd malen
i Trafikférsérjningsprogrammet, sdsom resecentrum,
tillgdnglighetsanpassade hallplatser och pendlarparkeringar.

Beredskap

Beredskapsperspektivet behover vara en grundldaggande faktor i
planering av transportinfrastruktur. Vastmanlands lan har ett
strategiskt geografiskt lage for militdr mobilitet och logistik, bade for
Sveriges forsvar och NATO. Transportinfrastrukturen - vagar, jarnvagar,
hamnar och flygplatser - ar avgérande for snabb forflyttning av
manniskor och materiel. Region Vastmanland behover vara redo att
omfordela medel i lansplanen vid kris- och krigssituationer for att bidra
till investeringar som skapar ett robust transportsystem.
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Geografi och demografi

Vastmanland ar en del av Stockholm-Malarregionen och 6stra
Mellansverige. Det ar en central del av Sverige med hog tillvaxt och dar
stora delar av landets BNP skapas. Lanets narhet till Stockholm,
Eskilstuna, Orebro, Uppsala ger goda mojligheter att ng allt stérre och
mer integrerade bostads-, studie-, och arbetsmarknader vilket stéller
dirmed krav p4 ett fungerande transportsystem. Aven norrut mot
Ludvika och andra orter i Dalarna finns betydelsefulla kopplingar.

[ lanets tio kommuner bor cirka 280 000 invanare. Ett till ytan litet ldn,
ett av Sveriges minsta, kombinerat med en relativt stor befolkning,
innebadr att befolkningstdtheten ar femte hogst i riket med ungefar 55
invdnare per kvadratkilometer. Samtidigt finns det stora skillnader i
befolkningstatheten over lanet. Fram till ar 2050 vantas majoriteten av
kommunerna i ldnet minska i befolkning. Endast Vasteras och
Hallstahammar forvantas 6ka fram till 2050 Totalt férvantas
befolkningsokningen i lanet bli sex procent fram till ar 2050.

Nio av tio Vastmanldnningar bor i ndgon av ldnets 44 tatorter, vilket i
jamforelse med andra ldn i Ostra Mellansverige ir en stor andel.
Vasteras dr lanets storregionala nodstad och Sveriges sjatte storsta
tatort. Runt 131 000 invanare ar bosatta i Vasteras tatort, vilket
motsvarar nadstan halften av lanets befolkning.

Persontransporter

Det sker en betydande arbetspendling bade inom lanet och till andra
lan. Arbetspendlingen har 6kat under senare ar, vilket bland annat kan
bero pa en 6kad rorlighet pd arbetsmarknaden, forbattrade
transportforbindelser och féorandringar pa bostadsmarknaden. En
annan faktor som paverkar pendlingsmonster dar 6kad mojlighet att
arbeta pa distans. Fler kan ta arbete pa annan ort, nir de inte behover
resa dagligen.

Vasterds som dr ldnets storsta tatort med manga arbetstillfillen har en
stor inpendling. Inpendlingen sker framfor allt frdn de narliggande
kommunerna Hallstahammar, Sala och Surahammar. Ett annat stort
pendlingsstrak ar mellan Fagersta och Norberg. Cirka 14 procent av
lanets sysselsatta pendlar till en annan kommun inom lanet. For de
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kommuner som gransar till andra lan ar den lansovergripande
kopplingen viktig for att kunna uppratthalla vissa servicefunktioner.

Foérutom inomregional pendling finns stora pendlingsstrak till
angransande lan som Stockholms lan, Uppsala lan, S6dermanlands lan
och Orebro ldn. Cirka 15 procent av den sysselsatta befolkningen
pendlar fran Vastmanlands lan till ett annat 1an for arbete. For att
mojliggora en mer integrerad arbetsmarknad i Stockholm-
Malarregionen kravs en utvecklad transportinfrastruktur for att
mojliggora effektivare pendling 6ver lansgranser.

Kollektivtrafiken i Vastmanlands ldan spelar en central roll. [
Vastmanland ska bekvam och tillforlitlig tagtrafik hantera de storre
resandevolymerna inom och utanfor lanet. Denna kompletteras med en
val utbyggd busstrafik i och omkring vara storre tatorter. Lanets
kollektivtrafik bestar av fem taglinjer som trafikerar sex banor, atta
regionala busslinjer samt den inomkommunala trafiken i respektive
kommun.

Trafikverket tar fram trafikprognoser som beskriver den framtida
forvantade transportefterfragan. Enligt Trafikverkets prognoser for
2045 forvantas persontransportarbetet i riket 6ka med knappt en
procent per ar vilket innebér en total 6kning pa cirka 28 procent for alla
trafikslag. Prognoserna for riket pekar mot att personbilen fortsatt star
for ndstan tre fjardedelar av det totala persontransportarbetet
samtidigt som tagets andel 6kar med ett par procent. Trafikverket tar
aven fram prognoser for persontransportarbete med personbil pa
lansniva. Trafikverkets prognoser visar en trolig 6kning i Vastmanland
med cirka 1 procent per ar vilket dr nagot lagre jamfort med den
tidigare basprognosen for 2040.

Cykelinfrastrukturen ar framfor allt koncentrerad till ldnets centralorter
och tatorter. Enligt Trafikverket finns det cirka 80 mil cykelvag i
Vastmanland, varav 9 mil pa det statliga vagnatet, 66 mil inom det
kommunala vagnitet och 5 mil pa det enskilda viagnatet. Lanets
kommuner uttrycker stora behov av utvecklad cykelinfrastruktur.

Antalet omkomna i vigtrafiken i Vastmanland har generellt minskat
over tid, samtidigt som det har skett en 6kning av svart skadade de
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senaste dren. Det rader en osdkerhet kring det faktiska utfallet for svart
skadade, da rutinerna kring inrapportering har dndrats.

Vasteras flygplats erbjuder reguljara utrikesflygningar och fungerar som
ett komplement till storre flygplatser i Stockholm-Malarregionen.
Flygplatsen hanterar dven sjukvardstransporter och ar utpekad som
beredskapsflygplats. Narheten och tillgangligheten till Arlanda flygplats
och dess storre utbud av flyg ar mycket viktig for lanets naringsliv och
dess internationella tillgdnglighet.

Godstransporter

For att fa ett mer effektivt och hallbart godstransportsystem maste
forutsattningarna for transporter via jarnvag och sjo utvecklas. |
Vastmanlands lan finns det flera logistiktunga verksamheter som
hanterar stora volymer gods dagligen. Hamnarna i Vasteras och Képing
ar tva exempel pa dessa. Hamnarna har i sin betydelse som
omlastningspunkter i lanet ocksa en central roll i att avlasta vdg- och
jarnvagsinfrastrukturen.

Utvecklingen av sjofarten pa Malaren pagar i och med ombyggnationen
av Sodertalje sluss och planeringen av en ny Hjulstabro. En ny
Hjulstabro finns utpekad i nationell plan men ar inte fullt finansierad.
Att Hjulstabron finansieras i sin helhet i nationell plan och att Sodertélje
sluss fardigstalls ar avgorande for att kunna hantera storre och darmed
effektivare fartyg i hamnarna.

Vastmanland har nira kopplingar till ndgra av landets viktiga
transportstrak for godstransporter. Genom ldnet passerar bland annat
Godsstraket genom Bergslagen, E18 och E20. Vastmanland ar till stor
del en transitregion for godstransporter. Transit omfattar transporter
som enbart passerar genom ldnet med start- och malpunkt utanfor
lanets granser. Samtidigt sker det en betydande mangd dagliga
godstransporter bade inom och till- och fran lanet. Vagnatet ar
klassificerat efter vigarnas barighet. BK4 ar den klass som tillater
tyngst fordon. Av det strategiskt viktiga vagnatet for tyngre transporter
i Vastmanlands lan sa ar 32 procent upplatet for BK4. Om viagar med
sarskilda villkor for BK4 inkluderas sa dr 95 procent av det strategiskt
viktiga vagnatet for tyngre transporter upplatet for BK4.
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Trafikverkets prognoser for godstransporter visar pa en relativt stor
okning av transportarbetet fram till 2045 for riket i sin helhet.
Transportarbetet for vagtransporter visar en 6kning fran 51 miljarder
tonkilometer? ar 2019 till drygt 72 miljarder 2045, vilket innebar en
okning med cirka 1,4 procent per ar. Prognosen for jarnvagen visar pa
en 0kning fran 22 miljarder tonkilometer till 29 miljarder tonkilometer.
Sjofartens transportarbete forviantas att minska nagot till skillnad fran
de andra trafikslagen, fran 32 miljarder tonkilometer till 28 miljarder
2045.

Andelen tunga fordon som ar laddningsbara eller drivs av fossilfria
drivmedel 6kar i lanet. Antalet laddningsbara tunga fordon har ékat
snabbare dn i tidigare prognos men antalet fordon som drivs av biogas
ar betydligt fler. Bedomningen dr att det kommer att kravas ytterligare
snabbladdare och tankstationer for vatgas och biogas i lanet fram till
2030. Tillkommande behov av ladd- och tankstationer finns langs de
godsintensiva straken dar ocksad behovet av rast- och
uppstallningsplatser finns.

Godstransporter med flyg ar generellt volymmassigt liten, men
vardemassigt stor och har ett starkt beroende till persontransporter. Ur
ett nationellt och storregionalt perspektiv har Arlanda en sarstéllning
och ar av stor betydelse for naringslivets transporter.

1 En tonkilometer innebar en forflyttning av ett ton gods en kilometer.
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[ detta kapitel beskrivs lanets transportinfrastruktur och dess brister
och behov. Detta bygger pa de inspel som lanets kommuner bidragit
med, underlag fran Trafikverket samt regionens egna bedémningar och
underlag.
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Figur 3. Karta som visar Vdstmanlands viktigaste strdk. Regional systemanalys for Vistmanland,

2024.
Jarnvagar

Det finns flera viktiga jarnvagsstrak som passerar genom lanet och
bidrar med saval nationella som regionala nyttor i transportsystemet.
Jarnvagar ar nationell infrastruktur dar investeringar i forsta hand
finansieras via den nationella planen, men regionen kan besluta om att
samfinansiera nationell infrastruktur.

Malarbanan
Malarbanan ar en pulsader for Stockholm-Maélarregionen och det
viktigaste jarnvagsstraket for Vastmanlands lan. Banan ar 20 mil lang
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och gar i vist-ostlig riktning mellan Orebro och Stockholm.
Persontrafiken dominerar pa Malarbanan som ar av stor vikt for arbets-
och studiependlingen, men banan ar dven av betydelse for
godstransporter. Mdlarbanan utgor en central del av jarnvagsstraket
Oslo-Stockholm, som dven har en viktig roll sett till militar mobilitet.
For 6kad kapacitet och minskade restider pagar en utbyggnad till
fyrspar mellan Tomteboda och Kallhéall. Utbyggnaden genom
Sundbyberg och Solna ar dock kraftigt férsenad och planeras vara klar
forst 2042, vilket ger stora negativa konsekvenser for hela Stockholm-
Malarregionen. Trafikverket planerar att genomféra vissa mindre
atgarder pa Malarbanan kommande ar, sdsom spar-, réls och vaxelbyten,
signaldtgarder, utbyte av kontaktledningar, nya uppstallningsspar vid
Vasterds Vastra samt forldnga och rusta upp plattformar i Arboga. Dessa
atgarder ger dock forsumbart bidrag till att I6sa rddande
kapacitetsbrist. Det dr viktigt ar att sakerstalla utbyggnaden av
dubbelspér for hela strackan mellan Visterds och Orebro.

Brister och behov: Milarbanan ar i stort behov av kapacitetsh6jande
atgirder. Mellan Visteras och Orebro finns enkelsparsstrickorna
Arboga-Hovsta och Kolback-Valskog som behdver byggas ut till
dubbelspar samt forgreningspunkten i Hovsta som behover avlastas
med en planskildhet. Vasteras C ar i behov av bangardsombyggnad och
ny bro 6ver spar i samband med byggnationen av nya resecentrum.
Detta for att minska férseningar och hantera 6kade trafikfléden. Mellan
Visterds och Stockholm finns behov av 6kad kapacitet och minskade
restider for att nyttja den potential som finns for 6kad tagtrafik. For
jarnvagsstraket Oslo-Stockholm ar det nédvandigt att minska restiden
for att taget ska vara konkurrenskraftigt mot flyget. Det innebar att
okad kapacitet pa Mdlarbanan ar centralt. Det dr dven viktigt att skapa
battre tillgdnglighet till Finnslatten.

Bergslagspendeln

Bergslagspendeln ar en jarnvdg pa 11 mil mellan Ludvika och Vasteras
som ansluter till Mdlarbanan i Kolback. For att hoja hastigheten,
kapaciteten och tillforlitligheten pa Bergslagspendeln har Region
Vastmanland avsatt medel for att samfinansiera atgarder pa delen
genom Vastmanland, mellan Vasteras och Fagersta. Jarnvagen ar viktig
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for att stodja bade arbets- och studiependling samt godstransporter i
Vastmanland och omkringliggande lan.

Brister och behov: Trafikverket behover prioritera ett genomférande
av hastighetshojande atgarder for att mojliggora effektivare trafikering.
Det finns dven behov av ytterligare atgarder for forbattrade restider
sasom motesspar i Brattheden-Ramnds och norr om Kolback. Brist av
tradsdkring langs banan orsakar stora kostnader och ar ett akut behow.
Det finns dven brister pd bade Fagersta C och Fagersta N gillande
plattformar och stéllverk. Stora brister finns dven pa strackan till
Ludvika, i Dalarnas lan.

Sala-Oxel6sund (UVEN)

Jarnvagen mellan Sala och Oxeldsund ar en viktig lank for bade person-
och godstrafik. Stora delar av UVEN:s strackning gar via denna
nordsydliga bana. I Vastmanland finns stationer i Kolback, Vasteras,
Ransta och Sala. Aven stationen i Kvicksund, som geografiskt ligger i
Sormland, har betydelse for Vastmanland. Trimningsatgarder planeras
mellan Kolback och Rekarne.

Brister och behov: Bdde mellan Sala och Vasterds samt Kolback och
Eskilstuna finns behov av standardhojning som ger kortare restid, 6kad
kapacitet och minskad storningskanslighet. I Ransta ar samtidig infart
hogt prioriterad tillsammans med ny plattform och plankorsningen vid
Kumla kyrkby behover forbattras. Kvicksundsbron ar i behov av
atgarder for att eliminera hastighetsnedséttningar.

Dalabanan

Dalabanan ar en jarnvdg mellan Mora och Uppsala och trafikeras dven
av tag som fortsatter via Ostkustbanan till Stockholm. Dalabanan
passerar genom Vastmanland med station i Sala och trafikeras dven av
de direkttag som gar mellan Vasteras och Uppsala. Dalabanan ar viktig
for att knyta ihop studie- och arbetsmarknaderna i Vastmanland och
Uppsala och for resandet till Dalarna. Planering av atgarder pagar for att
genomfora kurvrattningar, atgarder i signalsystemet och byte av spar
och kontaktledningar.

Brister och behov: For forbattrad kapacitet, tillforlitlighet och kortade
restider finns behov av ytterligare dtgarder for att kunna hoja
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hastigheten och forbattra restidskvoten. Det finns ocksa behov av att
atgarda plankorsningar och tillgdnglighetsanpassa stationer langs
straket. Det finns ocksa behov av nya mdétesspar pa strackan Sala-
Uppsala, inkluderat att bygga bort plankorsningarna i Sala centralort.

Svealandsbanan

Svealandsbanan ar en jarnvag mellan Sodertélje och Valskog och vidare
mot Orebro. Lings banan i Vistmanland finns stationer i Arboga och
Kungsor. Banan ar viktig for att knyta ihop arbetsmarknaderna i lanets
vastra delar. Svelandsbanan trafikeras av bade UVEN och tdg mellan
Orebro och Stockholm/Uppsala.

Brister och behov: For 6kad kapacitet pa Svealandsbanan finns behov
av trimningsatgarder mellan Arboga och Kungsor samt dubbelspar
mellan Folkesta och Rekarne.

Godsstraket genom Bergslagen

Godsstraket genom Bergslagen anvands framfor allt for godstransporter
och stracker sig mellan Storvik och Mjélby. Den passerar omraden med
viktiga industrier och utgor ett huvudstrak for godstrafiken till och fran
Norrland. Tag i Bergslagen trafikerar strackan med persontrafik, med
uppehall i Skinnskatteberg, Fagersta och Karbenning.

Brister och behov: Kapacitetsbrister genom Bergslagen som behover
atgardas for att forbattra transportflodet. I Skinnskatteberg finns en
plankorsning med halvbommar som pekas ut som bristande
trafiksdkerhet. Genomford dtgiardsvalsstudie rekommenderar fortsatt
utredning for mojliga atgarder.

Sjofart

[ Vastmanland finns det godsstrak bade pa sjo och land. Sjofarten och
specifikt Malarfarleden skapar goda férutsattningar for
godstransporter.

Malarfarleden

Malarfarleden spelar en viktig roll i transportsystemet i Stockholm-
Malarregionen. Den fungerar som en central vattenvag for
godstransporter och har kapacitet att hantera en stor mangd gods. Om
en storre andel gods transporteras sjovagen till Mdlardalen minskar
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belastningen pa landinfrastrukturen, firre nyinvesteringar. En viktig
effekt ar dven att de klimatpaverkande utslappen blir lagre.

Brister och behov: Det dr av storsta vikt att en ny Hjulstabro som kan
hantera storre fartyg (Madlarmax) byggs snarast for att nyttja
malarsjofartens potential. P3 sikt finns ocksa vissa utmaningar med
malkonflikter mellan tdg och sjofart vid Kvicksundsbron. Isbrytning och
lots- och farledsavgifter i Mdlaren utgor ocksad en utmaning.

Stamvagnatet

Fyra nationella stamvdgar passerar genom lanet och har en central
funktion i transportsystemet. For dessa ansvarar Trafikverket.

E18

E18 gar mellan Arjang och Kapellskar, via Orebro, Visteras och
Stockholm. Viagen har en avgérande roll for bade personresor och
godstransporter i Stockholm-Malarregionen. I och med fardigstallandet
av strackan Koping-Vastjadra har samtliga strackor genom Vastmanland
motorvagsstandard.

Brister och behov: Stora trafikfloden orsakar stérningar i trafiken och
ger framkomlighetsproblem genom Vasteras under hogtrafikerade tider
pa dygnet. Aven brister fér oskyddade trafikanter vid av- och péfarter i
Visteras har identifierats. Atgiarder behovs for att 6ka kapacitet och
trafiksakerhet.

E20

E20 dr en viktig lank for gods- och persontransporter mellan Géteborg
och Stockholm, men dven for regional och storregional trafik. Mellan
Orebro och Arboga (Grisnés) delar E20 strickning med E18.

Brister och behov: Det finns trafiksdkerhets- och kapacitetsbrister pa
E20 mellan Arboga och Eskilstuna, vilket inkluderar behovet av
utbyggnad till motorvagsstandard och atgarder for brister i
korsningspunkter.

Riksvag 70

Riksvag 70 forbinder Dalarna med Stockholm-Maélarregionen via Sala
till Enkoping. Trafikverket arbetar med en ny gang- och cykelviag mellan
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Kumla kyrkby och Sala for att forbattra trafiksdakerheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter. Den planeras att vara klar
hosten 2027.

Brister och behov: Pa delar av strackan Simtuna-Kumla-Sala ar bade
plan- och profilstandard ldg med exempelvis smala vagbredder och
dalig sikt. Behov finns av trafiksdkerhets- och kapacitetshojande
atgarder i form av motesfrihet och planskildheter med jarnvéagen.

Riksvag 56

Riksvag 56, dven kdand som "Réta linjen", gar fran Norrkoping till Gavle. |
Vastmanland passerar viagen Kungsor, Kvicksund, Vasterds och Sala.
Mellan Sala och Heby planeras ombyggnation till en motesseparerad
vag for okad trafiksdkerhet. I samband med det projektet
samfinansierar Region Vastmanland en gang-och cykelviag. Mellan
Kvicksund och Vastjddra planeras en korsningsatgard for
Dingtunakorset dar byggstart planeras till 2027.

Brister och behov: Strackan Alberga-Kungsor har trafiksdakerhets- och
kapacitetsbrister. Vid bron i Kvicksund uppkommer
framkomlighetsproblem. Trafiksdkerhets- och framkomlighetsbrister
finns pa flera delstrackor, bland annat vid korsningen vag 56 och vag
553.

Regionala vagar

Trafikverket har tagit fram rapporten Bristbeskrivningar regionalt
vdgndt som innefattar det funktionellt prioriterade vagnatet och
inkluderar elva vagar i lanet som ar viktiga for regional tillganglighet. I
det arbetet bedoms vagarnas tillstand utifran ett antal indikatorer och
visar dirmed var de stérsta bristerna finns. Atgirder pa de regionala
vagarna finansieras av lansplanen.

Riksvag 66

Riksvag 66 stracker sig mellan Vasterds och Salen. Det pagar
planeringsarbete for att bygga om strackan mellan Smedjebacken och
Oti (Fagersta) for att férbéittra trafiksdkerhet och framkomlighet. Aven
for strackan Fagersta-Oti pagar planering for 6kad trafiksdkerhet.
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[ korsningarna riksvig 66 /Vasterdsleden och i riksvag 66/vig 668
pagar planering for att 6ka trafiksakerheten. I Vasterds pagar dven
planering av atgarder for att atgarda trafiksdkerhets- och
framkomlighetsbrister mellan Backbymotet och Norrleden.

Brister och behov: Det finns fortsatt brister kopplat till trafiksdkerhet
badde pa delstrackor och i korsningar. Det finns ocksa brister for
oskyddade trafikanter langs med riksvag 66.

Riksvag 68

Riksvag 68 passerar genom Fagersta tatort och vidare till Lindesberg i
vést och Avesta i ost. Atgirder planeras for att forbattra
framkomligheten och 6ka trafiksdkerheten for bade motortrafik och
oskyddade trafikanter i Fagersta titort. Det kommer kvarsta brister i
korsningspunkter for bade motortrafik och oskyddade trafikanter da
atgarderna sker i etapper.

Brister och behov: Genomfart Fagersta har identifierats med brister
bdde vad giller framkomlighet och trafiksdkerhet. Brister finns bade pa
delstrackor, i korsningspunkter samt for oskyddade trafikanter.

Lansvag 69

Vag 69 knyter ihop sédra Dalarna med de norra delarna av
Vastmanlands lan genom Fagersta, Norberg och vidare till Hedemora
och Falun upp till Rattvik.

Brister och behov: Trafiksdkerhetsbrister pa delstrackor och i
korsningspunkter genom Norberg och Karrgruvan, samt fér oskyddade
trafikanter.

Lansvag 233

Vag 233 knyter ihop Skinnskatteberg med riksvig 66 och vidare i
Vastmanlands lan. Korsningsatgarder i korsningen vig 233/250
"Gunnilbokorset” planeras att atgiardas i borjan av planperioden.

Brister och behov: Aven efter planerade atgiarder kommer det att
kvarsta trafiksdkerhetsbrister pa vag 233. Det finns dven brister for
oskyddade trafikanter.
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Lansvag 250

Vag 250 stracker sig fran Kungsor till Fagersta. Det planeras atgarder for
okad trafiksdkerhet i korsningen med vag 233, vilket innebar tva
forskjutna trevagskorsningar. Det planeras dven en utredning av
trafikplats Stro i Koping for att forbattra framkomlighet och
trafiksdkerhet.

Brister och behov: Trafiksdkerhetsbrister mellan Kungsor och Képing
ar identifierade sedan lange. Det géller dven for oskyddade trafikanter.
Infér ndsta planrevidering anser Trafikverket att regionen aterigen bor
overvaga motesseparering pa strackan Koping-Kungsor.

Lansvag 252
Vag 252 passerar genom Stromsholm, Kolback och Hallstahammar och
ansluter till riksvag 56 i soder och riksvag 66 i norr.

Brister och behov: Det finns trafiksakerhets- och
framkomlighetsbrister pa strackan E18-Hallstahammar samt
trafiksakerhetsbrister for oskyddade trafikanter.

Ovriga lansvagar

Brister och behov finns dven pa ldanets dvriga statliga vagnat. Till storsta
del handlar det om behov av mindre dtgiarder som okar
trafiksdkerheten, bade for motortrafik och for oskyddade trafikanter.

Cykelinfrastruktur

Kommunerna i ldnet har spelat in ett stort antal behov av regionala
cykelvagar langs statligt vagnat. Att bygga ut det regionala cykelvagnatet
med Kortare ldnkar for att binda samman malpunkter ar prioriterat for
att oka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Forutom cykelvagar
finns det manga passager som beddms ha lag trafiksdkerhet som ar
viktiga att hantera.

Luftfart

Vasteras flygplats ar utpekat som ett riksintresse for luftfart, detta
framst utifran dess narhet till Arlanda. Flygplatsens kapacitet, med en
lang bana pa 2 500 meter och en civil terminal gor det majligt att
fungera som alternativflygplats for Arlanda och andra. Flygplatsen
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trafikeras av reguljara utrikesflygningar, hanterar sjukvardstransporter
samt bidrar vid behov med inflygningshjalp for helikoptertransporter
till Vasterds sjukhus och ar ett viktigt komplement till andra flygplatser i
Stockholm-Mailarregionen. Vid flygplatsen finns ocksa en omfattande
utbildningsverksamhet som star for en stor andel av flygplatsens
trafikering.

Vasteras flygplats ar dven utpekad som beredskapsflygplats. Idag tas
beslut om beredskapsflygplatser ett ar i taget. Det finns ett behov av en
mer langsiktig plan for utpekande av beredskapsflygplatser éver en
flerarsperiod.
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For att effektivt utveckla transportinfrastrukturen i Vastmanland ar
samverkan och dialog hogst avgorande. Tillsammans behover lanets
aktorer bidra med kunskap och kompetens. Arbetet med
genomforandet av ldnsplanens atgirder sker i ordnade processer.

Region Vastmanland ansvarar for upprattandet av lansplan med
tillhorande dtgardsplan och Trafikverket ansvarar for att planera och
genomfora atgarderna.

Fran brist till atgard

Brister och behov i ldnets transportinfrastruktur som identifieras av
lanets kommuner, Region Vastmanland, Trafikverket eller andra aktérer
sammanstdlls av regionen i samlad form infér en ny planperiod. Nya
brister identifieras dven l6pande under planperioden. For att en brist
eller behov ska bli en atgard behover de utredas. Vilka brister som ska
prioriteras for vidare utredning sker i dialog med berérda parter. Att
genomfora utredningar ar en forutsattning for att skapa val
genomarbetade atgardsforslag som ar planeringsmogna och bidrar till
hog genomfoérbarhet av lansplanen.

Atgardsvalsstudier och andra utredningar

Huvudprincipen att en prioriterad brist ska utredas utifran
fyrstegsprincipen. Ofta genomfors detta genom en dtgardsvalsstudie
(AVS) dir berérda aktérer och intressenter forutsattningslost
analyserar en brist i transportsystemet. Losningar identifieras inom
fyrstegsprincipens alla fyra steg och utgor grunden for beslut av
atgarder. Ansvar for genomforande och finansiering av
rekommenderade atgiarder kan aligga flera aktorer. Utover
dtgardsvalsstudier kan dven andra utredningar sdsom
funktionsutredningar vara aktuella. En funktionsutredning for vag eller
jarnvag gors normalt om forbattringar ska ske inom befintlig
anldggning.
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Fyrstegsprincipen

Den langsiktiga infrastrukturplaneringen ska ha ett
trafikslagsovergripande angreppssatt och fyrstegsprincipen ska vara
vagledande. Med hjalp av fyrstegsprincipen kan valet av trafikslag och
atgarder paverkas redan pa idéstadiet. Valet av dtgarder handlar om att
l6sa problem och tillgodose behov och pa sa satt bidra till
samhallsutveckling genom kostnadseffektiva atgarder. De dtgardsforslag
som foreslds i en utredning kan vara allt fran steg 1- till steg 4-atgarder
enligt fyrstegsprincipen.

1. Tank om - Handlar om att forst och framst évervaga dtgarder
som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt

2. Optimera - Innebdar att genomfora dtgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen

3. Bygg om - Innebar begransade ombyggnationer

4. Bygg nytt - Genomfors om bristen inte kan 16sas genom nagot av
de tidigare tre stegen. Innebdr storre ny- eller ombyggnationer

Planlaggningsprocess

Om fysiska atgarder ska genomforas kan en vag- eller jarnvagsplan
behova tas fram, vilket hanteras i en lagstadgad planlaggningsprocess. I
planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska
byggas. Nar vag- eller jarnvagsplanen vunnit laga kraft tas bygghandling
fram och projektet dvergar till ett byggskede. Mindre atgiarder pa
befintlig vag eller jarnvdag som ar okomplicerade och inte medfér mer dn
marginell ytterligare paverkan pa omgivningen kan utféras utan formell
fysisk planldggning.

Uppfoljning

Trafikverket redovisar arligen lansplanens upparbetning. Region
Vastmanland har dven regelbundna avstamningar med Trafikverket for
att lopande ta del av framdriften av lansplanen och for initiera nya
utredningar for att 16sa de brister och behov som finns i
transportsystemet.
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Finansiering av investeringar sker genom framfor allt lansplan och
nationell plan. I respektive plan finns det olika typer av finansieringar.
Dessa beskrivs nedan.

Nationell plan

Utover de medel som finns tillgdngliga via lansplanen investeras det i
lanets infrastruktur via den nationella planen. Det giller stamvdgarna
(E18, E20, riksvag 56 och riksvdg 70), jarnvdgsnatet och
sjofartsatgarder. Den nationella planen omfattar bade namngivna objekt
som har en totalkostnad éver 150 miljoner kronor och
trimningsatgarder, som har en totalkostnad under 150 miljoner kronor.
Trimningsatgarder finns inte specifikt utpekade i nationell plan, utan
hanteras av respektive Trafikverksregion. Vastmanland tillhor
Trafikverket Mellersta Regionen.

Samfinansiering nationell plan

Genom samfinansiering kan Region Vastmanland via lansplanen delvis
eller helt finansiera en atgard som ligger inom ansvaret for nationell
plan. Detta kan goras om atgarden bedoms ha betydande regional nytta,
men inte ar prioriterad av staten i den nationella planen.

Lansplan

Alla vagar dar staten ar vaghallare och som inte ingar i det nationella
stamvagnatet omfattas av ldnsplanen. Region Vastmanland ansvarar for
att uppratta planen och Trafikverket ansvarar for att genomféra
dtgirderna. Lansplanen kan innehdlla bade namngivna objekt och
trimningsatgarder. Namngivna atgarder har en totalkostnad 6ver 75
miljoner kronor, trimningsatgarder understiger 75 miljoner kronor.

Medfinansiering

Medfinansiering innebar att en investering utover lansplanemedel
finansieras med medel fran andra aktorer, vanligtvis kommuner. Detta
innefattar exempelvis regionala cykelviagar dar kommunal
medfinansiering ar en forutsittning for att atgirden ska genomforas.
Finansieringsprincipen for regionala cykelvagar ar att lansplanen
finansierar 50 procent och att berérd kommun medfinansierar med
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kommunala medel resterande 50 procent. Medfinansiering kan dven
vara aktuellt vid andra typer av dtgdrder pa det regionala vagnatet.
Graden av medfinansiering bedéms i sddana fall vid varje atgard och
beror pa bedémda nyttor.

Statlig medfinansiering

Kommuner, regionala kollektivtrafikmyndigheter och andra organ har
mojlighet att soka statlig medfinansiering till regionala
kollektivtrafikanlaggningar samt miljo- och trafiksdakerhetshdjande
atgarder pa kommunala gator och viagar. Medfinansiering kan ske med
upp till 50 procent av den totala kostnaden for atgarden. Vanliga
atgarder att soka statlig medfinansiering for ar gang- och cykelvéagar pa
det kommunala vagnatet, belysningsadtgarder, hdllplatser samt
korsningspunkter. Statlig medfinansiering regleras i forordning
(2009:237). Ans6kan hanteras av Trafikverket. Vilka atgarder som ska
beviljas medel prioriteras av Region Vastmanland och Trafikverket.

Samfinansiering lansplan

Vid lansoverskridande atgarder eller for atgarder med
lansoverskridande nyttor kan en region dven samfinansiera atgarder i
en annan regions lansplan. Detta leder ofta till att samordningsvinster
uppnas.
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Planramen for lansplanen i Vastmanlands lan fér planperioden 2026-
2037 uppgar till 1 566 miljoner kronor. Prioritering och fordelning av
medel utgdr fran liggande planering av atgarder, regeringens direktiv,
transportpolitiska mal, identifierade brister samt vagledande strategier
for utveckling av tillganglighet i Vastmanlands lan.

Planramen har férdelats pa foljande atgardsomraden:

e Trafiksdkerhet

e Kollektivtrafik

e Cykel

e Statlig medfinansiering
e Enskilda vagar

e Utredningar

e Planeringsutrymme

Atgirdsplanen redovisas i tre tidsintervaller. Liansplanens tre forsta ar
omfattar framfor allt planeringsmogna atgarder som ar aktuella for
byggskede under tidsintervallet. Under ar 4-6 i atgardsplanen finns
dtgirder som ingdr i pagdende planeringsprocesser samtidigt som det
finns utrymme for tillkommande trimningsatgarder. Planens sista sex ar
ska hantera bade trimningsatgarder och framtida namngivna atgarder
som har utretts under planperioden.

Atgirdsplanen innehaller relativt stora andelar medel for
trimningsatgarder inom atgardsomradena Trafiksdkerhet,
Kollektivtrafik och Cykel. Detta skapar en flexibilitet i planen som ger
goda mojligheter att dtgdrda manga av transportsystemets identifierade
brister och behov.

Atgirdsplanen omfattar dven statlig medfinansiering, det vill siga
medel till dtgarder pa det kommunala vagnatet. Enskilda vigar och
Utredningar ar andra atgardsomraden tillsammans med ett
Planeringsutrymme.
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Andel

2026-2028 2029-2031 2032-2037 av

Atgirdsomrade (ar 1-3) (ar 4-6) (ar 7-12) Totalt planram
Trafiksdkerhet

Oti-Fagersta riksvag 66/68 20 70 90
Oti-lansgrans riksvag 66

(samfinansiering) 36 36
Trimningsatgarder (bundna) 105 50 155
Trimningsatgarder (obundna) 10 75 120 205

Totalt 486 31%
Kollektivtrafik

Effektivare trafikering pa

Bergslagspendeln 55 80 135

Vasteras Vastra (samfinansiering) 15 15
Trimningsatgarder (bundna) 4 4
Trimningsatgarder (obundna) 15 50 110 175

Totalt 329 21%
Cykel

GC-vag Anundshég-Tortuna vag

692* 8 53 61

GC-vag Sala-Heby riksvag 56

(samfinansiering) 56 56
Trimningsatgarder (bundna) 34 34
Trimningsatgarder (obundna) 10 60 90 160

Totalt 311 20%
Statlig medfinansiering

Resecentrum 50 10 60
Medfinansiering kommunalt

vagnat 75 75 110 260

Totalt 320 20%
Enskilda vagar 7,5 7,5 15 30 2%
Utredningar 7,5 7,5 15 30 2%
Planeringsutrymme 10 10 40 60 4%
Totalt 518 548 500 1566 100%
Figur 4. Atgdrdsplan for 2026-2037 dir summorna dr angivna miljoner kronor (mnkr)
*Atgard under omprovning.
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Trafiksakerhet

Lansplanen avsatter 486 miljoner kronor for trafiksdkerhetsatgarder pa
det regionala vagnatet.

Riksvag 66/68 Oti-Fagersta

Atgirden syftar till att 6ka trafiksikerheten genom att motesseparera
den enda kvarvarande strackan pa riksvdag 66 genom Viastmanland som
inte ar ombyggd. Objektet omfattar dven korsningsatgarder, GCM-
passager (gang-, cykel- och moped) och att se 6ver enskilda
anslutningar. Trafikverket arbetar med att ta fram en vagplan for
strackan.

[ lansplanen finns 90 miljoner kronor avsatt for denna atgard.

Riksvag 66 Oti-lansgrans

Region Dalarna och Region Vastmanland satsar lansplanemedel for att
hoja trafiksdkerheten pa riksvdg 66. Mellan Smedjebacken i Dalarnas
lan fram till Oti i Vastmanlands lan kommer det att byggas
motesseparerad vag. Korsningen i Oti planeras att byggas om till en
cirkulationsplats.

[ lansplanen finns 36 miljoner kronor avsatt for att samfinansiera
atgarden som genomfors via Region Dalarnas lansplan.

Trimningsatgarder trafiksikerhet

Kommunala inspel och Trafikverkets utredningar visar sammantaget pa
ett stort antal identifierade brister och behov pa lanets vagar géllande
trafiksdkerheten. Med trimningsatgiarder kan manga av dessa behov
l6sas. Inom atgardsomradet Trafiksdkerhet kan dessa exempelvis
innefatta sidoomradesatgarder, korsningsatgarder, standardhdjning
eller kurvratningar. Regionen kommer i bérjan av planperioden att géra
utredningar som identifierar atgarder med god effekt pa
transportsystemet.

For trimningsatgiarder inom atgardsomrade Trafiksdkerhet finns 360
miljoner kronor avsatt i lansplanen.

Nedan anges ett urval av pagaende atgarder:

¢ Korsningsatgird riksvig 66 /Visterasleden: Byggnation av
cirkulationsplats for 6kad trafiksdakerhet. Cirkulationsplatsen ar
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4dven en forutsittning for kommunal exploatering. Atgirden
medfinansieras av Surahammars kommun.

e Korsningsatgird vig 250/233 (Gunnilbokorset): Korsningen
byggs om till en forskjuten trevagskorsning for att 6ka
trafiksdkerheten i en olycksdrabbad korsning.

e Trafiksiakerhetsatgirder riksvag 66 Backbymotet-
Norrleden: Denna del av riksvig 66 ar hogt trafikerad. Atgirden
kommer att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten pa
strackan, vilket har positiva effekter for bade det langvéaga och
det lokala resandet.

e Breddning av vig 661 i Skinnskatteberg: Atgirden ar
identifierad i genomford AVS for Skinnskatteberg. Vigen kommer
att breddas for att oka trafiksakerheten.

Kollektivtrafik

Lansplanen avsatter 329 miljoner kronor for att investera i
kollektivtrafiken i lanet. Atgirder inom kollektivtrafik kan dven
samfinansiera nationella dtgarder pa jarnvdg. Medel avsatts ocksa till
trimningsatgarder for att bidra till 6kad tillgdnglighet, trafiksdkerhet
och attraktivare resandemiljder.

Effektivare trafikering pa Bergslagspendeln

Det ar viktigt att regionerna langs Bergslagspendeln tillsammans
arbetar for att forbattra forutsattningarna for personresor och
godstransporter pa Bergslagspendeln. Region Vastmanland skapar
battre forutsattningar for ett 6kat kollektivt resande och kortade
restider pa Bergslagspendeln som stracker sig mellan Vasteras och
Ludvika. Da banan hittills inte prioriterats inom nationell plan har
Region Vastmanland valt att i stdllet avsatta medel i lansplanen for
hastighetsh6jande atgarder. Dessa atgarder ger forutsattningar for
utokad trafikering med mal om robust halvtimmestrafik. I
forlangningen dr malsattningen ocksa att nd en restid pa 50 minuter
mellan Vasteras och Fagersta. Efter genomforda atgarder kommer det
att finnas kvarstaende brister som behéver utredas vidare. Det ar
viktigt att regionerna langs Bergslagspendeln tillsammans arbetar for
att forbattra forutsattningarna for personresor och godstransporter pa
Bergslagspendeln och att dven 6vriga regioner langs straket prioriterar
Bergslagspendeln.
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Atgirden ar indelad i tva etapper. Etapp 1 innebér stingning av ett antal
plankorsningar och etapp 2 innebar andra hastighetshdjande dtgarder
sasom ralsforhojning och justering av baliser.

For Effektivare trafikering pd Bergslagspendeln samfinansierar
lansplanen den nationella planen med 135 miljoner kronor vilket
motsvarar den totala kostnaden for atgarderna.

Vasteras Vastra

Med prognoser som visar pa en trafikokning pa jarnvagen kommer
okade krav pa kapacitet for uppstallning av tag. Dagens
uppstallningsmojligheter vid Vasteras C ar inte anpassade for de
tjanster som behover utféras pa tdgen. Detta samtidigt som ytan for
uppstéllningen behovs for kommande ombyggnation av sparomradet.
Tillsammans med Trafikverket och Vasterds stad har Region
Vastmanland tecknat en avsiktsférklaring om samverkan och
finansiering for att mojliggora en flytt av uppstéllningsspar fran
Vasteras C till Vasteras Vastra.

For atgarder pa Vasteras Vastra finns 15 miljoner avsatt i lansplanen.

Trimningsatgarder kollektivtrafik

Trimningsadtgarder inom atgardsomrade Kollektivtrafik ger mojlighet att
genomfora atgarder langs statligt vagnat sdsom
tillgdnglighetsanpassning av hallplatser, anldggande av
pendlarparkeringar och andra dtgérder som skapar battre
forutsattningar for att 6ka resandet med kollektivtrafik.

Trafikforsorjningsprogrammet och dess underlag ligger till grund for att
identifiera behov och brister. Aven kommunernas inspel r ett viktigt
underlag.

Identifierat behov for vidare utredning:

¢ Kolsva-Koping, Koping-Kungsor vag 250. En 6versyn och
tillgdnglighetsanpassning av hallplatser. Strackan trafikeras inte
av tag och buss ar i manga fall det enda alternativet for kollektivt
resande.

¢ Behov av tillganglighetsanpassning av hallplatslagen.
Kollektivtrafikforvaltningen har identifierat hallplatsldgen som
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har behov av att tillganglighetsanpassas. Behov av
hallplatsatgarder pa statligt vagnat finns i ett flertal kommuner.

[ lansplanen finns medel avsatt for kollektivtrafikatgarder i slutet av
planperioden. Syftet med att ldgga medel sent i planperioden ar
mojliggora fortsatta satsningar pa Bergslagspendeln.

For trimningsatgarder inom dtgardsomrade Kollektivtrafik finns 179
miljoner kronor avsatt i lansplanen.

Cykel

For att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter och forbattra
forutsattningarna for ett okat cyklande ar utbyggnad av
cykelinfrastruktur en viktig strategi for lanet. Den regionala
systemanalysen pekar ut strategiska inriktningar for att forbattra
cykelmojligheterna i samtliga geografier. Cykeldtgarder ar tillsammans
med kollektivtrafikatgarder ett viktigt verktyg for hela-resan-
perspektivet. Cykeldtgarder bidrar bade till 6kad trafiksdkerhet, ett
transporteffektivt samhalle och 6kad folkhalsa.

Lansplanen avsatter 311 miljoner for att investera i cykeldtgarder.

Cykelvag Vasteras-Tortuna

Idag finns cykelvag mellan Vasteras och Anundshég men mellan
Anundshég och Tortuna sker cykling i blandtrafik. Vagen har en smal
vagren som skapar en otrygg trafikmilj6 for oskyddade trafikanter. For
att 6ka trafiksdkerheten pagar planering av en 7 kilometer lang

cykelvag. Da cykelvdgen passerar ett vattendrag och en jarnvag ingar tva

broar i denna dtgard. [ samband med atgdrden kommer hallplatserna
att tillgdnglighetsanpassas. Da cykelvagen passerar ett vattendrag och
en jarnvag ingar tva broar i denna atgard. Atgiarden medfinansieras av
Visterads stad med cirka 30 miljoner Kronor.

Totalkostnad for atgarden ar 90 miljoner kronor, varav 61 miljoner
kronor ar avsatt i lansplanen.

OBS! Atgdrden dr under omprévning dd ny kostnadskalkyl visar pd en
totalkostnad om 90 miljoner kronor vilket dr hogre jamfért med avsatta
medel i linsplan 2022-2033. Dialog pdgdr om fortsatt hantering.
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Cykelvag Sala-Heby riksvag 56

[ den nationella planen for transportinfrastruktur finns riksvdg 56 Sala-
Heby med som ett namngivet objekt. Vigen kommer att byggas om till
motesseparerad vag. For att oskyddade trafikanter ska kunna rora sig
langs vagen och pa ett trafiksdkert satt kunna ta sig till och fran
héallplatser sa har Region Vastmanland, Sala kommun och Region
Uppsala beslutat att samfinansiera en cykelvag langs riksvdg 56 mellan
Sala och Heby.

Via lansplanen samfinansierar Region Vastmanland 56 miljoner kronor
for atgarden.

Trimningsatgarder cykel

Trimningsadtgarder inom atgardsomrade Cykel fokuserar pa att 6ka
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter genom cykelvagar och sdkra
GCM- passager. Trafikverkets utredningar och kommunernas inspel
visar pa stora behov av att forbéttra trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter. Region Vastmanlands mal med trimningsatgiarderna ar att
bygga cykelinfrastruktur dar potentialen for 6kat cyklande ar hog.

Av identifierade behov inom cykel ar majoriteten strackor under fem
kilometer, vilket gor att dessa kan atgardas inom ramen for
trimningsatgarder.

For trimningsdtgarder inom atgardsomrade Cykel finns 194 miljoner
avsatt i lansplanen.

For flera atgarder pagar planering och nedan redovisas ett urval:

e GCM-paket Skinnskatteberg: Atgirden syftar till att forbattra
passager och 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter i
Skinnskatteberg.

¢ Skinnskatteberg GC-vag. Utifran genomford atgardsvalsstudie
for Skinnskatteberg identifierades saknande lankar mellan
plankorsningar och befintlig cykelvag. De saknade lankarna ar
cirka 500 meter.

e Cykelvig Kumlavigen-Kumla Kyrkby vag 723: Trafikverket
arbetar med planering av en cykelvag mellan Sala och Kumla
kyrkby langs riksvdg 70 som finansieras via nationell plan. Fér
att knyta ihop den cykelvagen med samhallet Kumla Kyrkby
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pagar planering for en kompletterande stracka. Strackan ar cirka
en kilometer.

Statlig medfinansiering

Lansplanen har mojlighet att avsatta medel till medfinansiering for
atgarder pa det kommunala vagnatet. Via statlig medfinansiering kan
kommunerna anséka om medfinansiering for kollektivtrafikdtgarder,
cykelatgarder, trafiksdkerhets- och miljoatgarder. Statlig
medfinansiering kan beviljas med hogst 50 procent av atgardens totala
kostnad. Ansokningsprocessen for statlig medfinansiering genomfoérs
arligen. Trafikverket ansvarar for processen och prioritering av atgarder
gors av Region Vastmanland. Totalt finns det 320 miljoner avsatt till
statlig medfinansiering.

En sarskild pott ar avsatt for statlig medfinansiering av resecentrum,
vilket avser busstorget vid Vasteras resecentrum samt resecentrum i
Hallstahammar. Totalt 60 miljoner kronor finns avsatt i lansplanen.

Statlig medfinansiering ar ett uppskattat atgairdsomrade av lanets
kommuner och bidrar till nyttor i den kommunala infrastrukturen.
Kommunernas arbete medfor att regionen far ett bra utfall av de statliga
medel som tilldelas lansplanen. I lansplanen finns 260 miljoner kronor
avsatt for nya ansokningar av statlig medfinansiering pa det kommunala
vagnatet.

Enskilda vagar

Majoriteten av Sveriges vagnat ar enskilt. For enskilda viagar ansvarar
de som nyttjar vagen, ofta en organisation eller samfallighetsférening.
Lansplanen har mojlighet att avsidtta medel for ett investeringsbidrag
till enskilda vagar. Bidraget kan beviljas till investeringsatgarder sdsom
nybyggnation eller ombyggnation av enskilda vagar. Det ar Trafikverket
som ansvarar for uppsatta kriterier, bedémning av ansékningar och
utbetalning av medel. Prioritering av atgarder sker i dialog mellan
Trafikverket och Region Vistmanland.

For planperioden avsitts 2,5 miljoner kronor arligen till investeringar i
det enskilda viagnatet, vilket totalt blir 30 miljoner kronor.
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Utredningar

Det samlade underlaget till lansplanen visar att det finns ett stort antal
brister och behov i ldnet. Det giller bade pa regional och pa nationell
infrastruktur. Dessa behover konkretiseras och utredas.

Utredningar kan omfatta bade dtgirdsvalsstudier och utredningar
sasom funktionsutredningar eller fordjupade utredningar. Region
Vastmanland ansvarar for att tillsammans med Trafikverket prioritera
vilka utredningar som ska utféras och kan dven vid behov avsatta medel
att utreda brister pa nationell infrastruktur. Region Vastmanland ser ett
behov av att anvanda lansplanemedel for att genomféra utredningar i
egen regi for att paskynda processen med att skapa planeringsmogna
atgarder.

For utredningar avsatts 30 miljoner kronor.
Nedan listas ett urval av utredningar som planeras eller finns behov av:

e Utredning av GCM-passager i Vastmanlands ldn

e Utredning av regionala cykelvagar

e Utredning av korsningar i Vastmanlands ldn

e Utredning av Trafikplats str6 vag 250/E18 i Koping

Planeringsutrymme

Planeringsutrymmet innefattar medel avsatta for att anvandas vid
forandringar i planeringen for att skapa en flexibilitet i lansplanen.
Utrymmet kan bland annat anvindas som buffert for att ticka
kostnadsfordyringar i pdgaende projekt, till nya atgarder som inte ryms
inom atgardsomradet eller till nya samfinansieringsatgiarder som har
identifierats under planperioden.

[ lansplanen avsatts 60 miljoner kronor for ett planeringsutrymme.
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Lansplanen beddms bidra till att uppfylla uppsatta mal bade pa

nationell och regional niva. Atgirderna i lansplanen ger stérst effekt pa
lang sikt och darfor ar det ocksa viktigt att regionen star fast vid en
inriktning som gar mot en langsiktig utveckling av transportsystemet.
Genom de investeringar som har beskrivits i dtgardsplanen kommer
lanet bidra till att nd de transportpolitiska malen, bade hansynsmalet
och funktionsmalet.

Lansplanens bidrag till hdnsynsmalet handlar om att tillgdngligheten for
lanets invanare 6kar. Detta genom att skapa battre forutsattningar for
kollektivtrafiken som majliggor en 6kad tillforlitlighet och trafiksdkrare
hallplatslagen. Ett hela-resan-perspektiv tas i beaktning dar det maste
vara enkelt att nyttja flera olika fairdmedel under resan. Satsningar pa
framkomliga och trafiksdkra vagar i lanet mojliggor ett effektivt
resande. Investeringar pa bland annat riksvag 66 bidrar till att 6ka
framkomligheten och trafiksdkerheten for invdnare och gods.

Lansplanen ger dven effekt pa funktionsmalet. Atgirder bidrar till ett
mer trafiksdkert transportsystem genom att motesseparera vagar,
sasom riksvig 66. Atgardsplanen omfattar dven atgirder som okar
trafiksakerheten i korsningar och sakrar passager for oskyddade
trafikanter. Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter 6kar genom
satsning pa cykelinfrastruktur. Genom att medel avsatts for utvecklad
cykelinfrastruktur bidrar ocksa lansplanen till minskade
koldioxidutslapp och 6kad hilsa. Med dessa atgarder bidrar ocksa
lansplanen till att uppna det 6vergripande generationsmalet for miljo
och att miljokvalitetsmalen nas.
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Beskrivningen nedan ar en kort sammanfattning av
miljokonsekvensbeskrivningen, som gar att ldsa i sin helhet i bilaga 1.

Strategisk miljobedomningen ar ett lagstadgat krav och syftar till att
sdkerstdlla att planen beaktar miljoeffekter pa ett systematiskt och
transparent satt for att framja hallbar utveckling.
Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar pa fyra strategiskt valda
omraden: Klimatpaverkan, Landskap, Hélsa och livskvalitet samt
Hushallning med naturresurser.

Planforslaget bedoms bidra till sma till mattliga positiva konsekvenser
for klimatpaverkan. Atgirder for cykel och kollektivtrafik har sarskilt
god effekt. Samtidigt uppstar viss negativ klimatpaverkan fran
infrastrukturbyggen.

Planforslaget bedoms inte bidra till ndgra betydande konsekvenser for

landskap. Storre ingrepp undviks, och atgarder genomfors frimst inom
befintliga strak. Eventuell paverkan pa landskap, natur- och kulturmiljo
hanteras i senare skeden av planeringsprocessen.

Planforslaget bedoms ge mattliga positiva konsekvenser for hélsa och
livskvalitet, sarskilt genom forbattrad trafiksakerhet och 6kade
mojligheter till aktivt resande. Atgirder for ging, cykel och
kollektivtrafik starker tillganglighet och trygghet, sarskilt for barn och
oskyddade trafikanter.

Planforslaget bedoms bidra med sma positiva konsekvenser for
hushallning med naturresurser. Framfor allt ses positiv paverkan pa
riksintresse for kommunikationer. De flesta atgiarder sker inom
befintliga vigomraden, vilket begransar intrang.

Planforslaget bedoms i stor utstrackning bidra positivt till
maluppfyllelsen av de transportpolitiska malen samtidigt som
planforslagets satsningar pa kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik ar
viktiga for att forbattra maluppfyllelsen mot Sveriges klimatmal.

\I. Region

Vastmanland Text 2024 | 38
Sida 42 av 97



Férvirvsarbetande pendlare 16-74 dr 6ver kommungrdns efter
bostadskommun. Statistiska centralbyran (2025)

Inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen fér perioden 2026-
2037. (Trafikverket 2024)

Nuldgesbeskrivning av kollektivtrafiken 2024, Region Vastmanland
(2025)

Olycksstatistik vdgtrafik, Transportstyrelsen (2025)

Planeringsinriktning - sidkra uppstdllningsplatser ldngs stérre vdgar.
Trafikverket (2022)

Prognoser fér godstransporter 2045. Trafikverket (2024)
Prognoser for persontransporter 2045. Trafikverket (2024)

Prop. 2024/25:28 Vigen till en pdlitlig transportinfrastruktur - for att
hela Sverige ska fungera. Regeringen (2024)

Regional bristbeskrivning Vistmanlands ldn. Trafikverket (2025)

Regional plan fér infrastruktur for elfordon och fossilfria brénslen
(utkast). Lansstyrelsen i Vistmanland (2025)

Regional systemanalys for Vistmanland. Region Vastmanland (2025)

Regional utvecklingsstrategi fér Vistmanlands Idn, Region Vastmanland
(2025)

Riksintresseprecisering for Stockholm-Visterds flygplats. Trafikverket
(2023)

Stockholm-Mdlarregionens godstransporter, stdllningstaganden frdn En
Bdttre Sits temagrupp. Malardalsradet (2024)

Systemanalys for Stockholm-Mdlarregionen, Stockholm-Mdlarregionen
bygger Sverige starkare. Malardalsradet (2024)

Uppdrag till Trafikverket att ta fram férslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen och méjlighet fér ldnsplaneupprdttarna att ta
fram ldnsplaner for regional transportinfrastruktur. Regeringen (2025)
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Vistmanlands Regionala trafikférsérjningsprogram. Region Vastmanland
(2021)

Atgdrdsvalsstudier - nytt steg i planering av transportlésningar.
Trafikverket (2015)
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Denna rapport utgdr miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) till den strategiska
miljdbeddmningen av Vastmanlands lansplan fér perioden 2026-2037.

Beddmningen ar ett lagstadgat krav enligt miljdbeddmningsférordningen och syftar
till att sakerstalla att planen beaktar miljoeffekter pa ett systematiskt och transparent
satt for att framja hallbar utveckling. Rapporten har tagits fram av Bouvier Sverige AB
pa uppdrag av Region Vastmanland.

Tva alternativ analyseras: ett planforslag for perioden 2026-2037 samt ett
nollalternativ baserat pa nu gallande lansplan fér 2022-2033. En jamforande
miljobedémning har genomforts utifran dessa alternativ.

Miljcbedémningen fokuserar pa fyra strategiskt valda omraden: Klimatpaverkan,
Landskap, Hélsa och livskvalitet samt Hushallning med naturresurser.

Bedomningen grundas pa styrande mal sdsom Agenda 2030, transportpolitiska mal,
nationella miljokvalitetsmal och Trafikverkets metodik for strategisk miljobedémning.

Planforslaget bedoms bidra till sma till mattliga positiva konsekvenser for
klimatpaverkan. Atgarder for cykel och kollektivtrafik har sarskilt god effekt.
Samtidigt uppstar viss negativ klimatpdverkan fran infrastrukturbyggen. Skillnaden
mellan alternativen ar marginell, men planférslaget bedéms som ndgot mer positivt
genom storre samlad satsning pa hallbara trafikslag.

Planforslaget bedoms inte bidra till nagra betydande konsekvenser for landskap.
Storre ingrepp undviks, och atgarder genomfors framst inom befintliga strak.
Eventuell paverkan pa landskap, natur- och kulturmiljoé hanteras i senare skeden av
planeringsprocessen.

Planforslaget bedoms ge mattliga positiva konsekvenser for halsa och livskvalitet,
sarskilt genom forbattrad trafiksakerhet och 6kade mojligheter till aktivt resande.
Atgarder for gang, cykel och kollektivtrafik starker tillganglighet och trygghet, sarskilt
for barn och oskyddade trafikanter.

Planforslaget bedoms bidra med sma positiva konsekvenser for hushallning med
naturresurser. Framfor allt ses positiv paverkan pa riksintresse for kommunikationer.
De flesta atgarder sker inom befintliga vagomraden, vilket begransar intrang.

Planalternativet beddms i stor utstrackning bidra positivt till maluppfyllelsen av de
transportpolitiska malen samtidigt som planalternativets satsningar pa
kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik ar viktiga for att forbattra maluppfyllelsen mot
Sveriges klimatmal.
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Region Vastmanland ansvarar for att ta fram en ny lanstransportplan for regional
transportinfrastruktur for Vastmanlands 1an 2026-2037. En strategisk
miljobeddmning ska genomfdras av lansplanen och redovisas i detta dokument. Den
strategiska miljobedémningen omfattar en miljokonsekvensbeskrivning som
uppfyller kraven i miljobalken.

1.1 Lansplan for regional infrastrukturplanering

Den langsiktiga statliga planeringen av infrastruktur i Sverige sker genom nationell
plan for transportinfrastruktur samt lanstransportplaner for regional
transportinfrastruktur (hadanefter: lansplan). De langsiktiga planerna galler for 12 ar,
men revideras vart fjdrde. Den nya planen galler for perioden ar 2026-2037.

Regionerna i Sverige ansvarar for att ta fram lansplanerna. | Vastmanlands lan ar det
Region Vastmanland som upprattar lansplanen. Lansplanerna hanterar investeringar
pa statliga regionala vagar samt statlig medfinansiering till investeringar pa
kommunala vagar. Investeringarna delas in storre vagombyggnader, kollektivtrafik,
trafiksakerhet och miljo samt gang- och cykelvagar. Lansplanens investeringsmedel
kan ocksa anvandas for samfinansiering till objekt i nationell plan. Vad som kan inga i
en lansplan styrs av Forordning (1997:263) om ldnsplaner fér regional
transportinfrastruktur.’

Nationella planen omfattar investeringar pa nationella vagar och jarnvagsnatet samt
drift- och underhall pa det statliga vag- och jarnvagsnatet.

1.2 Strategisk miljobedomning

Nar en plan upprattas av en myndighet eller en kommun, som kravs i lag eller annan
forfattning, ska planupprattaren géra en miljobedémning av planen om dess
genomfoérande enligt miljobalken antas medféra en betydande miljopaverkan. En
lansplan for regional transportinfrastruktur ska alltid antas medféra betydande
miljopaverkan enligt miljobeddmningsforordningen, vilket innebar att en strategisk
miljdbeddmning ska goras. Det vill sdga, behovet av miljdbedémning ar darmed
lagstadgat.

Miljobeddmning ar en process med samradsforfarande som genomfors integrerat
med framtagandet av planen. Miljobedémningen dokumenteras i en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som en del av analysen av strategiska vagval och

1 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-
1997263-om-lansplaner-for-regional_sfs-1997-263/
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atgarder. Syftet med en miljobedémning ar att pdverka planeringens innehdll och
resultat for att framja en hallbar utveckling. Arbetet sker parallellt i form av tva olika
planer: en nationell plan som Trafikverket ansvarar fér och en regional plan, for
respektive region, dar i detta fall Region Vastmanland har ansvaret.

2.1 Betydande miljopaverkan

Nar en plan upprattas av en myndighet eller en kommun, som kravs i lag eller annan
forfattning, ska en bedémning genomforas av planen huruvida dess genomfdrande
enligt miljobalken kan antas medféra en betydande miljopaverkan. En lansplan for
regional transportinfrastruktur ska alltid antas medféra betydande miljopaverkan
enligt miljobedémningsférordningen, vilket innebar att en strategisk miljobedémning
ska goras. Det vill sdga, behovet av miljdbedémning dr darmed lagstadgat.

2.2 Samrad om MKB:n omfattning och
avgransning

Enligt 6 kap. 9 och 10 88 MB ska miljékonsekvensbeskrivningens omfattning och
detaljeringsgrad behandlas i ett avgransningssamrad. For att fa till att fa en effektiv
och verkningsfull besluts- och genomférandeprocess med relevant och rimligt
beslutsunderlag kravs att miljokonsekvensbeskrivningen avgransas, sa att fokus
ligger pa de omraden dar lansplanen kan bidra till betydande miljopaverkan. Vad
som ar betydande miljopaverkan maste bedémas utifran planens radighet.
Miljobeddémningen och MKB:n koncentreras darfor pa de omraden dar lansplanen
kan bidra till att en betydande miljépaverkan uppstar, bade ur positiv och negativ
perspektiv.

Avgransningssamrad har genomforts med lansstyrelsen den 11:e april 2025. Inga
synpunkter framkom under motet pa nollalternativet, tidsavgransning eller
geografisk avgransning. Lansstyrelsen gjorde dock nagra medskick gallande den
foreslagna avgransningen i sak, bland annat att riksintressen, totalférsvarets
intressen och varldsarvet (Engelsbergs bruk) bor konsekvensbeskrivas. Utifran dessa
synpunkter beslutades att aven fokusomradet Hushdllning med naturresurser
avgransat till miljdaspekten Omrdden utpekade med stéd av 7 kap MP och riksintressen
enl. 3 och 4 kap MB aven ska hanteras i miljokonsekvensbeskrivningen, se vidare
avsnitt Avgrdnsning i sak

Alla kommuner i Vastmanland har fatt mojligheten att delta vid avgransningssamrad
dar féljande kommuner har deltagit: Surahammars kommun, Képings kommun och
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Vasteras stad. Ingen av de svarande kommunerna valde att delge inspel vid
avgransningssamradet.

Avgransning av niva

Miljobeddmningen kommer att géras pa en strategisk och évergripande niva, och
vara i paritet med den niva som presenteras i lansplanen. | férsta hand avses den
fanga upp de strategiskt viktigaste problemstallningarna, dar konsekvenserna ar av
kommunal och regional betydelse eller storre. Sadan paverkan som kan antas bli
foremal for bedémning i senare planskeden, antas i detta fall ha mindre betydelse
for miljdbedémningen av lansplanen.

Forslaget till ny lansplan studeras bade med syfte att urskilja potentiella
konfliktpunkter, konsekvenser och effekter samt behov och férslag pa eventuella
atgarder gallande ett antal aspekter. Vidare studeras motstridiga mal och strategier
inom planen. Da resonemanget fors pa en strategisk niva gors inga jamférelser mot
exempelvis precisa halter eller nivder.

Tidsmassig avgransning

Tidshorisonten for lansplanen ar bestamd till ar 2026-2037, i linje med nationell plan
for transportinfrastruktur. For den strategiska miljébeddmningen gérs samma
tidsmassiga avgransning.

Geografisk avgransning

Beroende pa vilka typer av effekter en atgard har blir pdverkansomradet olika stort.
Vissa typer av effekter, till exempel utslapp av olja vid en olycka ger framst
konsekvenser pa lokal niva. Andra effekter, till exempel 6kade utslapp av
vaxthusgaser, kan paverka miljoer langt fran sjalva utslappskallan.

MKB:n fokuseras framfor allt pa atgarder och deras paverkan inom Vastmanlands
lan. | de fall som atgarder innebar konsekvenser utanfor ldnet kommer detta belysas
sa langt som mojligt.

Avgransning i sak

| Miljébalken 6 kap. 12 8 anges vilka miljdéaspekter som ska beaktas vid en
miljdbeddmning nar en plan eller ett program kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. For de miljoaspekter som anges i Miljobalken 6 kap. 12 §, tillampar
Trafikverket en metodik (TRV 2021:119, Samradsunderlag avgrdnsningssamrad -
strategisk miljébedémning av revidering av géllande nationell plan) dar aspekterna har
kategoriserats i fem olika fokusomraden; Klimatpdverkan, Landskap, Hélsa och
Livskvalitet, Hushdllning med resurser samt Klimatanpassning.

4
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De fem fokusomradena har sedan i sin tur delats upp i tolv olika miljdaspekter och

ibland aven i delaspekter, se tabell 1. De olika miljdaspekterna har olika ursprung

och ar av olika karaktar, men har samtidigt en relation till varandra. Ibland kan till

och med aspekterna 6verlappa eller efterfélja varandra (i effektkedja).

Tabell 1. Fokusomraden, aspekter och delaspekter samt deras relation. Kélla: Samradsunderlag
avgransningssamrad- strategisk miljobedémning av revidering av gallande nationell plan, TRV

2021:119.

Fokusomraden

Miljéaspekt och delaspekt

Klimatpaverkan

Klimatpaverkan

- Trafikens klimatpaverkan
- Planering for att na ett transporteffektivt samhalle

- Infrastrukturhallningens klimatpaverkan

Landskap Landskap Naturmiljo Kulturmiljoé
- Infrastrukturens kulturmiljoer
- Riksintressen och kulturreservat
- Bebyggelse
- Forn- och kulturlamningar
Hélsa och Halsa Befolkning Luft
livskvalitet - Buller och
vibrationer
- Trafiksakerhet
- Fysisk aktivitet
Hushallning med Mark Vatten Hushallning med Jord

resurser

- Dricksvatten-
forsoérjning

- Ekologiska
varden

- Fléden och
nivaer

- Avsnorda
vattenomraden

naturresurser

- Omraden
utpekade med
stéd av 7 kap MP
och riksintressen
enl 3 och 4 kap
MB

- Material inkl
massor, energi
och ravaror

- Ekosystemtjanster
och grén
infrastruktur

Klimatanpassning

Klimatanpassning

Miljokonsekvensbeskrivningen avses uppréttas i nivda med fokusomraden. Syftet ar

att ge miljokonsekvensbeskrivningen den omfattning och detaljeringsgrad som &r i

paritet med transportplanens detaljeringsgrad, planens beslutsniva och

kunskapsunderlag samt far ett fokus pa de miljéfragor som uppfattas som mest

relevanta och intressanta pa denna niva. Att beddma konsekvenserna pa fokusniva
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ar ocksa ett satt att hantera inbdrdes forhallande och kumulation mellan de olika
aspekterna.

Foljande fokusomrdden som har presenterats i tabell 1 avses hanteras i
miljokonsekvensbeskrivningen:

— Klimatpaverkan

— Landskap

— Halsa och livskvalitet

— Hushallning av resurser, avgransat till miljoaspekten Omrdden utpekade med
stod av 7 kap MP och riksintressen enl. 3 och 4 kap MB.

Fokusomradet Klimatanpassning samt évriga aspekter inom fokusomradet
Hushdllning av resurser (mark, vatten och jord), avses ej hanteras i
miljokonsekvensbeskrivningen. Detta beror pa att de trafikatgarder som foreslas i
planen inte ar pa den detaljeringsgrad som kravs for att moéjliggora detta, och ge
miljokonsekvensbeskrivningen en full verkningsgrad. Manga ganger kan ocksa
skyddsatgarder vidtas i samband med Trafikverkets planeringsprocess som gor att
de negativa konsekvenserna helt elimineras. Fokusomradet Kilmatanpassning och
ovriga aspekter inom fokusomradet Hushallning av resurser (mark, vatten och jord),
beddms darfor hanteras battre i senare skeden, bland annat i planeringsprocessen
for investeringsprojekt.

3.1 Bedomningsgrunder

Beddmningsgrunder ar ett verktyg for att bedéma vad som ar betydande
miljopaverkan i atgardsplaneringen, samt hur paverkan pa de miljdaspekter som har
ansetts kunna paverkas betydande kan bedémas och beskrivas.

Konsekvenserna kommer att relateras till det varde som berdrs, men ocksa till
miljopaverkans relation till miljokvalitetsnormer och miljomal samt 6vriga
hallbarhetsfaktorer.

3.2 Bedomning av konsekvenser

Konsekvensernas omfattning, bade de positiva och negativa, kommer i
miljokonsekvensbeskrivningen beddmas utifran de kriterier och den
beddémningsskala som redovisas tabell 2. Skalan grundar sig pa en relation mellan
effekternas omfattning och storleken pa de varden som paverkas. Bedomningarna ar
overgripande och kvalitativa beaktat att [ansplanen ar ett tidigt skede av
atgardsplanering.
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Tabell 2. Bedémningsskala for konsekvensernas omfattning

Bidrag till maluppfyllelse av de
Omfattning Beskrivning nationella miljékvalitetsmalen
och de transportpolitiska malen

Stora Konsekvenser pa nationell, Storre positivt/negativt bidrag
konsekvenser mellanregional och regional niva
som kan anses som betydande.

Mattliga Konsekvenser pa regionala och Litet positivt/negativt bidrag
konsekvenser lokala varden som beddms som

betydande.
Sma eller inga Konsekvenser pa mycket lokal Inget betydande bidrag
konsekvenser niva, av sadan liten omfattning

att de kan anses vara obetydliga.

| detta avsnitt redovisas de mal som ar styrande for miljokonsekvensbeskrivningen.
Med styrande mal menas att malen ligger till grund fér de bedomningsgrunder som
tagits fram for respektive fokusomrade, i detta fall Klimat, Landskap samt Hélsa och
livskvalitet.

Under respektive fokusomrade gors en riktningsanalys huruvida transportplanen
beddéms medverka till att uppna de styrande malen.

4.1 Agenda 2030

Sverige har, liksom 192 andra lander, antagit FN-resolutionen Agenda 2030 for
hallbar utveckling. Resolutionen syftar till att ar 2030 uppna en socialt, miljomassigt
och ekonomiskt hallbar utveckling varlden 6ver. En hallbar utveckling tillfredsstaller
dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att
tillfredsstalla sina behov. Agenda 2030 innehaller 17 globala mal och 169 delmal som
foljs upp med indikatorer, se figur 1 for en 6verblick fér malen. Malen ar universella,
integrerade och odelbara.?

2 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/globala-malen-och-agenda-2030/
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Figur 1. Agenda 2030 med 17 globala mal for hallbar utveckling.

Transportsystemet kan anses ha en direkt paverkan pa atminstone fem mal; Halsa
och valbefinnande (mal 3), Hallbar industri, innovationer och infrastruktur (mal 9),
Hallbara stader och samhallen (mal 11), Bekampa klimatforandringarna (mal 13).

En indirekt paverkan kan antas pa flera av ovanstaende mal, med undantag av ingen
fattigdom (mal 1), Ingen hunger (mal 2), God utbildning for alla (4), Genomfoérande
och globalt partnerskap (mal 17).

4.2 Transportpolitiska mal

Sveriges transportpolitiska mal presenterades i propositionen "Mdl for framtidens
resor och transporter" (Prop. 2008/09:93) och antogs av Riksdagen ar 2009.
Transportpolitikens overgripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet
i hela landet. Darutover finns ett funktionsmal och ett hansynmal:3

e Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

e Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra
till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen

3 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-
infrastruktur/
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nds samt bidra till 6kad halsa. Hansynsmalet har ocksa narmare preciserats
med etappmal for miljo respektive trafiksakerhet:

e  Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter - utom inrikes luftfart
som ingdr i EU:s utslappshandelssystem - ska minska med minst 70 %
senast 2030 jamfort med 2010.

e Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjéfarten
respektive luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom
respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 %.
Utgangsvardet for etappmalet om trafiksakerhet utgors av ett
medelvarde av utfallet aren 2017, 2018 och 2019.

4.3 Klimatmal

2017 antog Sverige ett klimatpolitiskt ramverk. Ramverket bestar av en klimatlag,
klimatmal och ett klimatpolitiskt rad. Det langsiktiga malet innebar att Sverige inte
ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren senast ar 2045, for att
darefter uppna negativa utslapp.

For inrikes transporter har ett etappmal antagits av regeringen. For inrikes
transporter ska utslappen, med undantag av inrikesflyg, minska med minst 70
procent senast ar 2030 jamfort med 2010. Klimatmalet for inrikestransporter
konkretiserar den tidigare politiska prioriteringen om att den svenska fordonsflottan
ska vara fossil oberoende till 2030.4

4.4 Nationella miljokvalitetsmal

Ar 1999 beslutade Sveriges riksdag om nationella miljokvalitetsmal som med sina
preciseringar beskriver vad som ar en god milj6 i Sverige, det vill saga det tillstand i
miljon som miljoarbetet ska leda till. De ar utgangspunkten for olika styrmedel och
for hela samhallets arbete med miljéfragor samt fér Sveriges nationella
genomfoérande av FN:s Agenda 2030 med sina mal for hallbar utveckling.

Miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal
etappmal. Generationsmalet visar riktningen fér vad som maste géras inom en
generation for att miljokvalitetsmalen ska nas, medan miljokvalitetsmalen beskriver
det tillstand i den svenska miljon som arbetet ska leda till. Till dessa finns indikatorer
och etappmal kopplade, vilka beskriver vad som behéver handa och nér. Varje ar gor
lansstyrelserna en regional uppféljning av Sveriges miljokvalitetsmal med

4 https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/sveriges-klimatarbete/sveriges-
klimatmal-och-klimatpolitiska-ramverk/
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beddémningar och redovisning av miljotillstdnd och miljdarbetet i Ianen. De miljomal
som beddmts vara relevanta for lansplanen &r;

e Begransad klimatpaverkan
e  Frisk luft

e God bebyggd miljo

e  Ettrikt vaxt- och djurliv

Enligt 6 kap. 11 § miljdbalken ska en miljokonsekvensbeskrivning for en strategisk
miljobedémning innehalla uppgifter om miljoéférhallandena och miljéns sannolika
utveckling om planen inte genomférs. Detta brukar bendmnas som nollalternativ.

| detta fall innebar nollalternativet att lansplanen for perioden 2022-2033
genomfors, samt att ingen ny lansplan beslutas eller andra férandringar av faststalld
plan for transportsystemet 2022-2033 sker. | nollalternativet férutsatts att ingen ny
samhallsutveckling sker. Fordonsutveckling, styrmedel och ford politik ar densamma
i nollalternativ och planalternativ. Atgarder i nu géllande plan som annu inte ar
genomforda ingdr i nollalternativet, vilket betyder att bedomda effekter av dessa
atgarder i huvudsak kan anvandas som referens. | nollalternativet ingar daremot inte
genomforda atgarder enligt gallande plan.

| den kommande miljobeddmningen avses tva alternativ beskrivas och
konsekvensbeddmas. Dessa utgors av:

e Planfdrslaget - Vastmanlands lansplan 2026-2037
e Nollalternativ - Vastmanlands lansplan 2022-2033

Alternativen beskrivs kortfattat nedan.

5.1 Planforslaget - Vastmanlands lansplan 2026-
2037

| forslaget till Vastmanlands lansplan 2026-2037 finns sju atgarder for specifika
objekt som ar kopplade till trafiksakerhet, kollektivtrafik och cykel. En av dessa
atgarder finansieras med statlig medfinansiering (ombyggnad av resecentrum), tva
objekt samfinansieras med andra planer (Oti- lansgrans och GC vag 56). Samtliga
objektspecifika atgarder ingick ocksa i lansplanen 2022-2033 (Nollalternativet).

Utover de sju objektspecifika atgarderna finns dven potter for trafiksékerhets-,
kollektivtrafik-, cykel- och statligt medfinansierade atgarder. De namngivna
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atgarderna star for 443 miljoner kronor (eller 28 procent) av totalt 1 566 miljoner
kronor for hela perioden ar 2026-2037. De statliga medlen utgdér sammanlagt 320
miljoner kronor, vilket motsvarar 20 procent av de totala medlen i lansplanen ar
2026-2037.

| tabell 3 redovisas férdelningen av medel i lansplanen 2026-2037 férdelat pa
atgardsomrade och nedbrutet pa specifika atgarder eller potter. Den totala summan
per atgardsomrade redovisas, men ocksa fordelningen per atgard eller pott. Den
procentuella férdelningen av medlen redovisas per atgardsomrade for bade den nya
planen och for den foregdende lansplanen 2022-2033.

Tabell 3. Atgardsplan med sammanstallning av atgarder och potter fér lansplanen ar 2026-
2037.

Atgérdsomrade Summa 2026- | Andel Delsumma Andel
2037, mkr 2026-2037 | 2026-2037, mkr | 2022-2033

Trafiksdkerhet 486 31% 28%

Oti-Fagersta riksvag 90

66/68

Oti-lansgrans riksvag 66 36

(samfinansiering)

Trimningsatgarder 155

(bundna)

Trimningsatgarder 205

(obundna)

Kollektivtrafik 329 21% 20%
Effektivare trafikering 135

pa Bergslagspendeln

Vésteras Vastra 15
(samfinansiering)

Trimningsatgarder 4

(bundna)

Trimningsatgarder 175

(obundna)

Cykel 31 20% 22%
GC-vag Anundshog- 61

Tortuna vag 692

GC-vag Sala-Heby 56
riksvag 56
(samfinansiering)
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