TRAFIKUTREDNING
NORRANGEN

Utredning av detaljplaneforslag

Trafikutredning Norrangen

Datum: 2020-08-25
Upprattad av: Edgars Gotlands, Emma Wallgren, Hanna Jakobsson



INNEHALL

PLANOMIAEL.... ..ot e et e e et e e e et e e et e e e e e e s et eeeeenaeeeseneeas
NAFOMIEAAEE ...ttt e e et e e et e e e e e e e e et e e e et e e s e e e s st eeeeenaeeesenneas
Malpunkter ..........c.cecu..e.

Funktionskisser

UTREDNING AV DETALJPLANEFORSLAG ....oooviiiiiieeeeeee e 12
Alstrings- 0Ch KapacCitetSANAIYS .........ccoccuiiiiiie e 13
SLUTSATS OCH REKOMMENDATIONER ...t 18

Trafikutredning Norréngen
Datum: 2020-08-25



INLEDNING

BAKGRUND

Sala kommun har pabarjat arbetet for en ny detaljplan for Norrangen i norra Sala.
Detaljplanen omfattar planlaggning av Norrdngen som mgjliggor for bostadsutveckling av
omradet som i dagslaget bedoms ha outnyttjad potential. Detaljplaneomradet ligger
centralt i Sala tatort med nérhet till Resecentrum och Sala station.
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Figur 1. Programomradets preliminéra utbredning. Bildkalla: Sala kommun, planuppdrag detaljplan fér Norrangen.

Detaljplanen for Norrangen omfattar 146 bostader varav 96 &r lagenheter och resterande
50 radhus/parhus. Utéver de 146 bostader som ingér i detaljplaneférslaget undersoks ett
scenario med ett utokat antal (29 bostader) enbostadshus norr om detaljplaneomradet.

Parallellt med detaljplanen kommer ett planprogram fér omradet Norrmalm att tas fram

dar Norrangen ocksa ingar, se Figur 2. Inom planprogrammet Norrmalm &r Norrangen
det forsta omradet som detaljplanelaggs.
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Figur 2. Malbild fér Norrmalm.

SYFTE

Utredningen syftar till att berakna exploateringens trafikalstring och undersoka
detaljplanens paverkan pa befintlig gatustruktur i naromradet av planomradet. Vidare
utreds om detaljplanens paverkan kraver nagra trafikala atgarder.

Utredningens syfte uppnas genom att besvara féljande fragestallningar:

e  Hur stor trafik alstrar detaljplaneomradet?
e Vilken paverkan ger detaljplaneomradet pa intilliggande struktur?
Finns det kritiska punkter som behéver atgardas?
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FORUTSATTNINGAR

Grundférutsattningarna utgors av exploatering i fem etapper och totalt 146 bostader, se
Figur 3. | figuren visas aven ytterligare exploatering utanfér denna detaljplan som &ven
utreds i denna trafikutredning.

Figur 3. Detaljplaneomrédet med exploatering i fem etapper samt ytterligare exploatering utéver detaljplan som &ven utreds
i denna trafikutredning.

Utredning av detaljplaneférslaget paverkas av planerade férandrignar av befintlig
infrastruktur. Utredningen utgdr frAn nedan givna foérutsattnignar och illustreras i Figur 4:

o Ostra jarnvagspassagen stangs
e Vastra jarnvagspassagen blir planskild

Sa‘adammsvégeﬂ

Figur 4. Placering av befintliga jarnvagskorsningar i forhallande till omradet fér detaljplaneforslaget.
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Olyckstatistik
Olyckstatistik har hamtats fran olycksdatabasen STRADA for de senaste tio aren for att

kunna identifiera kritiska punkter dar olyckor kan vara mer fdrekommande. Statistiken
redovisas i Figur 5 nedan.
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Olyckstyp
S {singel-motorfordon) GO [fotgangare singel) J(tag) VO (Bvrigt)
O (omkorning-motorfordon)  G1 (cykel singel) J (sparvagn) V1 (djur, hdst/annat tamdjur)

U {upphinnande motorfordon) G2 (moped singel) J (tg/sparvagn vrigt) V3 (traktor/ Jrerrdnghjuling
A(avsvangande motorfordon) G3 (fotgangare-cyklist) W1 (radjur/hjort) /motorredskap)

K (korsande-motorfordon) G4 (cykel-cykel) w2 (slg) V5 (parkerat fordon)

M (méte-motorfordon) GS (cykel-moped) W3 (ren) V6 (backning/vindning/u-svang)
C {cykel/mope: rfordon) G& | d-fotgangare) W4 (annatvilt)

F [fotga@ngare-motorfordon)  G7 (moped-moped) W5 (vildsvin)

GE (fotgingare-fotgingare)

Figur 5. Olycksstatistik fran 2010 till 2020, STRADA 2020.

De senaste 10 aren finns det ett antal olyckor som har intraffat runt detaljplanomradet
varav fem av dessa har varit med allvarliga skador. P& Saladammsvagen narmast
detaljplanomradet har det intraffat tva olyckor pa gang- och cykelpassager i hojd med
Skruvgatan och Norrdngsgatan. Dessa var olyckor var mellan motorfordon och
fotgdngare samt cykel och moped-motorfordon. Dessutom har det varit en
omkdrningsolycka pa Saladammsvagen mellan Skruvgatan och Norrangsgatan.

Vidare har det intraffat ett flertal olyckor vid jarnvagspassager vid Saladammsvéagen
samt Norrdngsgatan. Dessa &r mellan korsande motorfordon, avsvangande motorfordon
samt upphinnande fordon.
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NULAGE

PLANOMRADET

Utredningsomradet ligger i norra Sala, norr om Saladammsvagen mellan Norrangsgatan
och Skruvgatan, och bestar i dagslaget till stor del av &kermark. Marken &gs av Sala
kommun samt av privata fastighetsagare. Planomradet omfattar tre fastigheter
(beteckning Kristina 4:6, 4:210 och 4:211).

Figur 6. Planomréadet oktober 2019, Google maps 2020.

NAROMRADET
Naromradet &r idag exploaterat med bostader och verksamheter samt tyngre industrier.

Genom norra delen av Sala loper jarnvagen med tagtrafik till bland annat Vasteras och
Uppsala. Resecentrum for tag- och busstrafik ligger i norddstra delen av centrum. Fran
Norrangen &ar det cirka 600 meter till Sala station (fagelvag). Kollektivtrafiken i omradet
utgors av stadstrafik (Silverlinjen) och landsbygdstrafik (linje 60). Silverlinjen gar mellan
Angshagen och Skuggan med en turtathet p& 1 timme. Linje 60 trafikerar

Saladammsvagen och gar mellan Sala och Juganbo med en turtathet pa 6ver 1 timme.

Det finns tva jarnvagskorsningar. | vaster korsas jarnvagen av Saladammsvagen innan
den i séder ansluter till Silvermyntsgatan i korsningen med Vasbygatan. | den Ostra
delen korsas jarnvagen av Norrédngsgatan vilken i séder ansluter till Norra Esplanaden i
korsningen med Vasbygatan. Norrangsgatan och Saladammsvagen ar for omradet
saledes tva centrala vagar som forbinder sédra och norra delarna av Sala med varandra
genom respektive jarnvagsoverfart. P& den norra sidan om jarnvagen finns ett storre
bostadsomrade med enbostadshus. Har finns aven industriomraden som genererar tung
trafik. Soder om jarnvagen ligger utdver bostader ocksa centrum.

Saladammsvégen ar en huvudled med hastighetsgrans 50 km/h. Den del av
Saladammsvagen som stracker sig forbi planomradet ar klassad med barighetsklass 1
vilket innebar att hogre fordonsvikter ar tillatet. Oster om planomradet loper
Norrangsvagen som precis likt Saladammsvagen klassas med barighetsklass 1. Detta
innebér att tyngre fordon ar tillatna forbi planomradet och vidare ner éver de tva
jarnvagskorsningarna, se Figur 7.
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Figur 7. Barighetsklass i omradet kring Norrangen, NVDB 2020.

MALPUNKTER

Planomradet ligger norr om jarnvagen och Sala station, se Figur 8. Norr om planomradet
ligger flera industrier och verksamheter, till exempel mekanisk verkstad, bil- och
lastbilshandlare, staldistributor, och mineralutvinning. Nordést om planomradet ligger
Véastmanlands réttspsykiatriska basenhet. Vid den Ostra jarnvagspassagen ligger
tillverkningsindustrin Metso som &r en av Salas storre privata arbetsgivare. Fran Metso
ar det idag mojligt for tung trafik att kora via den Ostra jarnvagskorsningen och vidare pa
Véasbygatan.

Soder om jarnvagen ligger centrum med ett flertal restauranger, handel och ndjen som
till stor del &r belagna kring Stora torget och Sédra och Norra Esplanaden.

Soder om Sala ligger Vasterds som nas via riksvag 56 och i ster ligger Uppsala som
nas via riksvag 72.
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Figur 8 Planomré&det, kringliggande gator och jarnvéagskorsningar.

FUNKTIONSKISSER

Gang och cykel

Det finns utbyggda gang- och cykelvagar i anslutning till detaljplanomradet vilket skapar
goda forutsattningar for att ga eller cykla i stéllet for att aka bil. Gang och cykelvagen
langs med Skruvgatan kopplar Sala centrum med detaljplanomradet genom en planskild
passage under jarnvagen. Det innebar att det endast tar 4 minuter att cykla till Sala
station. Utmed Tegelgatan vilken ar en parallellgata till Norrangsgatan har en gang- och
cykelbana nyligen fardigstallts. Tidigare har cyklister cyklat i blandtrafik utmed
Tegelgatan.

Brister:

e Utmed gang- och cykelvagen pa Skruvgatan saknas belysning.

e  Gang- och cykelpassager 6ver Saladammsvéagen kan upplevas farliga pa grund
av hoga fordonshastigheter utmed Saladammsvagen.

e Den planskilda passagen under jarnvagen kan upplevas som en mork och
otrygg plats med lite folk i rorelse.

e Avsaknad av gang- och cykelstrdk mellan st och vast inom detaljplanomradet.

Trafikutredning Norréngen
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Figur 9. Kartbild med dagens gang- och cykelvagnat.

Kollektivtrafik

Den busshallplats som ligger narmst planomradet ar héllplats Karpgatan som ligger pa
Vasbygatan, ca 400 meter fran detaljplanomradet. Har passerar stadstrafik genom den
sé kallade Silverlinjen vilken stracker sig mellan Angshagen och Skuggan. Utbver det sa
trafikeras hallplatsen av ett flertal landsbygdslinjer som bland annat gar till Vasteras. P&
Saladammsvagen, dster om planomradet, ligger hallplats Mamre som trafikeras av tva
landsbygdslinjer.

Planomradet ligger inom 14 minuters promenadavstand fran Sala station dar
kollektivtrafik med saval regionala som utomregionala férbindelser utgar. Detta ger
boenden goda forutsattningar for arbetspendling.

Brister:

e Vaderskydd saknas vid hallplats Karpgatan och hallplats Mamre.

e Avsaknad av dvergangsstélle vid hallplats Kargatan.

e Karpgatans hallplatslage i nordvastlig riktning har Iag tillganglighet for personer
med rorelsehinder som kommer norr om jarnvagen da hallplatsen endast nas
via en trappa.

Trafikutredning Norréngen
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Figur 10. Kartbild 6ver dagens kollektivtrafiknét.

Biltrafik

| dagslaget finns det goda kopplingar med relativt laga floden pa vagnatet i Sala. En
barriar som delar in staden i tva delar ar jarnvagen som strécker sig mellan ést och vést.
Dar finns det tv& passager varav den ostra planeras att stangas och den véstra planeras
att byggas om till planskild passage.

Brister:

e  Gator och vagar runt planomradet ar relativt breda da det finns ett antal mindre
och stérre industrier i naromradet som genererar tung trafik.

e Saladammsvéagen bjuder in till hbéga hastigheter.

e Jarnvagspassager i plan okar risk for olyckor samt bidrar till férsamrad
kapacitet.

Trafikutredning Norrangen

Datum: 2020-08-25



Figur 11. Kartbild 6ver dagens biltrafiknét.

Trafikutredning Norréngen
Datum: 2020-08-25
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Figur 12 lllustration p& planférslag.

Med detaljplaneférslaget skapas en gang- och cykelvag utmed Saladammsvégen vilket
kopplar samman Norrangsgatan med Spangatan/Skruvgatan och en genare, tryggare
och mer trafikséker vag for gdende och cyklister att ta sig mellan Norrdngsgatan och
centrumomradet. En rekommenderad bredd fér en gemensam gang- och cykelbana ar
3—-4 meter?.

Den nya gatustrackan som kopplar samman Skruvgatan och planomradet anlaggs med
gangbana péa ena sidan koérbanan. En rekommenderad bredd for gangbana ar 2,5
meter'. Gatustrackan fortsatter in pa planomradet som sedan 6vergar till kvartersgata
som grenar sig till tva gator utmed bostaderna. Den ena av gatustrdckan inom
planomradet anlaggs med gang- och cykelbana intill kérbanan medan den norra anldggs
som en kvartersgata dar gdende och fordon vistas pd gemensam yta. Gang- och
cykelbanan pa den ena gatan ansluter i vastra delen av omradet till gang- och
cykelvagen utmed Saladammsvégen men i andra anden tar slut vid Norréngsgatan. Ett
forslag ar att antingen fortsatta gang- och cykelvagen utmed Norrangsgatan ned till
Saladammsvagen (se réd-streckad linje i Figur 13) eller att skapa en koppling for att ta
sig via kvartersgatan, enligt bla-streckad linje i Figur 13.

* Gem-handbok, utformning, drift och underh&ll med g&ng-, cykel- och mopeditrafik i fokus. Trafikverket och Sveriges Kommuner och
Landsting.
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Figur 13 Tva olika férslag pa en sammankoppling av gang- och cykelvagarna inom planomrédet. Det roda strecket innebar
en fortsattning av géng- och cykelvag ut p& Norrangsgatan ned till Saladammsvégen. Det blda strecket innebéar en koppling
frén kvartersgatan till géng- och cykelvagen pa Saladammsvéagen.

Den norra kvartersgatan inom planomradet anlaggs utan trottoar vilket innebar att
fotgangare och fordon vistas p& gemensam yta. En férdel med gator dar fotgangare och
fordon vistas pad gemensam yta ar att fordon ar mer uppmarksamma och kor i lagre
hastigheter. En viktig del i utformningen ar att skapa en kénsla av att fotgangare
prioriteras genom att det for gdende skall kannas tryggt och sakert att réra sig utmed
kvartersgatorna.

Inom planomradet antas storre fordon, s som sopbilar inte behdva vanda inom
omradet. Fardvag for sophantering antas ske utmed de tva kvartersgatorna som har
anslutande gator att fardas pa. Detta innebar exempelvis att soprum till lagenhetshus
forslagsvis anldggs i nara anslutning till kvartersgatorna.

ALSTRINGS- OCH KAPACITETSANALYS

For att se hur den planerade detaljplanen kommer paverka omkringliggande vagnat
utférs en alstrings- och kapacitetsanalys. Darmed gors ett antal antaganden som
presenteras nedan:

o  Trafikméatningar redovisar dygnsfldde (ADT). Fér att uppskatta trafikfloden under
rusningstimmen antas timflédet vara 10% av uppmétt ADT.

e Det saknas en trafikmatning for Saladammsvagen dster om Norrangsvéagen.
Flodet pa denna lank hamtas fran NDVB, dar flodet avlases mellan 1000 och
2000 ADT. Vidare fér kapacitetsanalysen véljs 2000 ADT, detta for att sakerstalla
en buffert i systemet ifall trafikbkningen utspelar sig vara hdgre &n planerat.

e  For jamforelsealternativet beraknas trafikfloden for ar 2040, dar en arlig
trafikbkning med 1 % antas.

e Trafik som genereras av Norrangen kommer fordelas jamt p& bada korsningar.

o Trafiken frAn Norrangen antas fordelas enligt Figur 14. Samma férdelning galler i
riktning mot planomradet.

e En belastningsgrad 6ver 1 innebér kobildning och framkomlighetsvarigheter. En
belastningsgrad under 0,8 antas ha god standard.

Trafikutredning Norréngen
Datum: 2020-08-25
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(Forutsattning jarnvagskorsning borta)

Figur 14. Trafikférdelning av den tillkommande trafiken.

Trafikalstring

Trafikverkets alstringsverktyg &r ett verktyg som kan anvéndas for att enkelt uppskatta
tilkommande trafik i nya eller befintliga omréden. Verktyget baseras pa kunskap om
lokalisering samt information om hur kommunen arbetar med kollektivtrafik, gang, cykel,
bil och mobility management.

Inom omradet Norrangen &r det planerat att bygga bostader. Totalt planeras det for 146

bostader varav 96 lagenheter och resterande 50 radhus. Mer detaljerad information om
antal och ytor presentera i Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Exploateringsfakta.

Etapp Radhus Lagenhet

Antal BTA (kvm) Antal BTA (kvm)
22 2963
30 2516
32 2992
28 4313
32 2651

Alstringen visar att det totalt genereras 986 resor per dygn varav 470 eller 48% av dessa
ar resor som sker med bil. Eftersom ett antal bilresor sker med fler &n en person per bil
beréknas ADT till 346 fordon. Fardmedelsférdelning for varje resa presenteras i Figur 15
nedan.

Trafikutredning Norrangen
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Fardmedelsférdelning for bostader

Annat
3%

Till fots
31%
Bil
48%
Cykel
13% Kollektivtrafik

5%

= Bil = Kollektivtrafik = Cykel =Till fots = Annat
Figur 15. Fardmedelsférdelning fran Norrangen utifran Trafikverket alstringsverktyg.

Tabell 2 nedan redovisar de resor som genereras fran den planerare exploateringen.

Tabell 2. Resor som genereras med respektive fardmedel.

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor 470 54 126 303 33 986

Scenario — uttkat antal bostader

Utanfor detaljplanen planeras det aven for cirka 29 enbostadshus (p-tal 2 bilar/bostad),
vilket ej &r detaljplanelagt &nnu. Dessa bostader skulle generera cirka 213 resor per
dygn vilket skulle motsvara cirka 94 ADT.

Detaljplanens exploatering samt denna utokning innebér ett totalt antal bostader pa 175
bostader. Baserat pa utredningen ovan alstrar planomradets exploatering samt
bostaderna utanfér planomradet 1 200 resor vilket motsvarar cirka 440 ADT.

Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalys utférs i Capcal, ett berakningsverktyg som anvands vid berakningar av
kapacitet och framkomlighet i korsningar. Foér denna utredning analyseras tva
narliggande korsningar, Saladammsvagen/Spangatan och
Saladammsvagen/Norrangsgatan.

Trafikmatningar har utforts pa ett flertal punkter runt de analyserade korsningarna enligt
Figur 16 nedan. Dock saknas det en trafikmatning for Saladammsvéagen dster om
Norrangsgatan. Denna antas vara 2000 ADT.

Trafikutredning Norréngen
Datum: 2020-08-25
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Figur 16. Trafikmatningspunkter fran 2019.

Darefter uppskattas antalet svangandelar i samrad med Sala kommun, se Figur 14.
Dessa svangandelar kan darefter séttas in i en Capcal-modell fér en fyrvagskorsning
med stopplikt i anslutning till Saladammsvagen.

Kapacitetsanalysen utférs med héga antaganden géllande biltrafik vilket innebér att
trafikfloden kan vara nagot hdgre an vad det faktiskt blir, detta ar for att sakerstalla en
buffert i systemet ifall trafikbkningen utspelar sig vara hdgre an planerat. Faktorer som
analyseras i resultatet &r belastningsgrad och kdléangd i 90-percentil. Belastningsgraden
ar kvoten mellan fléde och kapacitet. Kélangd 90-percentil innebar att kélangden 90% av
tiden &r kortare an redovisad kélangd. Resultat av nulédget presenteras i Figur 17 nedan.

Figur 17. Resultat av nulage. Vita siffror illustrerar svangandelar (ADT), réda siffror illustrerar kélangd 90-percentil och blda
siffror illustrerar belastningsgrad.

Den hdgsta belastningsgraden beraknas till 0,18 i den 6stra korsningen for fordon pa
Norrangsvagen soderifran. | dagslaget finns det inga kapacitetsbegransningar for de
studerade korsningar.
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For scenario 2040 adderas den arliga uppskattade 6kningen samt 6kning som uppstar
av exploateringen. Dessutom blir det ett antal trafikforflyttningar da jarnvagspassagen
stder om Norréngsgatan kommer att stingas for biltrafik. Resultat fér scenario 2040
presenteras i Figur 18.

Figur 18. Resultat av scenario 2040.

Aven for scenario 2040 beréknas den hogsta belastningsgraden p& Norrangsgatan for
fordon som kommer soderifrn. Belastningsgraden beréknas till 0,43 och den langsta
kon beraknas till cirka 10 meter. Korsningarna blir nAgot mer belastade men
trafikbkningen kommer inte leda till kapacitetsproblem.

En viktig aspekt i dessa analyser ar eventuella osékerheter med de antaganden som
gors i analysen. Ett exempel pa ett scenario som kan skilja sig frdn antagandet &r att
trafik fran Norrangen inte fordelas jamt pa bada korsningarna utan att exempelvis den
vastra far en hogre belastning &n vad denna analys redovisar.

Trafikutredning Norréngen
Datum: 2020-08-25
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SLUTSATS OCH
REKOMMENDATIONER

Enligt trafikalstringen kommer det genereras cirka 986 resor varav cirka 470 kommer
vara bilresor. Detta innebér en 6kning p& 346 ADT. De 29 radhusen som &nnu inte ar
planlagda skulle generera cirka 213 resor per dygn vilket motsvarar cirka 94 ADT. Totalt
skulle omradet kunna generera 440 ADT. Denna trafikméngd kommer darefter férdelas
pa de narliggande korsningar. Vidare kommer den Gstra jarnvagspassagen stangas for
biltrafik vilket kommer leda till att mer trafik kommer att komma Gsterifran. Trots denna
trafikokning visar kapacitetsanalysen att trafiksystemet inte kommer vara 6verbelastat ar
2040 och att fordonstrafik fran exploateringen inte har ndgon stérre paverkan pa
omkringliggande nat.

Daremot innebér exploateringen fler oskyddade trafikanter till intiliggande struktur vilket
paverkar kraven pa gatustrukturen. Nedan listas forslag pa atgarder vid kritiska punkter
vid fardigexploaterat omrade.

Forbattra belysning utmed gang- och cykelvagen pa Skruvgatan.
Sankning av hastighet pd Saladammsvagen, Skruvgatan, Spangatan, etc.
Hastighetssakra passager dver Saladammsvégen.

Bygga ut en GC-koppling langs med hela Norrangsgatan.

Komplettera busshallplatser med vaderskydd.

Tillganglighetsanpassa hallplatsen pa Vasbyvagen.

Trafikutredning Norréngen

Datum: 2020-08-25
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