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Sammanfattning

| omradet Norrdngen i norra Sala pagar arbetet med en ny detaljplan for fastigheten Kristina
4:6 m.fl. Den nya detaljplanen medger bostadsbebyggelse for flerbostadshus och omfattar
etablering av ca 140 bostader. Det aktuella planomradet omfattar ca 3 hektar.

Planomradet angrénsar direkt mot Saladammsvédgen som ar en rekommenderad sekundar
transportled for farligt gods. Farligt godstransporter forvantas dessutom kunna férekomma pa
Norréngsgatan och Skruvgatan till och fran narliggande industriverksamheter.

Med anledning av narheten till en sekundar transportled for farligt gods samt dessutom
potentiella farligt godstransporter pa ovriga angransande vagar sa gors denna riskanalys. Syftet
med analysen ar att underséka lampligheten med aktuellt planférslag genom att utvardera
vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas fér samt i
forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

Geosigma AB har upprattat en gemensam riskutredning (daterad 2020-09-02) for det aktuella
planomradet samt tva ytterligare angransande planomraden som studerar risker forknippade
med jarnvagen Dalabanan samt kringliggande industriverksamheter. Darfor avgransas denna
riskanalys enbart till att studera risker forknippade med vagtransporter av farligt gods i
anslutning till det aktuella planomradet.

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade handelser pa angransande vagar som kan
innebara akuta konsekvenser for liv och hélsa for manniskor som vistas inom det studerade
omradet. | analysen har hansyn inte tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga @mnen, buller
eller miljofarliga utslapp.

Forekomsten av farligt godstransporter pa kringliggande vagar ar framst kopplad till olika
industriverksamheter m.m. inom planomradets narhet. Antalet farligt godstransporter som
trafikerar vag 835 vidare norrut bedéms vara mycket begrdnsat. Det har identifierats en
obemannad bensinstation i Moklinta (Moklinta Macken) som férvantas erhalla sina transporter
via Saladammsvagen.

Utifran en tidigare inventering av narliggande verksamheter konstateras att merparten av de
verksamheter som hanterar, och ddrmed ocksa genererar, transporter av farligt gods hanterar
relativt begransade mangder av brandfarliga vatskor och gaser (diesel, bensin, spolarvatska,
gasol, vatgas m.m.) dar forvaringen framst sker i I6sa behallare. Transporter av farligt gods till
dessa verksamheter omfattar darmed huvudsakligen styckegods.

Det har identifierats tre verksamheter som omfattar stérre hantering av bl.a. brandfarliga
vatskor och gaser och som genererar transporter av farligt gods med tankbil eller gasflak:
fordonsgas (ADR-klass 2.1) till AB Vasteras Lokaltrafik / Vafab, kromtrioxid (ADR-klass 5.1) till
Sala Ytbehandling samt bensin och diesel (ADR-klass 3). Dessa farligt godsklasser har studerats
nagot mer fordjupat i en inledande kvalitativ riskanalys.

Utifran den kvalitativa riskanalysen dras slutsatsen att olycksrisker férknippade med farligt
gods pa angransande vagar har en begransad paverkan pa risknivan inom det aktuella
planomradet. Baserat pa potentiella skadeomraden, antal farligt godstransporter samt aktuella
transportvagar till och fran aktuella verksamheter sa gérs bedémningen att det endast ar
olycksrisker forknippade med tankbilstransporter av brandfarliga vatskor pa Saladammsvagen
som behover beaktas vidare i den fortsatta planlaggningen av omradet.
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Storre transporter av ovriga farligt godsklasser (fordonsgas respektive kromtrioxid) samt
transporter av styckegods bedéms ha mycket liten paverkan pa risknivan inom planomradet.
Detta géller bade transporter pa Saladammsvagen och 6vriga angransande vagar (Skruvgatan
och Norrangsgatan). Med hénsyn till planerad bebyggelsestruktur och avstand till vag sa
beddms dven eventuella tankbilstransporter med diesel pa Skruvgatan ha mycket liten
paverkan pa risknivan inom planomradet. Med hansyn till detta féreligger inget behov av att
beakta dessa risker vidare genom fordjupad utredning eller vidtagande av sakerhetshdjande
atgéarder.

For att begransa riskpaverkan kopplad till transporter av brandfarliga vatskor pa
Saladammsvéagen sa foreslas att foljande sakerhetshdjande atgarder vidtas (avstanden utgar
fran narmaste vagkant):

- Ytor mellan ny bebyggelse och Saladammsvagen bor utformas sa att de inte uppmuntrar
till stadigvarande vistelse. Obebyggda ytor som uppmuntrar till stadigvarande vistelse
(t.ex. lekplatser) ska placeras minst 15 meter fran Saladammsvéagen.

- Bostadshus inom 30 meter fran Saladammsvégen ska utformas med en utrymningsvag
som mynnar bort fran vagen.

- Bostadshus inom 30 meter fran Saladammsvégen bor utformas med friskluftsintag
placerade pa trygg sida, antingen bort fran vagen alternativt pa tak. Som alternativ ska
friskluftsintag placerade mot Saladammsvagen utféras med stangningsfunktion (manuell).
For byggnader som ar férsedda med sjalvdragsventilation ska ventilationséppningar vara
moijliga att sténga.

- Fasader pa bostadshus inom 25 meter fran Saladammsvéagen ska utforas i obrédnnbart
material alternativt med konstruktion som motsvarar lagst brandteknisk klass EI 30.
Dessutom ska fonster som vetter mot vagen utforas i lagst brandteknisk klass EW 30.
Fonster tillats vara 6ppningsbara.

Ovanstaende fasadatgéarder (inkl. fonster) kan ersattas med en skyddande barridr som
begrédnsar brandpaverkan. Barridren ska placeras sa nara Saladammsvagen som mojligt,
utforas i obrannbart material samt vara tat i nederkant. Barridren ska vara minst 2 meter hog
(matt fran vagbana).

Observera att ovanstaende atgarder endast utgor forslag och det dr upp till kommunen/
projektet att ta beslut om atgarder. For att sdkerstalla att atgdrderna vidtas kravs att dessa
utformas som planbestammelser i detaljplanen.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

| omradet Norrdngen i norra Sala pagar arbetet med en ny detaljplan for fastigheten Kristina
4:6 m.fl. Den nya detaljplanen medger bostadsbebyggelse for flerbostadshus och omfattar
etablering av ca 140 bostader. Det aktuella planomradet omfattar ca 3 hektar.

Planomradet angransar direkt mot Saladammsvagen som ar en rekommenderad sekundar
transportled for farligt gods. Farligt godstransporter forvantas dessutom kunna férekomma pa
Norrangsgatan och Skruvgatan till och fran narliggande industriverksamheter.

Cirka 220 meter sydvast om planomradet gar jarnvdagen Dalabanan som I6per mellan Uppsala
och Mora. Jarnvagen trafikeras av bade persontrafik och godstrafik, inkl. transporter av farligt
gods. Norr och 6ster om planomradet ligger dessutom ett industriomrade med flera
verksamheter som hanterar brandfarliga varor m.m. Bland annat ligger en
atervinningsanlaggning (VAFAB) samt ett bussgarage med hantering av brandfarlig vara

ca 100 respektive 150 meter nordvast om planomradet.

Lansstyrelsen i Vastmanlands lan tillampar en riskpolicy som tagits fram gemensamt av
lansstyrelserna i Stockholm, Véstra Gotaland och Skane 1an /1/. Riskpolicyn innebér att
riskhanteringsprocessen ska beaktas i framtagande av detaljplaner inom 150 meter fran vagar
och jarnvagar med transporter av farligt gods.

Geosigma AB har upprattat en gemensam riskutredning for det aktuella planomradet samt tva
ytterligare angransande planomraden som studerar risker forknippade med Dalabanan samt
kringliggande industriverksamheter /2/. Riskutredningen beaktar ddremot inte risker
forknippade med transporter av farligt gods pa Saladammsvagen m.fl.

| sina samradsyttranden for den aktuella detaljplanplanen har Lansstyrelsen respektive
Raddningstjansten papekat att risker med farligt godstransporter behéver utredas for att
bedéma lampligheten kring féreslagen bebyggelse /3/, /4/. Med anledning av detta har
Brandskyddslaget fatt i uppdrag att studera och analysera forekommande risker forknippade
med transporter av farligt gods pa vagarna kring det aktuella planomradet (Saladammsvagen
samt Norrangsgatan och Skruvgatan).

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att undersdka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade handelser med akuta konsekvenser for liv
och hélsa for ménniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte
tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller miljofarliga utslapp.

Riskanalysen hanterar endast risker forknippade med vagtransporter av farligt gods. For analys
av ovriga riskkallor i ndrheten av planomradet (Dalabanan, industriverksamheter med
brandfarlig vara m.m.) hanvisas till Geosigmas riskutredning /2/.
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1.4 Underlag

Foljande dokument har anvants som underlag till analysen:

- Detaljplan for Norrangen Sala, fastigheten Kristina 4:6, Sala kommun, Samradshandling
(Plankarta daterad 2020-10-21, Plan- och genomférandebeskrivning daterad 2020-10-
30 m.fl)/5/

- Situationsplan, daterad 2021-04-06 (Exploateringsutredning Norrmalm for BoKlok)

- Riskutredning — farligt gods och verksamheter i Norrmalm, Sala kommun, Geosigma
AB, daterad 2019-01-25, reviderad 2020-09-02

1.5 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebar att en annan
konsult i féretaget har genomfort en 6vergripande granskning av rimligheten i de bedémningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Signatur i kolumnen fér
internkontroll pa sidan 2 bekréaftar kontrollen.

1.6 Forutsattningar

1.6.1  Riskhansyn vid ny bebygselse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad fér &ndamalet med hansyn till
boendes och 6vrigas halsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat halsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Vastmanlands lan tillampar en riskpolicy som tagits fram gemensamt av
lansstyrelserna i Stockholm, Vastra Gotaland och Skéne ldn /1/. Riskpolicyn innebér att
riskhanteringsprocessen ska beaktas i framtagande av detaljplaner inom 150 meter fran vagar
och jarnvagar med transporter av farligt gods. Riskpolicyn redovisar inga detaljerade
rekommendationer avseende skyddsavstand men det redovisas en zonindelning for mojlig
markanvandning i férhallande till jarnvag och transportled for farligt gods, se figur 1.1.

[
* >
Riskhanteringsavstand 150 m
Zan A ZonB ZonC
L-adling G - bilservice B - bostader

P = parkering (ytparkering) J = industri C = centrum
T - trafik K —kantor D -vard
N - friluftsomride U - lager H - avrig handel
{t.ex. motionsspar) N-friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur
P - parkering {ovrig parkering) 5 - skala
E - tekniska anldggningar K - hatell och kenferens
H - sallankopshandel ¥ - idrotts- och sportanlaggningar

¥ —idrotts- och sportanlaggningar {arena eller motsvarande}
{utan betydande dskadarplatser)

Figur 1.1. Zonindelning avseende markanvéndning i anslutning till vég/jdrnvdg med transport av farligt
gods /1/.
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Sedan policyn /1/ kom ut har Lansstyrelsen i Stockholms Lan tagit fram nya riktlinjer fér hur
risker fran transporter med farligt gods pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny
bebyggelse /6/. Syftet med riktlinjerna ar att ge végledning och underlétta hanteringen av
riskfragor. Lansstyrelsen anser att mojliga risker ska studeras vid exploatering ndrmare dn 150
meter fran en riskkalla. | riktlinjerna presenteras riktlinjer for skyddsavstand till jarnvagar
respektive primara farligt godsleder. Dessa rekommendationer redovisas i figur 1.2. Avstanden
i figur 1.2 avser lampliga skyddsavstand utan beaktande av riskreducerande atgarder/
forutsattningar.

0 30 50 150 meter
[N B . I| :
o o
1 ¥ : :
[ . B I; :
1 i
| |

Riskhanteringsavstand

-

€8

0 40 75

150

meter

Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

G | Drivmedelsforsérjning E |Tekniska anlaggningar |[|B |Bostader
L |(obemannad) G | Drivmedelsforsorjning || C | Centrum
P | Odling och djurhalining (bemannad) D |Vard
T | Parkering (ytparkering) J | Industri H | Detaljhandel
Trafik K | Kontor O |[Tillfallig vistelse
N | Friluftslivoch camping |[|R |Besoksanlaggningar
P |Parkering S |Skola
(6vrig parkering)
Z |Verksamheter

Figur 1.2. Rekommenderade skyddsavstand till olika typer av markanvéndning /6/, dér avsténden i
figuren mdts fran ndrmaste vdagkant respektive ndrmaste sparmitt.

| ovannamnda riktlinjer /6/ tas specifikt upp hur riskhdnsyn ska hanteras vid ny bebyggelse
utmed sekundara transportleder eftersom det ar svart att géra en allméngiltig vagledning for
dessa leder p.g.a. att riskbilden kan variera mellan olika leder bade betraffande sannolikheten
for, och konsekvenserna av, en olycka med farligt gods. | riktlinjerna anges att den allmanna
riktlinjen for de flesta sekundara transportleder &r att minst 25 meter ska lamnas
bebyggelsefritt mellan vdg och markanvandning for bostader, centrum, vard, handel m.m.

| en del fall kan det dven vara mojligt att bygga narmare dn 25 meter. Det géller i sa fall de fall
dar det gar fa transporter och/eller de olyckor som kan intréffa endast kan fa allvarliga
konsekvenser inom ett kort avstand.

Uppdragsnamn: Norrangen, Sala kommun Datum: 2021-04-14 Uppdragsnummer 503252 Sida: 8av 23
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2. Omradesbeskrivning
Det aktuella planomradet ligger i omradet Norrdngen i norra Sala, se figur 2.1. Planomradet
omfattar ca 3 hektar och utgors av fastigheterna Kristina 4:6, Kristina 4:210 och Kristina 4:211.

Omradet avgransas av Norrangsgatan i 0ster, Saladammsvéagen i sdder och Skruvgatan i vaster.
| norr angréansar omradet mot odlingsmark.

Planomradets naromrade utgors av bostader i form av villa- och radhusbebyggelse. Det finns
dven industri- och verksamhetslokaler i omgivningen kring planomradet. Avstandet till
narmaste verksamhet ar dock éver 100 meter.

Omradet ar relativt plant och saknar storre hojdskillnader. Omradet ligger i niva med
omgivande vagar.

¥ ;
i P S A i
| (Fa kabtran . ~ I = T, fog
. &Lk N
"; ;"C"E,h i Lia Ensta f 4 yE i
F .8 s v # '

Sala ] o /' ¢

: H 4 . .I:;:..
] . , andling & % F;_I_'."'Tmbg:-m

Figur 2.1. Norra Sala med det aktuella planomréadet Norrdngen markerat med en rédstreckad linje.
Kdlla: Plan- och genomférandebeskrivning daterad 2020-10-20 /5/.

Uppdragsnamn: Norrdngen, Sala kommun Datum: 2021-04-14 Uppdragsnummer 503252 Sida: 9av 23
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2.1 Planerad férandring inom planomradet

Syftet med den nya detaljplanen ar att mojliggora bostadsbebyggelse for flerbostadshus och
radhus. Planforslaget omfattar etablering av ca 140 nya bostdder, varav ca 90 ldgenheter och
50 radhus.

Figur 2.2 visar forslagen bebyggelsestruktur inom planomradet.

EXPLOATERINGSFAKTA

etapp 1: Totalt:

37 RADHUS/PARHUS: 137 bostéder

4329 kvm BOA 13166 kvm ljus BTA

4810 kvm ljus BTA 127472 p-platser
e-tal 052

etapp 2:

52Igh

125t2r0k

24310k

165t4 rok

3722 kvm BOA

4300 kvm ljus BTA

etapp 3:

3144 kvm BOA
4056 kvm ljus BTA

%
B~
o

Figur 2.2. Féreslagen situationsplan for det aktuella planomradet, Exploateringsutredning Norrmalm fér
BoKlok, daterad 2021-04-06.

Enligt avsnitt 2 sa angransar planomradet direkt mot Saladammsvagen, Norrdngsgatan
respektive Skruvgatan, se figur 2.2. Planerad bebyggelseutformning innebar att avstandet
mellan bostadshus och Saladammsvagen (sekundar transportled for farligt gods) blir minst 25
meter (matt fran ndrmaste vagkant), se streckad linje i figur 2.2. Ytorna inom 25 meter fran
Saladammsvéagen planeras att utformas som gronytor, lokalgata och markparkering samt
komplementbyggnader.

Omradets vastra del féreslas utformas som parkyta och planerad bebyggelseutformning
innebar att avstandet mellan bostadshus och Skruvgatan (korsningen med Saladammsvéagen)
blir minst 60 meter.

Utmed Norréngsgatan foreslas flerbostadshus ca 10 meter och radhus ca 6 meter fran vagkant.

Uppdragsnamn: Norrangen, Sala kommun Datum: 2021-04-14 Uppdragsnummer 503252 Sida: 10av 23
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3. Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gors en inventering av riskkéllor i anslutning till det studerade omradet.

Enligt avsnitt 1.3 avgransas riskanalysen till att hantera risker forknippade med vagtransporter
av farligt gods. FOr analys av 6vriga riskkallor i narheten av planomradet (Dalabanan,
industriverksamheter med brandfarlig vara m.m.) hédnvisas till Geosigmas riskutredning /2/.
Inventeringen av industriverksamheter m.m. som redovisas i /2/ anvands som underlag for
nedanstaende kartlaggning avseende farligt godstransporter pa aktuella vagar.

3.2 Aktuella vagar — allman beskrivning

3.2.1  Saladammsvasgen (vasg 835)

Vig 835 stracker sig fran norra Sala mot Aby och Saladamm och vidare norrut. Vigen har
normal landsvagsstandard med ett korfalt i vardera riktningen utan vagracken eller mittracke.
Hastighetsbegrdnsningen ar 50 km/h.

Enligt bullerutredningen som utférts som underlag for detaljplanen /7/ trafikerades
Saladammsvigen ar 2019 av 1 980 fordon per dygn (ADT), varav 140 r tunga fordon (ca 7 %).
For prognosar 2040 har trafiksiffrorna réknats upp med en faktor 1,29 fér personbilar och 1,5
for tunga fordon, vilket motsvarar sammanlagt 2 585 fordon per dygn (ADT), varav 210 &r
tunga fordon (ca 8 %).

3.2.2  Skruvgatan och Norrédngsgatan

Skruvgatan och Norrdngsgatan &r tva mindre vagar som tar av fran vag 835 vid planomradets
sydostra horn respektive sydvastra hérn in mot industriomradet och 6vriga fastigheter norr om
planomradet, se figur 2.2. Vagarna ar ca 7-8 meter breda och bestar av ett korfalt i vardera
riktningen. Skruvgatan saknar mittlinje.

Sala kommun har utfért trafikmatningar pa Skruvgatan respektive Norrangsgatan vid olika
tillfallen 2018, 2019 och 2020.

Enligt en trafikmatning som genomférdes pa Skruvgatan 11-17 oktober 2018 trafikerades
vagen av i genomsnitt 1 390 fordon per dygn (ADT). Den tunga trafiken utgjorde ca 20 % av
den totala trafiken.

Utifran trafikmatningar som genomforts pa Norrdngsgatan under januari-februari 2019 och
februari-mars 2020 trafikeras vigen av i genomsnitt 220 fordon per dygn (ADT). Den tunga
trafiken utgdr ca 12 % av den totala trafiken.

For prognosar 2040 har trafiksiffrorna raknats upp med en faktor 1,29 fér personbilar och 1,5
for tunga fordon.

3.3 Transporter av farligt gods

3.3.1  Allmant om farligt gods

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor,
djur och miljo eller paverka transportmedlets sdkra framférande. Farligt gods delas in i klasser
(riskkategorier) utefter de egenskaper amnet har. De olika amnesklasserna delas i sin turini
underklasser.
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| tabell 3.1 redovisas de olika klasserna samt typ av amnen.
Tabell 3.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S /8/.

Klass Amne Beskrivning

1 Explosiva amnen Sprangamnen, tandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.
2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)

2 Gaser 2.2Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)
2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

3 Brandfarliga vétskor _Bensm,_etan_ol, _dlesel- och eldningsoljor, 16sningsmedel och
industrikemikalier etc.

4 Brandfarliga fasta @mnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

Oxid de d h isk . . . .
5 X! e.ra” € amnen och organiska Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
peroxider

6 Giftiga smnen Arsg.mk, blly- och kvicksilversalter, cyanider,
bekampningsmedel etc.

7 Radioaktiva Smnen M?dmmska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma
mangder.

3 Fritande 3mnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid
(lut) etc.

9 Ovriga farliga amnen Godningsdamnen, asbest etc.

Med héansyn till riskerna som forknippas med transporter av farligt gods finns det sarskilda
anvisningar kring vilka vagar som forst och framst ska anvandas for dessa transporter. Det
rekommenderade vagnatet for transporter av farligt gods delas upp i priméara och sekundara
transportleder. De primara vagarna bildar stommen i det rekommenderade vagnatet och ska
anvandas for genomfartstransporter. Pa dessa vagar gar det ofta stora mangder av farligt gods
och det kan normalt férekomma transporter av flera olika typer. De sekundara
transportlederna ar avsedda for lokala transporter fran och till avnamare for farligt gods. De
sekundara transportlederna ska normalt inte anvandas for genomfartstrafik.

Farligt godstransporter kan ocksa forekomma pa vagar som inte ar klassade enligt ovanstaende
beskrivning, exempelvis till bensinstationer eller industriverksamheter.

3.3.2  Kartlaggning av farligt godstransporter Norrangen

Vag 835 ar klassad som sekundar transportled for farligt gods fran Sala fram till korsningen
med vag 833. Vag 833 ér klassad som sekundar farligt godsled vidare vasterut till samhallet
Moklinta /9/. Vidare fran Moklinta &r varken vag 833 eller 6vriga vagar klassade farligt
godsleder.

Skruvgatan och Norrangsgatan ar inte klassade som transportleder for farligt gods, men
utifran nedanstaende kartldggning konstateras att det forekommer farligt godstransporter pa
vagarna till verksamheter inom kringliggande industriomraden.

Uppdragsnamn: Norrangen, Sala kommun Datum: 2021-04-14 Uppdragsnummer 503252 Sida: 12 av 23



BSL

BRANDSKYDDSLAGET

Utifran en 6vergripande kartlaggning uppskattas att de farligt godstransporter som i forsta
hand gar pa vag 835 har avnhdmare inom industriomradena i anslutning till det aktuella
planomradet. Antalet farligt godstransporter som trafikerar vag 835 vidare norrut bedéms vara
mycket begransat. | en riskinventering som Raddningstjansten Sala-Heby upprattade 2015
avseende olika riskkéallor och olycksrisker inom de tva kommunerna /10/ redovisas att kdnda
transporter av farligt gods pa vag 833 utgors av petroleumprodukter. Det har identifierats en
obemannad bensinstation i Moklinta (Moklinta Macken) som forvantas erhalla sina transporter
via vag 833/835. | 6vrigt har det inte identifierats nagra verksamheter som forvantas generera
kontinuerliga stora farligt godstransporter pa vdagen norr om Norrdngen.

Baserat pa ovanstaende sa kommer kartlaggningen av potentiella farligt godstransporter pa
vag 835 samt Skruvgatan och Norrangsgatan att utga fran Geosigmas inventering av
narliggande riskkéallor /2/ eftersom merparten av identifierade riskkallor ar forknippade med
hantering avdamnen som vid transport ar klassade som farligt gods. Som kompletterande
underlag anvands uppgifter fran Raddningstjansten Sala-Heby.

| Geosigmas inventering har det identifierats ett antal verksamheter som omfattar hantering,
samt transporter, av farligt gods /2/. Merparten av verksamheterna hanterar relativt
begransade mangder av brandfarliga vatskor och gaser (diesel, bensin, spolarvéatska, gasol,
vatgas m.m.) dar forvaringen framst sker i 16sa behallare. Transporter av farligt gods till dessa
verksamheter omfattar darmed huvudsakligen styckegods.

Ett antal verksamheter hanterar exempelvis eldningsolja eller diesel i ndgot stérre mangder,
sannolikt i cisterner.

Det har identifierats tre verksamheter som omfattar storre hantering av bl.a. brandfarliga
vatskor och gaser och som genererar transporter av farligt gods med tankbil eller gasflak:

1. AB Vasteras Lokaltrafik / Vafab: Inom bussdepan som ligger ca 150 meter norr om
planomradet underhalls, parkeras och tankas bussar. Tidigare hanterades dieseldrivna
bussar och det fanns da en tankstation for diesel inom bussdepan. De dieseldrivna
bussarna har ersatts med gasdrivna och tankstationen for diesel har ersatts med en
tankanlaggning for fordonsgas. Utanfor anlaggningen finns dessutom en publik
tankstation.

Verksamheten har tillstand till hantering av 45 000 liter fordonsgas som forvaras i tuber i
vaxelflak. Transporterna av fordonsgas sker med fardiga gasflak som byts ut, d.v.s. det
sker ingen 6ppen lossning av gasen fran transportfordon till gaslager.

Enligt uppgifter fran anlaggningen som har erhallits via rdddningstjansten levererades ar
2020 sammanlagt 242 transporter med fordonsgas /11/. Varje transport omfattar ett
gasflak. Gastransporterna kommer vasterifran pa Saladammsvagen och kor sannolikt
Skruvgatan utmed planomradets vastra grans.

Enligt raddningstjansten /12/ kommer anlaggningen framover att ater ha tillstand for
hantering av diesel motsvarande mingden i dieselcisternen (35 m3). Diesel behévs vid en
framtida hantering av eldrivna bussar inom bussgaraget. Uppgifter om hur stor
dieselforbrukningen forvantas kunna bli har dock ej erhallits vilket gor det svart att gora
en uppskattning av antal dieseltransporter.

| 6vrigt hanterar verksamheten mindre mangder brandfarliga vatskor och gaser, bl.a. |6sa
behallare med spolarvatska (tillstand for ca 400 liter) samt en cistern pa 3 700 liter for
spillolja. Spolarvatska levereras som styckegods. Spilloljan hamtas med tankbil nar
cisternen ar full.
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Sala Ytbehandling: Anldggningen ar beldagen ca 400 meter 6ster om det aktuella
planomradet. Inom anlaggningen hanteras stora mangder kromsyralésning

(ca 50 m3), som enligt Geosigmas riskutredning bedéms utgdra en risk fér omgivningen.
Kromsyra ar ett fast amne (kromtrioxid) som ar lattl6sligt i vatten. KromsyralGsningen ar
kraftigt fratande. Ett utslapp kan dels ge allvarliga yttre fratskador, men kan ocksa leda till
allvarliga invartes skador vid t.ex. inandning av angor.

Enligt uppgifter fran Geosigmas utredning levereras kromsyran till anlaggningen i fast
form, d.v.s. transporterna rymmer kromtrioxid. Kromtrioxid ar ett oxiderande, giftigt och
fratande @mne och klassas vid transport som ADR-klass 5.1 /8/.

Transporterna med kromtrioxid passerar sannolikt planomradet pa Saladammsvéagen.
Transporterna forutsatts sedan fortsatta Saladammsvagen ca 700 meter Osterut for att ta
av pa Terrasitvagen eftersom detta innebar kortast vagstracka pa icke klassad farligt
godsled. Enligt uppgifter fran anldggningen som erhallits via rdddningstjansten sa
transporteras ca 4 500 kg kromtrioxid per ar, uppdelat pa 5 transporter /13/. En transport
omfattar da i genomsnitt ca 900 kg kromtrioxid.

Moklinta Macken: En mindre obemannad bensinstation i Mdklinta, ca 2 mil norr om
planomradet med forséljning av bensin och diesel. Klassningen av vag 835 och 833 som
sekundara transportleder for farligt gods innebar att dessa vagar ar rekommenderade for
leveranser av drivmedel till bensinstationen.

En mycket grov uppskattning av antalet leveranser till bensinstationen gors utifran
statistik som sammanstallts av Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet (SPBI). Enligt
SPBI fanns 2017 totalt 2 670 forsaljningsstallen for drivmedel (vatskor) i Sverige. Under
aret saldes totalt ca 9,7 miljoner m3 drivmedel i form av vitskor varav 60 % diesel, 33%
bensin, 6,6 % biodiesel och 0,4 % etanol /14/. Det blir i genomsnitt ca 3 630 m3 per station
och ar.

En lastbil med sldp rymmer 53 m3. Ett rimligt antagande bedéms darfér vara att en
genomsnittlig bensinstation far leveranser 2-5 ganger per vecka. Med hansyn till den
aktuella bensinstationens utformning och utbud uppskattas antalet transporter ligga
under detta intervall. Det antas dock konservativt att bensinstationen genererar hogst 2
transporter per vecka pa vag 835.
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4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik

Utifran riskinventeringen goérs en uppstallning av mojliga olycksrisker som kan paverka
manniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedémning (inledande analys) av mojlig
konsekvens av respektive hiandelse. En grov bedémning gors dven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa.

Utifran de kvalitativa bedomningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en
sammanvagd bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade. For olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet
genomfors en fordjupad (kvantitativ) riskanalys. Olycksrisker som med hansyn till sma
konsekvenser och/eller lag sannolikhet ej anses paverka risknivan inom planomradet, bedéms
vara acceptabla och beddéms darfor ej nédvandiga att studera vidare i en fordjupad analys.

4.2 Identifiering av olycksrisker

Enligt avsnitt 1.3 avgransas riskanalysen till att hantera risker forknippade med vagtransporter
av farligt gods. Baserat pa kartlaggningen av farligt godstransporter pa vagarna kring det
aktuella planomradet som redovisas i avsnitt 3 sa ar bedomningen att féljande olyckshandelser
behdver studeras:

1. Olycka vid transport av brannbar gas (fordonsgas i vaxelflak)

2. Olycka vid transport av brandfarliga vatskor (drivmedel i tankbil)

3. Olycka vid transport av oxiderande amnen (klomtrioxid i pelletsform)
4

Olycka vid ovriga farligt godstransporter (styckegods brandfarlig vara, tankbilar med
eldningsolja, diesel m.m.)

4.3 Kvalitativ uppskattning av risk

4.3.1  Olycka vid transport av brannbar gas (fordonsgas i vaxelflak)

En olycka med brannbar gas innebar att gas lacker ut och antdnds (antingen under tryck eller
nar den spridits bort fran utslappskallan) eller att en gastank utséatts for utvandig brand vilket
hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt och spranger tanken. Beroende pa utslapps-
och antandningsscenario kan konsekvenserna av olyckan variera relativt kraftigt.

Med hansyn till antalet gastransporter sa gors bedomningen att frekvensen for en trafikolycka
dér en gastransport ar inblandad pa Skruvgatan i hojd med planomradet &r mycket lag. Utifran
den berdkningsmetod som presenteras i Raddningsverkets (numera MSB) rapport “Farligt gods
— riskbedémning vid transport” /15/ sa berdknas frekvensen pa en 1 km lang vagstracka med
motsvarande vigstandard och hastighetsbegrinsning som Skruvgatan till ca 5 x 10
trafikolyckor med transport av brannbar gas per ar (baserat pa olyckskvot 1,2 olyckor/miljon
fordonskilometer och andel singelolyckor 15 % for aktuell vagstandard och
hastighetsbegransning).
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Vidare innebar hastighetsbegransningen pa vagen att sannolikheten for att en olycka leder till
utslapp av farligt gods &r 1ag. Enligt /15/ &r sannolikheten for utsldpp av farligt gods vid
trafikolycka 3 % for aktuell vagstandard och hastighetsbegransning. Brannbara gaser
transporteras dessutom trycksatta (och tryckkondenserade) i fardiga flaskpaket. Detta innebar
att behallarna har hogre hallfasthet dn vanliga tankar for t.ex. vatsketransporter vilket i sin tur
ger en begransad sannolikhet for lackage. Erfarenheter fran utlandska studier /15/ visar pa att
sannolikheten for utslapp av det transporterade godset da sanks till 1/30. Sannolikheten for
lackage av gas blir da 0,1 % pa Skruvgatan.

Omradets vastra del mot Skruvgatan foreslas utformas som parkyta och planerad
bebyggelseutformning innebar att avstandet mellan bostadshus och Skruvgatan blir minst
60 meter, se avsnitt 2.1.

Avstandet mellan vag och bebyggelse innebér att det 4r en mycket Iag andel av potentiella
olycksscenarier med brannbar gas som bedéms paverka personsdkerheten. Olycksscenarier
med litet eller medelstort utslapp kommer bade vid direkt (jetflamma) och fordréjd
(gasmolnsexplosion/-brand) antandning innebéra skadeavstand som understiger avstandet till
planerad bebyggelse inom omradet. Detsamma galler scenarier med stort utslapp vid direkt
antandning. Detta utgér sammanlagt ca 85 % av alla scenarier med utslapp (med fordelningar
av utsldppsstorlekar samt sannolikhet fér antdndning enligt /15/ och /16/).

Den sammanlagda olycksfrekvensen for ett stort utsldapp med som antander fordrojt
(gasmolnsexplosion eller gasmolnsbrand) pa en 1 km lang vagstracka beraknas till
ca7x 1078 per ar.

Ytterligare ett skadescenario som kan leda till konsekvenser pa stérre avstand ar exploderande
gasflak som innebar en gasexplosion dar ett gasflak utsatts fér en brand under en langre tid
vilket hettar upp gasen sa att den kokar upp och expanderar tills tanken exploderar.
Sannolikheten for detta scenario dr extremt 1ag och forknippas med ett hdandelseférlopp déar
manga osannolika faktorer ska intraffa.

Sannolikheten for att brand ska uppsta i lastbil som transporterar farligt gods uppskattas till
0,4 % givet en trafikolycka. Sannolikheten har berdknats utifran statistik éver rapporterade
fordonsbrander samt trafikolyckor under aren 1994-1999 /17/, /18/.

Att branden blir sa pass omfattande att den sprider sig och varmer upp gasflaket tillrackligt
snabbt samtidigt som sdkerhetsventil fallerar eller saknas, utan dessa istallet exploderar ar
extremt osannolik med hansyn till gdllande regelverk for transportfordon fér brannbar gas.
Fordrojningen innebér dven att bade den utbildade foraren samt raddningstjansten har
mojlighet att genomfora en slackinsats. Sannolikheten for att forhallandena kring nagot av
ovanstaende scenarier dr sadana att ett gasflak exploderar bedéms vara mycket lag,
uppskattningsvis mindre an 1 %.

Olycksfrekvensen for ett exploderande gasflak pa den studerade strackan beraknas da till
5 x 10 trafikolyckor med brannbar gas per 8rx 0,4 % x 1 % = 2 x 108 per &r.

Sammantaget sa innebar gastransporter pa Skruvgatan ett mycket litet riskbidrag inom det
aktuella planomradet. Utifran ovanstaende riskbedomning dras slutsatsen att for det aktuella
planomradet foreligger inget behov av sdkerhetshéjande atgérder kopplat till gastransporter
pa Skruvgatan.
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4.3.2 Olycka vid transport av brandfarliga vatskor (drivmedel i tankbil)

Brandfarliga vatskor utgér en majoritet av det totala antalet transporter av farligt gods pa
svenska transportleder for farligt gods. Vid transporter med tankbil kan en olycka leda till att
vatskan lacker ut och om den anténder kan det innebara skadeomraden pa upp till ca 30-35
meter. Vid en stor pdélbrand kan varmestralningen bli sa hog att branden kan spridas till
byggnader upp till ca 25-30 meter fran vagen.

Avstandet mellan ny bostadsbebyggelse och Skruvgatan ar enligt avsnitt 4.3.1 ca 60 meter och
omradet som vetter mot Skruvgatan foreslas utformas som parkyta. Avstandet ger ett
betryggande skydd mot brandspridning vid en olycka med brandfarlig vatska pa Skruvgatan.
Oséakerheter forknippade med framtida tankbilstransporter med diesel pa Skruvgatan bedéms
darmed ha mycket begransad paverkan pa risken inom planomradet. Utifran detta dras
slutsatsen att for det aktuella planomradet foreligger inget behov av sékerhetshéjande
atgarder kopplat till dieseltransporter pa Skruvgatan.

Avstandet mellan ny bostadsbebyggelse och Saladammsvagen 6verstiger 25 meter, se avsnitt
2.1. Avstandet uppskattas ge ett betryggande skydd mot brandspridning vid i princip alla
potentiella skadescenarier med brandfarlig vatska pa Saladammsvéagen.

Antalet tankbilstransporter med brandfarliga vatskor som férvantas ga pa Saladammsvéagen ar
relativt begransat, uppskattningsvis hogst 2 transporter per vecka. Med hansyn till antalet
transporter sa gors bedémningen att frekvensen for en trafikolycka dér en tankbil dr inblandad
pa Saladammsvagen i h6jd med planomradet &r mycket lag. Utifrdn /15/ sa berdknas
frekvensen pa en 1 km lang vagstracka med motsvarande vagstandard och
hastighetsbegriansning som Skruvgatan till ca 2 x 10 trafikolyckor med transport av
brandfarlig vatska per ar (baserat pa olyckskvot 1,2 olyckor/miljon fordonskilometer och andel
singelolyckor 15 % for aktuell vagstandard och hastighetsbegransning).

Vidare innebér hastighetsbegrdansningen pa vagen att sannolikheten for att en olycka leder till
utslapp av farligt gods ar 1ag, 3 % enligt avsnitt 4.3.1.

Sannolikheten for att en klass 1-vétska (bensin, etanol) antands vid utslapp till foljd av en
trafikolycka antas vara ca 3 % /15,16/ oberoende av utslappsstorleken.

Den sammanlagda olycksfrekvensen for ett utslapp med brandfarlig vatska som antander pa
en 1 km lang vagstricka av Saladammsvagen berdknas da till ca2 x 10%x3 % x3 % =
2 x 107 per ar.

Sammantaget sa innebar transporter av brandfarliga vatskor pa Saladammsvagen ett litet
riskbidrag inom det aktuella planomradet. Den laga olycksfrekvensen samt de relativt
begransade skadeomradena innebar en begrénsad paverkan pa bade individrisk och
samhallsrisk inom planomradet. Med hansyn till avstandet mellan vdgen bedéms dock en
olycka med brandfarliga vatskor kunna leda till konsekvenser inom det studerade omradet.
Med hansyn till att risknivan inom delar av planomradet kan vara nagot forhojd bor
olycksrisken beaktas i den fortsatta planeringen av byggnaden och sdkerhetshéjande atgarder
kan vara nédvandiga. Se vidare avsnitt 5.

4.3.3  Olycka vid transport av oxiderande amnen (kromtrioxid i pelletsform)

Det har identifierats en anlaggning som genererar transporter av amnen som klassificeras som
ADR-klass 5.1 (oxiderande amnen). Transporterna rymmer kromtrioxid som ar ett oxiderande,
giftigt och fratande amne. Kromtrioxiden transporteras i fast form vilket begransar
sannolikheten for att ett utslapp kan leda till risk fér inandning av giftiga angor eller att
personer utsatts for fratskador. Om en trafikolycka intraffar som innebar ett utslapp av lasten
sa kommer den dessutom inte spridas utanfor det direkta olycksomradet.
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En olycka med utsldpp av oxiderande dmnen ska normalt inte leda till nagot féljdscenario som
innebar allvarliga personskador, speciellt inte vid fasta oxiderande @mnen. Om det blir
involverat i en brand kommer dock brandens intensitet att 0ka. Vissa oxiderande @mnen kan
dven ge explosionsartade brandforlopp eller valdsamma reaktioner tillsammans med nagot
bréannbart, organiskt material (t.ex. bensin, motorolja etc.), eller sjalva sénderfalla valdsamt
om de hettas upp.

Detonation p.g.a. fordonsbrand: Enligt avsnitt 4.3.1 uppskattas sannolikheten for att en
trafikolycka leder till fordonsbrand till ca 0,4 %. Det finns detaljerade regler fér hur oxiderande
amnen och organiska peroxider skall férpackas och hanteras vid transport /8/, vilket innebar
en lag sannolikhet for att en fordonsbrand ska paverka godset i sadan omfattning att det
detonerar. Sannolikheten for antandning av lasten till f6ljd av fordonsbrand vid trafikolycka
uppskattas grovt vara ca 5 %. Med hansyn till gillande regelverk sa bedéms dock
sannolikheten for att branden leder till ett explosionsartat brandférlopp vara begransad,
uppskattningsvis hogst 10 %.

Detonation p.g.a. férorening av brannbart material: Aktuell vagstandard och
hastighetsbegransning innebar att sannolikheten for lackage till f6ljd av en trafikolycka med
farligt godstransport antas vara 3 % (se avsnitt 4.3.1). Sannolikheten for att det utlackta amnet
ska férorenas med brannbart material bedéms som relativt hég med hansyn till mangden
smoérjmedel m.m. som finns (antaget 50 %). Ovanstaende beskrivning gallande regelverk
innebar dock att sannolikheten for ett explosionsartat brandférlopp givet fororening och
blandning bedoms vara mycket Iag, lagre an 1 %.

Antalet transporter av kromtrioxid pa Saladammsvagen ar mycket Iagt. Enligt avsnitt 3.3.2 s3a
transporteras ca 4 500 kg kromtrioxid per ar, uppdelat pa 5 transporter.

Med hénsyn till antalet transporter sa gérs bedémningen att frekvensen fér en trafikolycka dar
en lastbil med kromtrioxid ar inblandad pa Saladammsvéagen i hojd med planomradet ar
extremt lag. Utifran /15/ sa beraknas frekvensen pd en 1 km lang vagstracka med motsvarande
vagstandard och hastighetsbegransning som Skruvgatan till ca 107 trafikolyckor med transport
av kromtrioxid per ar (baserat pa olyckskvot 1,2 olyckor/miljon fordonskilometer och andel
singelolyckor 15 % for aktuell vagstandard och hastighetsbegransning).

Ovanstaende resonemang kring géllande regelverk for transport av oxiderande @mnen innebér
att sannolikheten for att en trafikolycka ska leda till ett explosionsartat brandférlopp pa
Saladammsvagen beddms vara extremt lag, < 0,02 % (fordonsbrand: 0,4 % x5 % x 10 % +
fororening av utslapp: 3 % x 50 % x 1 %). Den sammanlagda olycksfrekvensen for ett
explosionsartat brandférlopp pa pa en 1 km lang vagstracka av Saladammsvéagen uppskattas da
till ca 10°x 0,02 % = 2 x 10 per ar.

Den sammanvagda risknivan forknippad med transporter av oxiderande @mnen bedéms vara
mycket |ag trots att ett explosionsartat brandforlopp kan innebéra relativt stora
skadeomraden. Den sammanvagda risken bedéms inte vara sa omfattande att olycksrisken
innebér en oacceptabel riskniva inom det aktuella planomradet. Utifran ovanstaende
riskbedéomning dras slutsatsen att for det aktuella planomradet foreligger inget behov av
sakerhetshojande atgarder kopplat till transporter av oxiderande @mnen pa Saladammsvagen.
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434  Olycka vid &vriga farligt godstransporter

(styckegods brandfarlig vara, tankbilar med eldningsolja, diesel m.m.)
Merparten av de verksamheter som har identifierats som potentiella riskkallor i anslutning till
de aktuella vdagarna hanterar relativt begransade mangder av framférallt brandfarliga vatskor
och gaser (t.ex. diesel, bensin, spolarvatska, gasol, vatgas m.m.). Forvaringen sker framst i
mindre l6sa behallare. Transporter av farligt gods till dessa verksamheter omfattar darmed
huvudsakligen styckegods.

En olycka med transport av styckegods kommer att innebara begransade skadeomraden som
avgransas till det absoluta ndromradet kring olyckan. Sannolikheten for att en olycka med
styckegods innebéar konsekvenser inom kringliggande omraden ar lag. Med hansyn till detta
beddms olycksrisker forknippade med transporter av styckegods inte paverka risknivan inom
det aktuella planomradet. Det féreligger darmed inget behov av sékerhetshojande atgarder
kopplat till transporter av styckegods pa Saladammsvagen, Skruvgatan eller Norrdngsgatan.

4.4 Slutsats inledande riskanalys

Utifran den inledande riskanalysen dras slutsatsen att olycksrisker forknippade med farligt
gods pa angrdnsande vagar har en begransad paverkan pa risknivan inom det aktuella
planomradet. Utifran den inledande analysen beddms det ej nddvandigt att genomféra en mer
detaljerad analys av identifierade risker.

Baserat pa potentiella skadeomraden, antal farligt godstransporter samt aktuella
transportvagar till och fran aktuella verksamheter sa gérs bedémningen att det endast ar
olycksrisker forknippade med tankbilstransporter av brandfarliga vatskor pa Saladammsvagen
som behover beaktas vidare i den fortsatta planlaggningen av omradet. | avsnitt 5 redovisas
riktlinjer for fortsatt planering kopplat till hantering av dessa farligt godstransporter.

Stérre transporter av ovriga farligt godsklasser (brannbar gas och oxiderande @mnen) samt
transporter av styckegods bedéms ha mycket liten paverkan pa risknivan inom planomradet.
Med hansyn till detta foreligger inget behov av att beakta dessa risker vidare genom férdjupad
utredning eller vidtagande av sdkerhetshojande atgarder.

5. Sakerhetshdjande atgarder och restriktioner

| detta avsnitt redovisas riktlinjer for hur planering av markomraden intill studerade riskkallor
kan goras avseende placering av verksamheter, skyddsavstand och behov av sdkerhetshéjande
atgéarder.

5.1 Allmént om skyddsavstand

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bér man alltid stréva efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrdckligt stort avstand fran eventuella storningskallor. Potentiella risker bor i forsta hand
hanteras genom skyddsavstand. For en sekundar transportled som framst trafikeras av
drivmedeltransporter sa ger ett skyddsavstand pa 25 meter mellan vig och ny bebyggelse ett
betryggande skydd mot en mycket stor andel av potentiella olycksrisker. Sannolikheten for att
exempelvis en pélbrand eller tankbilsbrand sprider sig till byggnader > 25 meter fran vagen ar
mycket lag.

Utifran den kvalitativa riskbedomningen i avsnitt 4 dras slutsatsen att planerad exploatering
inom planomradet har en begrdansad paverkan pa risknivan for personer inom planomradet.

Avstandet till Saladammsvagen ar dock sa begransat att kompletterande byggnadstekniska
atgarder behover vidtas for att ytterligare skydda mot en olycka pa vagen.

Komplementbyggnader kan placeras ndrmare dn 25 meter fran Saladammsvagen utan att det
foranleder nagra byggnadstekniska atgarder eftersom de inte innebar stadigvarande vistelse.
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5.1.1  Utformning av obebyggda ytor

Aven obebyggda ytor i ndrheten av en riskkilla behdver utformas med hansyn tagen till
riskpaverkan. Detta géller fraimst fér omraden mellan ny bebyggelse och riskkallan. Med
hansyn till aktuella olycksrisker sa rekommenderas att ytor inom minst 15 meter fran
Saladammsvéagen utformas sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.
Rekommendationen syftar till att 6ka mojligheten for personer att satta sig i sakerhet vid
hédndelse av en stérre olycka pa vagen.

Med stadigvarande vistelse avses sGdan vistelse som dr mer dn mycket tillféllig och som
omfattar fler dn enstaka personer. Exempel pd stadigvarande vistelse dr bland annat
uteserveringar, lekparker, utegym m fl. Exempel pa ldmplig markanvéndning inom ytor som
inte ska uppmuntra till stadigvarande vistelse ér gdng- och cykelvdg, lokalgata, markparkering,
naturomrdden, park samt omrdaden som skyddar mot stérning, exempelvis bullervall och
plantering.

5.2 Byggnadstekniska atgarder
521  Mgjlighet till utrymning

Utrymningsstrategin for ny bebyggelse i anslutning till Saladammsvagen behéver utformas
med beaktande av mojliga olyckor pa vagen. Detta innebér att utrymningsvéagar ska
dimensioneras och utformas sa att utrymning kan ske tillfredstallande dven vid en olycka pa
vagen.

Ovanstaende innebar att bostadsbebyggelse inom 30 meter fran Saladammsvéagen
rekommenderas att utformas med tillgang till minst en utrymningsvag som mynnar bort fran
vagen.

Det bér observeras att utrymning via fonster eller balkong med rdddningstjénstens
stegutrustning inte uppfyller syftet med gdllande atgdrdsférslag. Vidare ska det beaktas att
trapphus som vetter mot riskkdéllan behéver géras genomgdende i markplan fér att tillgodose
atgdrdsférslaget.

5.2.2  Skydd mot spridning av brandgaser m.m.

Det foreslas att atgarder vidtas for att reducera sannolikheten att exempelvis brandgaser eller
andra gaser sprids in i byggnader vid en stor brand pa Saladammsvégen. Det rekommenderas
att inom 30 meter ska bostadshus utformas med friskluftsintag placerade mot en trygg sida,
det vill sdga bort fran riskkéallan alternativt pa tak.

Som alternativ ska friskluftsintag placerade mot Saladammsvagen utféras med
stangningsfunktion (manuell). For byggnader som ar forsedda med sjélvdragsventilation ska
ventilationséppningar vara mojliga att stanga.

Den rekommenderade atgarden innebar normalt en relativt I1ag kostnad och paverkar inte
byggnadsutformningen i sa stor utstrackning. Det kan dock vara svart att félja upp och kan inte
helt regleras som en planbestammelse.

5.2.3  Skydd mot brandspridning

For att minska sannolikheten att en omfattande brand pa Saladammsvéagen (olycka med
brandfarlig vatska) sprider sig till naraliggande byggnad innan méanniskor i byggnaden har
hunnit utrymma kan fasader som vetter mot riskkallan utféras i material som begransar risken
for brandspridning in i byggnaden under den tid det tar att utrymma. Som ett riktvarde bor
brandspridning begrdnsas i atminstone 30 minuter. Exempelvis kan vaggar utforas i obréannbart
material eller med konstruktioner som uppfyller brandteknisk avskiljning avseende tathet och
isolering.
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Krav pa att forhindra brandspridning kan ocksa vara aktuellt vid utformning av fonster och
glaspartier. Exempelvis kan fonster utforas sa att de ar intakta och sitter kvar under hela
brandférloppet genom att anvdanda brandklassade, hdardade eller laminerade glas.

Fasadatgarder kan ersattas med eller kombineras med avskdrmande skyddsbarridr som
begrédnsar varmestralningen mot bebyggelsen vid en olycka pa Saladammsvéagen. En
skyddsbarriar skyddar dven personer som vistas utomhus i narheten av vagen.

Med héansyn till den infallande varmestralningen bedéms fasader > 25 meter fran viagen kunna
utforas utan sarskilda atgarder kopplade till trafiken pa vagen. Féreslagen bebyggelsestruktur
innebar att avstandet uppfylls fér samtlig ny bostadsbebyggelse varfor inga fasadatgarder ar
aktuella.

Vid eventuella forandringar av bebyggelsestrukturen som innebér att avstandet till
Saladammsvagen understiger 25 meter rekommenderas att fasader utformas for att begransa
risken for brandspridning. Baserat pa ovanstaende beskrivning redovisas nedan tva alternativa
atgardsforslag:

Alternativ 1. Fasadatgarder: For att begrénsa risken for brandspridning in i byggnaden
rekommenderas att oskyddade fasader inom 25 meter fran Saladammsvagen utférs med krav
pa obrannbara fasader. Som alternativ kan fasaderna utféras med konstruktioner som
motsvarar lagst brandteknisk klass El 30.

For att ytterligare begransa risken for brandspridning in i byggnader rekommenderas att
fonster inom 25 meter fran Saladammsvagen dessutom utférs med fonster i lagst brandteknisk
klass EW 30.

Det dr tillatet att utféra aktuella brandklassade fénster 6ppningsbara. Bedémningen utgdr
frdn en sammanvdgning av risknivdn samt att sannolikheten uppskattas vara lag fér att fonster
dr 6ppna under ldngre tid. Det ska observeras att krav pa brandklassade fénster enligt BBR
generellt innebdr att fénstren endast far vara 6ppningsbara med verktyg, nyckel eller liknande
fér att méjliggéra underhdll och rengdring. Det dr ddrfér vdsentligt att det framgdr i detaljplan
eller i planbeskrivning att aktuella fonster tillats vara 6ppningsbara dven utan verktyg, nyckel
eller liknande. Om detta inte framgdr finns risk for att det i byggprocessen uppstdr problem om
krav pa brandklassade fonster formuleras utifrén krav i BBR.

Alternativ 2. Skyddsbarridr: Som alternativ till fasadatgarder foreslas mojligheten att uppfora
en barriar mellan Saladammsvégen och ny bebyggelse. Barridren bor placeras sa néra vagen
som mojligt for att begransa risken att ett utslapp sprider sig nara bebyggelsen. Barridaren bor
vara minst 2 meter i forhallande till vdgbanan. For att barridren ska ha erforderlig effekt
forutsatts att den utfors i obrannbart material och ar tat i underkant for att férhindra spridning
av utslappet mot planomradet.
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6. Slutsats

Utifran den inledande riskanalysen dras slutsatsen att olycksrisker forknippade med farligt
gods pa angrdnsande vagar har en begransad paverkan pa risknivan inom det aktuella
planomradet. Utifran den inledande analysen beddms det ej nddvandigt att genomféra en mer
detaljerad analys av identifierade risker.

Baserat pa potentiella skadeomraden, antal farligt godstransporter samt aktuella
transportvagar till och fran aktuella verksamheter sa gérs bedémningen att det endast &r
olycksrisker forknippade med tankbilstransporter av brandfarliga vatskor pa Saladammsvagen
som behover beaktas vidare i den fortsatta planlaggningen av omradet.

Stérre transporter av ovriga farligt godsklasser (brannbar gas och oxiderande @mnen) samt
transporter av styckegods bedéms ha mycket liten paverkan pa risknivan inom planomradet.
Detta géller bade transporter pa Saladammsvagen och 6vriga angransande vagar (Skruvgatan
och Norrangsgatan). Med hansyn till detta foreligger inget behov av att beakta dessa risker
vidare genom fordjupad utredning eller vidtagande av sikerhetshdjande atgarder.

Risknivan for det aktuella planomradet bedoms vara lag. For att ytterligare begrédnsa
riskpaverkan kopplad till transporter av brandfarliga vatskor pa Saladammsvagen (sekundar
transportled for farligt gods) sa foreslas att foljande sdkerhetshéjande atgarder vidtas
(avstanden utgar fran narmaste vagkant):

- Ytor mellan ny bebyggelse och Saladammsvéagen bor utformas sa att de inte uppmuntrar
till stadigvarande vistelse. Obebyggda ytor som uppmuntrar till stadigvarande vistelse
(t.ex. lekplatser) ska placeras minst 15 meter fran Saladammsvagen.

- Bostadshus inom 30 meter fran Saladammsvégen ska utformas med en utrymningsvag
som mynnar bort fran vagen.

- Bostadshus inom 30 meter fran Saladammsvégen boér utformas med friskluftsintag
placerade pa trygg sida, antingen bort fran vagen alternativt pa tak. Som alternativ ska
friskluftsintag placerade mot Saladammsvagen utféras med stangningsfunktion (manuell).
For byggnader som ar forsedda med sjalvdragsventilation ska ventilationséppningar vara
mojliga att stanga.

- Fasader pa bostadshus inom 25 meter fran Saladammsvéagen ska utféras i obrannbart
material alternativt med konstruktion som motsvarar lagst brandteknisk klass EI 30.
Dessutom ska fonster som vetter mot vagen utforas i lagst brandteknisk klass EW 30.
Fonster tillats vara 6ppningsbara.

Ovanstaende fasadatgarder (inkl. fonster) kan ersattas med en skyddande barridr som
begransar brandpaverkan. Barridren ska placeras sa nara Saladammsvagen som majligt,
utforas i obrannbart material samt vara tat i nederkant. Barridren ska vara minst 2 meter hog
(matt fran vagbana).

Observera att ovanstaende atgarder endast utgor férslag och det &r upp till kommunen/
projektet att ta beslut om atgarder. For att sakerstalla att atgarderna vidtas krévs att dessa
utformas som planbestammelser i detaljplanen. Atgirderna ska formuleras som
planbestdmmelser pa ett sddant satt att de ar forenliga med Plan- och bygglagen (2010:900).
Vid formulering av planbestammelser ar det viktigt att funktionen i atgarden bevakas och far
ett juridiskt skydd. Det &r lika viktigt att inte lasa fast sig vid en viss teknik eller ett specifikt
material eftersom det kan droja flera ar innan planen realiseras.
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