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Om analysen

Som en del av arbetet med en ny detaljplan for de sddra delarna av Angshagen, Sala kommun, har en kapacitetsanalys
genomforts i korsningen Sorskogsleden/vag 56. Analysen har gjorts i Capcal och ska ses som ett tillagg till trafikutredningen
daterad 250528. | detta PM beskrivs antaganden, metod och resultat for analysen.

Tre scenarier har testats. Exakta metoder och antaganden beskrivs langre fram i Pmet.
* Nulagesscenario. Baserat pa uppmatta trafikfloden (data fran 2025 och 2022).
« Jamforelsealternativ (2045). Nulagesscenario plus en framtida trafiktillvaxt enligt upprakningstal.

« Utredningsalternativ (2045). Jamforelsealternativ plus trafikalstring till och fran planomradet.
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Om Capcal

Capcal ar ett berakningsverktyg som anvands for att analysera kapacitet och framkomlighet i korsningar och cirkulationsplatser.
Programmet bygger pa de berakningsmodeller som beskrivs i Trafikverkets publikationer och anvands ofta som underlag vid
planering och utformning av nya korsningar eller vid ombyggnad av befintliga. Analysen ger bland annat information om
belastningsgrad, kdlangder och medelfordrojning, vilket kan anvandas for att bedoma funktion och trafiksakerhet |
anlaggningen. Enligt VGU (Vagar och gators utformning) bor belastningsgraden i en korsning av typ D (cirkulationsplats) inte
overstiga 0,8 for att anlaggningen ska anses ha god standard®. Vid hogre belastningsgrader riskerar kdbildning och forsamrad
framkomlighet uppsta, vilket kan motivera behov av atgarder i utformningen.

1Tidigare korsningar som utretts i trafikutredningen har tillhért en annan korsningstyp (trevdgskorsning), vilket har andra rekommenderade grédnsvéarden fér vad som anses vara god
standard.



ANALYS OCH RESULTAT



\\ \ I ) NUIége 346 2753 Vag 56

Nulage
- Indata

Sorskogsleden

Nulaget visar de uppmatta
trafikmangderna pa vagarna.
Bilden visar antalet fordon i olika ST
svangrelationer under veckans
maxtimme i ett nulagesalternativ. 204
For beskrivning av antaganden,

data och berakningar, se

efterfoljande avsnitt.

299

Vag 56 157 182
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Nulage
- resultat

Tabellen redovisar resultaten fran Capcal-analysen.
Belastningsgraden understiger 0,8 i samtliga ben,
vilket innebar att korsningen bedoms ha god
kapacitet. Medelkolangden och 90-percentilen ar
mycket lag i samtliga ben.

Sammanfattningsvis beddms kapaciteten i korsningen
vag 56/Sorskogsleden vara god i nulaget.

Kapacitet och
kélangder per korfalt

Tillfart
Soérskogsleden

Vag 56 norra benet
Vag 56 sddra benet

Kapacitet Belastnings

Kérfalt  Riktning Flade (ft)  (fi) grad Medel
1HV 503  11900.42 0.2
1HR 619  12990.48 0.2
1RV 339 11540.29 0.1

90-
percentil
0.3
0.2
0.1



\\ \ I ) Jamforelsealternativ s 336 Vag 56

Jamforelsealternativ (2045) :
- Indata

Jamforelsealternativet visar de

uppmatta trafikmangderna pa

vagarna uppraknat med en 6kning -‘—
pa 0,97 % per ar fram till 2045, vilket S
innebar en total dkning pa 21-25 % 359
(beroende pa vilket ar 245
trafikmatningarna utforts, se

utrakning pa s. 16).

Bilden visar antalet fordon i olika
svangrelationer under veckans
maxtimme i ett jamforelsealternativ.

For beskrivning av antaganden,
data och berakningar, se

efterfoljande avsnitt. ) '
Vag 56 193 224
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Jamforelsealternativ
- resultat

Tabellen redovisar resultaten fran Capcal-analysen.
Belastningsgraden understiger 0,8 i samtliga ben,
vilket innebar att korsningen bedoms ha god
kapacitet. Den hogsta belastningsgraden uppstari det
norra benet pa vag 56. Medelkdlangden och 90-
percentilen ar lag i samtliga ben, men nagot hogre pa
Sorskogsleden, dar 90-percentilen uppgar till 0,9
fordon. Det innebar att 90 % av trafikanterna under
maxtimmen beraknas fa en kortare ké an 0,9 bilar.

Sammanfattningsvis beddms kapaciteten i korsningen
vag 56/Sorskogsleden vara god i
jamforelsealternativet.

Kapacitet och

kolangder per korfalt
Kdélangd (antal fordon)
Kapacitet Belastnings 90-
Tillfart Korfalt  Riktning Flode (fit)  (f/t) grad Medel percentil
Soérskogsleden 1HV 604 11160.54 0.4 0.9
Vag 56 norra benet 1HR 761 12550.61 0.3 0.7
Vag 56 sbdra benet 1RV 417 10700.39 0.2 0.4



\\ \ I ) Utredningsalternativ i 336 Vg 56

Utredningsalternativ (2045)
- iIndata

Jamforelsealternativet visar de

uppmatta trafikmangderna pa

vagarna uppraknat med en 6kning "—-
pa 0,97 % per ar fram till 2045 vilket S
innebar en total dkning pa 21-25 %
(beroende pa vilket ar 304
trafikmatningarna utforts, se

utrékning pa s. 16), samt en

tillkomst av trafik fran Angshagen.

445

Bilden visar antalet fordon i olika
svangrelationer under veckans
maxtimme i ett utredningsalternativ.

|
1
For beskrivning av antaganden, [
data och berakningar, se :

efterféljande avsnitt. Vag 56 238 224



\\\I)

Utredningsalternativ
- resultat

Tabellen redovisar resultaten fran Capcal-analysen.
Belastningsgraden understiger 0,8 i samtliga ben,
vilket innebar att korsningen bedéms ha god
kapacitet. Den hogsta belastningsgraden uppstari det
norra benet pa vag 56 med ett varde pa 0,72. De
langsta kéerna beraknas pa Sorskogsleden, dar den
genomsnittliga kélangden uppgar till 0,7 fordon och
90-percentilen till 1,7 fordon. Det innebar att 90 % av
trafikanterna under maxtimmen far en kortare k6 an
1,7 bilar. Jamfort med nulaget och
utredningsalternativet ar kdlangderna nagot langre,
men de ligger fortfarande inom ramen for vad som
klassas som god kapacitet.

Sammanfattningsvis beddms korsningen vag
56/Sorskogsleden ha god kapacitet i
utredningsalternativet.

Kapacitet och

kolangder per korfalt
Kélangd (antal fordon)
Kapacitet Belastnings 90-
Tillfart Korfalt  Riktning Flode (fit)  (f/t) grad Medel percentil
Soérskogsleden 1HV 749 11160.67 0.7 1.7
Vag 56 norra benet 1HR 860 11980.72 0.7 1.5
Vag 56 sddra benet 1RV 462 9800.47 0.4 0.8

10
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Kanslighetsanalys

En kanslighetsanalys har genomférts for att undersdka vid vilken trafikniva belastningsgraden dverskrider gransvardet fér god

kapacitet (0,8). Analysen har utforts genom att successivt 0ka trafikflodena i utredningsalternativet proportionerligt for samtliga
svangrelationer, tills gransvardet uppnas. Resultatet visar att vid en trafikdkning pa 10 % 6verskrids nivan for god kapacitet, da
belastningsgraden i det norra benet pa vag 56 uppgar till 0,81.

11



DATA, ANTAGANDEN OCH BERAKNINGAR



ADT 5207 \
Veckans maxtimme 580 |2
\ \‘ " -Norrut 270 f
' Z Serr.ut 300 f u
soh ’1., Ande g 3%
s ¥ g Métning april 2 25

el
02
Veckans maxtlrhme 620 f
- Vasterut 370 f
- Osteru
~ Andel tung trafik 2%
Matning september 2025

ADT 764

Veckans maxtimme 85 f
-Soderut 35 f

- Norrut 50 f

Andel tung trafik 1%
Méatning september 2025

< YR .,

ADT 10824

Veckans maxtimme 1173 f
-Norrut 554 f

-Soderut 619 f

Andel tung trafik 6%
Matning septen.}ber 2022

ADT 6199 .
Veckans imme 71 7—f-—
Norrut 339 f "
Soderut 378 f

Andel tun‘g,yaflk'w% .

Matning september 2,022 %
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Svangandelar

| trafikutredningen har ett antagande gjorts om att 70 % av trafiken fran Angshagen svanger dsterut pa Sorskogsleden, det vill séga mot vag
56. Resterande 30 % antas svanga vasterut och inkluderas darfor inte i analysen. Antagandet har konsekvent tillampats i utredningen och
bygger pa en tidigare uppskattning fran kommunen. Enligt kommunens senaste bedomning ar det dock hogt att anta att sa stor andel
svanger mot vag 56. For att sakerstalla en konsekvent analys och undvika att underskatta trafikmangderna har antagandet anda bibehallits.
Detta galler bade for dagens trafik och for tilkommande trafik.

Pa motsvarande satt har det antagits att 70 % av trafiken pa Oriongatan har sitt ursprung fran eller ar pa vag mot vag 56. Resterande 30 %
antas komma fran eller resa vasterut via Sorskogsleden och inkluderas darmed inte i analysen.

Eftersom inga matningar av svangandelar i cirkulationsplatsen har genomforts har ytterligare antaganden behdvt géras om hur trafiken
fordelas mellan avfarterna. Det har da antagits att fordelningen ar proportionerlig i forhallande till de totala trafikmangderna for respektive
avfart. Ett illustrativt rakneexempel redovisas nedan (exemplet ar enbart schematiskt och speglar inte de faktiska flodena).

: ; Y LY
" a250 fordon 175 g2 % | exemplet antas 300 fordon kéra in i cirkulationen. Vi
1% fordon 11 5 fordon vet samtidigt att 350 fordon kér ut via Sérskogsleden
fordon ‘ 0 7/ och 250 via vag 56:s norra ben. Férdelningen mellan
350 fordo 58 A)‘ , 4 : dessa tva avfarter motsvarar dédrmed 58 % respektive
‘ R 18 42 %. Antagandet blir da att de 300 inkommande
Nk | £ A N & A fordonen férdelar sig proportionerligt pa samma sétt,
\ N\ '300§or Sl .\ '300 *ordon vilket innebér att cirka 175 fordon svénger ut mot

Sérskogsleden och 125 mot véag 56:s norra ben.

h
¢ . g -
> = ’ -
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Antaganden om trafikalstring fran Angshagen
(utredningsalternativ)

« Scenario 2 fran trafikutredningen har anvénts i utredningsalternativet, vilket r det scenario som genererar mest trafik (ADT 5680).

» Veckans maxtimme har antagits uppga till 10 %, vilket ar ett vanligt antagande att gora for verksamhets- och bostadsomraden. | de
trafikmatningar som funnits tillgangliga pa Sorskogsleden har veckans maxtimme legat strax under 10 %.

« Under veckans maxtimme antas att lika manga resor sker till som fran Angshagen. Halften av trafiken aker alltsa ut fran omradet, och halften
in till omradet. Detta antagande har gjorts da trafikmangden pa samtliga vagar ar relativt lika i bada riktningar under veckans maxtimme.

« Av den trafik som Angshagen férvéantas generera antas 5 % utgoras av intern trafik, det vill siga resor som endast sker inom omradet. Det
kan exempelvis handla om boende som tar bilen for att handla i en affar i omradet eller I&mna barn vid Angshagenskolan. Dessa resor har
exkluderats ur analysen eftersom de inte belastar vag 56.

15
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Upprakning av trafikmangder

« | jamforelsealternativet och utredningsalternativet har trafikmangderna raknats upp for att motsvara prognosticerade trafikmangder ar 2045.
Till detta har Trafikverkets tabell ” Lansvis trafikutveckling for personbil enligt Trafikverkets basprognoser 2024.” anvants
(https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cadasc4142e4ad84ad1/2024 /trafikutvecklingstal-vag2.pdf) . For Vastmanland
forvantas personbilstrafiken 6ka med 0,97 % per ar fram till ar 2045.

« For de trafikmatningar som genomfordes 2025 har trafikmangderna raknats upp med cirka 21 %, vilket motsvarar 20 ars 6kning. For
trafikmatningarna som genomfordes 2022 har trafikmangderna raknats upp med cirka 25 %, vilket motsvarar 23 ars 6kning’.

- | utredningsalternativet har bade Trafikverkets trafikutvecklingstal och den specifika trafikalstringen fran den nya exploateringen i Angshagen
inkluderats. Trafikverkets utvecklingstal ar framtagna for att fanga den generella utvecklingen av trafik éver tid, daribland férandringar i
bebyggelse och resande. Nar aven den projektspecifika trafikalstringen adderas kan det darfor finnas en risk for viss dubbelrakning,
eftersom delar av bebyggelseutvecklingen redan kan vara implicit beaktade i utvecklingstalen. Bedémningen har anda varit att inkludera
bada komponenterna, for att sakerstalla att trafikflédena inte underskattas. Det bor dock noteras att detta tillvagagangssatt kan innebara en
viss Overskattning av de framtida trafikmangderna.

« Nulaget anvander trafikmatningar fran bade 2022 och 2025. Ingen upprakning har gjorts for matningarna fér 2022 fér att motsvara 2025. Det
blir en liten, nastan férsumbar, skillnad pa trafikflodena vid en upprakning fran 2022 fér att motsvara ar 2025, det handlar om nagra enstaka
fordon i maxtimmen. Eftersom analysen visar att nulaget ar langt ifran att éverskrida "god kapacitet" dvs att marginalerna i
nulagesalternativet ar valdigt stora, kan vi med sakerhet saga att resultatet hade blivit detsamma, aven om en upprakning gjorts.

' (1+0,0097)20-1=0,208 respektive (1+0,0097)23-1=0,247


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutvecklingstal-vag2.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutvecklingstal-vag2.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2024/trafikutvecklingstal-vag2.pdf
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Validering av trafikutvecklingstal

For att validera Trafikverkets utvecklingstal har historisk data for
trafikmangder pa vag 56 (norr om cirkulationen) studerats.

En berakning av den arliga procentuella snittékningen mellan ar
1993-2022 visar att trafiken pa vag 56 6kar med cirka 0,90 % per
ar, vilket ar nagot under — men relativt i linje med —
trafikupprakningstalen. Trafikupprakningstalet pa 0,97 % per ar har
darfor ansetts lampligt att anvanda.

Det saknas historiska data for trafikutvecklingen pa Sorskogsleden
och darfér gar det inte att validera utvecklingstalen genom att
jamféra med den historiska utvecklinge. Det ar inte heller mgjligt att
pa ett tillforlitligt satt ta fram en lokal trend baserat pa exempelvis
befolkningsutveckling eller nyexploatering, eftersom dessa faktorer
inte ensamma forklarar forandringar i trafikfloden. Med den data
och det underlag vi har bedoms Trafikverkets trafikutvecklingstal
vara den mest rimliga och metodmassigt korrekta utgangspunkten
for prognosen for Sorskogsleden. Vi vet dessutom att
trafikutvecklingen for vag 56, som ligger precis i narheten, har
utvecklats i linje med trafikutvecklingstalen de senaste aren, och en
inte allt for orimlig gissning ar att Sérskogsleden foljer samma
utvecklig.

Trafikmangder vag 56

12000
10632 10824

10000 o 8785 8854
8338 8304 8736

8000

l_
O 6000
<C

4000

2000

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025
Ar
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Ovriga antaganden

» | analysen har de senaste matningarna pa respektive vag anvants. For vag 56 har det funnits flera matningar for samma ar (2022) att tillga,
men aven da har de senaste matningarna (genomférda i september 2022) anvants. Matningarna fran september hade hogre fléden jamfort
med motsvarande matningar under samma ar.

« Trafik till/fran lastkajen till Willys har inte inkluderats eftersom trafikmangden antas vara férsumbar.

» Trafikmangd i maxtimmen har kunnat utlasas fran samtliga trafikmatningar som anvants i analysen férutom fér sédra benet pa vag 56. Ett
antagande har gjorts om att maxtimmen &r samma som trafikmatningen norr om cirkulationen, vilket uppgar till cirka 11,5 % av ADT".

» Andelen tung trafik har kunnat utlasas fran samtliga trafikmatningar som anvants i analysen. Dessa andelar har anvants som indata i Capcal.

« Sorskogsleden 2 %
« Vag 56 norra benet 6 %
« Vag 56 sodra benet 10 %

T Under granskning framkom att det finns en trafikmatning nagot langre séderut pa vag 56 som visar andelen i maxtimmen i sédergaende riktning. Eftersom maxtimmen dar uppmatts till strax
over 10 %, genomférdes ingen justering och ny analys, da det antagna vardet ar hégre an det uppmatta.

18
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Redovisning av installningar i capcal
(nulage)

Arkiv Viss Berskning Verktyg Hjslp
BEAR -~~~ »
Geometri / oversikt | Tafifloden | Rapport ach utskrift
Dversikt

Beskiivning

[
Korsningstyp [ Cirkulationsplats =

Hastighet

Cirkulationsplats

Wanl stidcka 2020 35
Rondelradie 160 160 160
Karfal i cpl 1 1 1

Radie hsv
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Redovisning av installningar i capcal
(n U Iag e) Boron e

- a
Hialp
B & B < -~ Tdsperiod [FM mastimme - >

Geometri / versikt Trafikfloden | Ropport och utskrit |

‘ Tidsperiodens fléden &r |inmatade hd

LU
Andra alla fordonsfloden: [0 % 2] Verkstall | I‘

= Beraknade - tung %
" Beraknade - tung antal
" Antal per korfalt

£ Andel per karfalt (%)

Andra fordonsfladen
o % 2] Verkstai




\\\I)

Redovisning av installningar i capcal
(nulage)

=

Arkiv Visa Berskning Verktyg Hjalp

[ e >
Geometri/ 6versikt | Trafikfladen Rapport och utskift
Repportinstallningar

 All indata

& All resultatdats

" Bade indata och resultat
" Valfria tabeller:

I~ Kerfaltsuppoifter

[~ Geometri

[ Franfarter och refuger

I Hastigheter

[ Floden per rikining

[ Floden per korfalt

[~ Floden per tillfart

[~ Kostnadsberskning

[~ ADT-berskning

I Korsningsbild (vid utskrift/PDF)
Kapacitet och kolangder per kerfalt

Fri hogersving
Fordrojning och andel stopp per karfalt

Resultat. en timme.

Kapacitet ach kslingder per karfalt

Tilat K&t
Siirskogsleden 1
Vg 56 nora benet 1
Vg 56 sidra benet 1

Fordidining och andel stopp per korfalt

Bransle- och dacksatgang samt emissioner for ar
Totala kostnader for &r
Totala kostnader for dr,

Tilliart Riiktning

"

v

v

[ Grontider m.m. per karfalt och fas (Tilfart [Korfalt

% Delresutat berakning av omloppstid

¥ Férdrajning och andel stopp per rikning Sirskogsieden 1

¢ Bransleférbrukning, fordonseffekter och kostnader [y 56 noa benst 1

[¢ Emissioner \/iig 56 siidra benet 1

¥ Totals kostnader Ala fordon

[V Total fardrajning under ett ar

W Arscygnstrafik — -
% Antal skadade och oly for &r ining och andel stopp per riktning
2

v

v

Exportera tabell
Kopiera allt | Skriv ut SparaPDF|

Kopiera markering | Spara som Excel-fil |

Hsv
Vv
Alla
Vi 56 noma benet Hev
Rir
Alla
[V 56 siidra benet Rir
Vi
Alla
Total forditining (timma] Kl

Capcal 4900

Licensagare: Sebastian Hasselblor
K, b Ci

Berdkningsmodel TRVME citkulationsy

Riktning
HY
HR
RY

Foirdrtining s/f
Kanflikt
2

]
2
2

Firdraining s/f
Kanflikt

MR

Flide [/t
503
619
333

Geom.

@

10

Georn,
3

11

g

2 2w e w

2 ®

Kilanad (antal fe

Kapaciet [f/t]  Belastringserad Medsl Spercent
190 042 02 03
1299 048 02 02
1154 029 (il (il
Andel fordriids %
Total Konflit Geom. Totak
8 44 56 100
5 34 ] 100
10 40 60 100
7 Ed 61 100
Andel fedriids *

Totalt Konfit Geom. Totalt
3 46 54 100
1 44 56 100
8 44 56 100
3 £ 66 100
E] 3 67 100
5 34 [ 100
E] 40 60 100
12 40 60 100
10 40 60 100

Aindel som stann
8

1
1
4
Andel som stann

8
El
El
1
1
1
2
1
1
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Berakning av antal fordon i maxtimmen, vastra

benet (nulage)

Berakning av antal fordon i maxtimmen, vastra benet

(nulage)
Svangandelar

Oriongatan
Gymnasiegatan

Uppmatta fléden maxtimme sidovagar
Oriongatan
Gymnasiegatan

Beraknade trafikmangder in i cirkulationen
Sorskogsleden 6stergaende (matning vaster om
Oriongatan)

Avviker in pa Oriongatan
Awviker in pa Gymnasiegatan
Tillkommer fran Oriongatan
Tillkommer fran Gymnasiegatan

Totalt

Oster (mot cirkulationen) Vaster (inte mot cirkulationen)
0,7
0,7

Sodergaende Norrgaende
35
270

350
10,5
81
35
210

503,5

0,3
0,3

50
300

e
&
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