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SAMMANFATTNING

Inom fastigheten Lasarettet 2 pagar ett detaljplanearbete. | denna utredning har Sala
kommuns och fastighetsutvecklaren ProNordics vision om utveckling stallts mot den
trafikmangd och det parkeringsbehov som visionen alstrar utifrdn kommunens
parkeringsnorm.

Kommunens parkeringsnorm ger ett bilparkeringsbehov som overstiger de tillgangliga
ytorna for parkeringsplatser. For att inte ge avkall pa antingen omfattningen av utvecklingen
av fastigheten eller andra varden inom fastigheten, exempelvis gronytor, utmanas normen
utifran ett bedomt verkligt parkeringsbehov som inkluderar en mobilitetsstrategi for
fastigheten.

Det finns mojligheter att paverka instaliningen for resande nar nya bostader och
verksamheter skapas. Inom fastigheten Lasarettet 2 finns goda mojligheter att skapa
attraktiva boenden och arbetsplatser dar alternativa fardsatt till bilen ar férstahandsvalet.
Berakningar av trafikalstring, kapacitet och parkering for en fastighetsutveckling med
mobilitetsatgarder inom fastigheten redovisas.

Resultatet visar att det finns goda skal att minska pa parkeringstalen och franga normen
for den foreslagna exploateringen. Narheten till Sala station ger mycket goda fysiska
forutsattningar for hallbart resande med kollektivtrafik och cykel. Med en tydlig
mobilitetsstrategi finns mojlighet att framja ett lagt bilinnehav inom fastigheten.

| Lasarettet 2
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1. BAKGRUND OCH SYFTE

Vastmanlands sjukhus Sala ligger i tatorten Salas centrala delar, i direkt narhet till Sala
station. Fastigheten Lasarettet 2 ar en del av omradet for Vastmanlands sjukhus Sala.
Under hosten 2022 har det nya narsjukhuset i Sala, inom fastigheten Stamparen 4, tagits i
drift och verksamheterna inom Lasarettet 2 flyttas over dit.

3 L.
ANRIKABEN ‘

KRISTINA

4:234

Figur 1 Fastighetsgrdnser for Lasarettet 2 (rod markering) och intilliggande fastigheter.’

Inom fastigheten Lasarettet 2 planeras de befintliga byggnaderna att utvecklas och
anpassas for bland annat, vardverksamhet, skola och kontor. Nya byggratter planeras for
vardverksamhet, skola, kontor och bostader.

Denna trafikutredning syftar till att visa hur verksamheterna inom Lasarettet 2 paverkar
trafikmangderna for anslutande lokalvagnat och hur trafiksituationen planeras att fungera
inom fastigheten. Trafikutredningen ska dven faststalla behovet av parkeringsplatser for
bilar och cyklar samt hur detta kan hanteras inom fastigheten.

T (Lantmateriet, 2022)

| Lasarettet 2
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2. FORUTSATTNINGAR

2.1. LOKALGATOR

| samband med byggnationen av det nya narsjukhuset byggdes lokalvagnatet inom
omradet om. Lasarettsgatan, Heberlegatan och Jarnvagsgatan fick ny utformning.
Lasarettsgatan, som ar den gata som ansluter till Lasarettet 2, ar 14,6 meter bred fordelat
enligt: Gangvag (2,10)+Gronyta (2,50)+Kdrbana (7,00)+ Gang- och cykelbana (3,00).

2.2. GANG- OCH CYKELTRAFIK

Det finns ett utbyggt cykelvagnat i Sala dven om det oftast ar gemensamt for bade gaende
och cyklister. Gang- och cykelvagnatet ansluter mot fastigheten bade at séder, 6st och mot
norr. Allt resande till sjukhusomradet med start inom Sala tatort ar kortare an 2 km.
Resande fran Aby till Sjukhusomréadet ar ocksa kortare an 5 km. Enkelresor med en stracka
upp till 5 km ar att betrakta som rimliga cykelavstand.

2.3. KOLLEKTIVTRAFIK

Fastigheten Lasarettet 2 har ett av de basta lagena for resande med kollektivtrafik inom
Sala kommun. Sala station med mojligheter till resande med tdg och buss finns belaget i
direkt anslutning.

Resande med buss inom Sala tatort har en turtathet med halvtimmestrafik under hogtrafik,
morgon och kvall, samt entimmestrafik pa dagen. Bussarna som kor inom kommunen ar
avgiftsfria.?

Trafik till och fran Vasterds och Uppsala gar med entimmestrafik med buss och
halvtimmestrafik med tag under hogtrafik, morgon och kvall.

Sala station ar ocksa navet for landsbygdstrafiken i kommunen.

2.4. TRAFIKMANGDER

Vasbygatan ar en av de storre trafiklederna i Sala. Den senaste trafikmatningen fran 2019
visar att arsmedeldygnstrafiken (ADT) for gatan var 5448 fordon per dygn. For
Lasarettsgatan finns en méatning fran 2018 som visar pa en arsdygnstrafik om 352 fordon
per dygn.> Om trafikmangden antas ha 6kat med en procent per ar och om andelen tung
trafik antas vara densamma blir resultatet for prognosaret 2030 enligt tabell 1.

Tabell 1 Arsdygnstrafik for Lasarettsgatan och Vdsbygatan

Gata ADT 2030 Andel tung trafik
Lasarettsgatan 397 fordon/dygn Uppgift saknas
Vasbygatan 6078 fordon/dygn 6%

2 (VL ud.)

3 Uppgifter fran Sala kommun

| Lasarettet 2
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3. PLANERAD UTVECKLING INOM LASARETTET 2

ProNordic har i dialog med Sala kommun tagit fram ett planunderlag for att mojliggora nya
verksamheter inom Lasarettet 2, se figur 2. Forslaget omfattar:

o |okaler for vardverksamheter

e hogstadieskola eller gymnasieskola
e kontor

e trygghetsboende

e flerbostadshus

Utgangspunkten har varit att behdlla och nyttja den befintliga trafikinfrastrukturen inom
fastigheten. Det galler bland annat hantering av varutransporter och sophantering som
finns pa 6stra sidan av hus 2. Detta for att i sa stor grad som mojligt skilja pa trafikslag och
trafikrisker vid vénd- och backningsrérelser for varutransporterna. Oster om hus 2 och
bostadshuset finns ocksa parkeringsplatser for personal till verksamheterna. Angoring till
entréer och parkering for besokande planeras huvudsakligen till den vastra delen av
fastigheten.

Figur 2 Situationsplan dnskad utveckling av fastigheten Lasarettet 2.

| Lasarettet 2
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3.1. TRAFIKALSTRING

Trafikalstringen ar framtagen med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. “ Uppgifter om
bruttototalarea (BTA) for varje verksamhet har erhallits fran fastighetsutvecklaren. Till
grund for trafikalstringsberakningen ligger dessutom de befintliga forutsattningarna for
resande med kollektivtrafik, cykel och till fots avseende narhet, turtathet, infrastruktur och
drift.

| trafikalstringsverktyget stalls fragor om hur kommunen forvantas arbeta med mobility
management i ett framtida scenario nar omradet har utvecklats i enlighet med
detaljplanen. Som grund for berakningen har angivits att kommunen inte arbetar med
mobility management.

Resultatet av trafikalstringsberakningen redovisas i figur 3 och 4. Osdkerheten i
trafikalstringen ar hog och en granskningsrapport av berakningsmetoden visar att det finns
ett flertal brister och osakerheter i trafikalstringen som ligger bade hogt och lagt.

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

Basta skattning. 3 673 resor / dyan Andelen av resomna som &r baserade pa frafikalstringstal

med ! [ hig osakerhet. Ju hégre osakerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto forsikiigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med bil: 25 %
B e kollektiviradik: 7 %
[ med cykel: 23 %

till fots: 42 %
.med annat. 3 %

Figur 3 Skattad fardmedelsférdelning enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg

4 (Trafikalstringsverktyg, 2022)

| Lasarettet 2
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Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivirafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 812 265 855 1537 104 3673

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivirafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet ar 16 32 209 T 350
Kontor 245 33 90 139 10 520
Sjukhus 282 16 368 158 7 832
Higstadie/gymnasium 296 189 366 1031 74 1871
Totalt 912 285 855 1537 104 3673

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik 912 bilresor

Uppskattning av antal bilar: 671 bilar IA Tl
vilket motsvarar ungefar 7446

Figur 4 Antal resor per dygn enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Trafikrorelserna ar omraknade till rsdygnstrafik (ADT) och berakningar fér maxtimme och
andel tung trafik redovisas fordelade per verksamhet i figur 5.

Trafikalstring

Ljus

LOA/BOA [LOA per  |Antal Maxtimme
Verksamhet LOA BTA arbetsplats |personer |ADT ADT ADT Tung
Bef hus Vardoperatér 1 3985 2 800 30 93 60 12 3
Bef hus Vardoperatér 2 3914 3914 30 130 84 17 4
Bef hus Skola 6739 4 474 10 293 130 26 7
Bef hus Vakant (kontor) 4701 3906 20 473 183 37 9
Totalt Bef hus 19339 15 094 15 990 457 91 23
Byggratt plan 4+5, Hus 142 vard/skola 3540 3540 20 177 89 18 4
Byggratt plan 4-9, Hus 3 vard/skola/trygghetshoende 2476 2476 20 124 63 13 3
Byggratt bostader 4 640 4 640 75 62 64 13 3
Byggratt totalt 10656 10 656 29 363 216 43 11
TOTALT 29 995 25750 19 1352 673 135 34

Figur 5 Trafikalstring for dnskad utbyggnad av verksamheter och bostdader

Totalt sett ger de planerade verksamheterna, inom fastigheten Lasarettet 2, en genererad
trafikmangd uttryckt i drsdygnstrafik ADT, 673 fordon/arsmedeldygn. Det &r den trafik som
sammanlagt ror sig in och ut fran fastigheten.

3.2. KAPACITET

Majoriteten av den alstrade trafiken fran Lasarettet 2 kommer antagligen att svanga hoger
ut fran fastigheten for att ta sig vidare till Vasbygatan. Kapaciteten i korsningen Vasbygatan-
Lasarettsgatan-Silogatan har analyserats med hjalp av kapacitetsberakningsprogrammet

| Lasarettet 2
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CAPCAL.>. Analysen for fyrvagskorsningen gors med indata i form av trafikflodet under
maxtimmen for samtliga vagar. For Lasarettsgatan och Vasbygatan uppskattas maxtimmen
till 10% av arsdygnstrafiken. Silogatan leder till pendlarparkeringen vid Sala station.
Pendlarparkeringen har 123 bilplatser och 40% av dessa antas belaggas under perioden
for maxtimmen, det ger 50 fordon under maxtimmen. Fléden under maxtimmen framgar
av tabell 2 och den antagna fordelningen av trafiken i korsningen framgar av figur 6.

Tabell 2 Motorfordonsfléden under maxtimmen

Antal motorfordon under maxtimmen
Alstrad trafik fran Lasarettet 2 135
Lasarettsgatan® 40
Vasbygatan® 608
Silogatan 50

*trafik fran Lasarettet 2 ej inraknad.

Vishygatan

Lasarettsgatan
Maxtimme 2030: 175

256

Vishygatan

Figur 6 Antagen fordelning av trafikfléden

Maxtimme 2030:

Maxtimme 2030:

676

385

silogatan

Maxtimme 2030:

50

48 352 20

420

676

Resultatet av analysen i CAPCAL visar hur stor andel av den tillgangliga kapaciteten som
utnyttjas under den timme pa dygnet da det &r som mest trafik. For god kapacitet bor
belastningsgraden for korsningar liknande dessa vara mindre an eller lika med 0,6 enligt

Trafikverkets publikation VGU Krav © .

>Version 4.8.0.0
6 (Trafikverket, 2022)

Resultatet frdn kapacitetsberdkningen ger

| Lasarettet 2
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belastningsgraden 0,25 som hogst. Programmet tar dock inte hansyn till gdng- och
cykelpassagen over Lasarettsgatan. Det innebar att belastningsgraden antagligen ar nagot
hogre. Belastningsgraden i korsningen bor dock fortfarande vara god.

3.3. PARKERINGSBEHOV

3.3.1. PARKERINGSNORM FOR SALA KOMMUN
Parkeringsnorm, Anders Dahlberg, daterad 2015-11-05 dr utgdngslaget for
fastighetsutveckling och exploateringar inom Sala kommun.

Sammanfattning av parkeringsnorm aktuell for fastigheten Lasarettet 2 ar:

e Parkeringsnorm for bostadsandamal i flerbostadshus ar 16 platser/1000 kvm BOA.

e Parkeringsnorm for aldreboende/vardboende/gruppboende &r 5 platser/1000 kvm
BTA.

e Parkeringsnorm for kontors- skol- och bilservice ar 20 platser/1000 kvm BTA.

e Bygglovsprovning gors i de fall dar parkeringsnormen uppenbart inte ar relevant for
byggnadens anvandning eller lage. En parkeringsutredning kravs da for att faststalla
parkeringstal utifran bedomt verkligt eller l&ngsiktigt behov.

3.3.2. PARKERINGSBEHOV BASERAT PA PARKERINGSNORM

Parkeringsbehovet for den planerade exploateringen utifran Parkeringsnorm A Dahlberg
ger antal platser enligt figur 7. Enligt berakningen kravs 305 bilparkeringsplatser inom
fastigheten.

Parkering Parkering
Onskemél fran  Onskemal fran
Ljus hyresgést / hyresgist / Parkeringsnorm Parkeringsnorm|Cykelparkerin
LOA/BOA |LOA per  |Antal var uppskattning  var uppskattning |A Dahlberg A Dahlberg g Cykelparkering
Verksamhet LOA BTA arbetsplats|personer [P-tal antal platser P-tal Antal platser P-tal Antal platser
Bef hus Vardoperator 1 3985 2800 30 93 7,14 20 5 14 0,5 a7
Bef hus Vardoperator 2 3914 3914 30 130 6,39 25 5 20 0,5 65
Bef hus Skola 6739 4474 10 293 14,53 65 20 89 0,5 147
Bef hus Vakant (kentor) 4701 3906 20 473 25,60 100 20 78 12 47
Totalt Bef hus 19339 15094 15 990 18,05 210 16,61 201 0,26 305
Byggritt plan 4+5, Hus 1+2 vard/skola 3540 3540 20 177 0,00 0 5 18 12 42
Byggratt plan 4-9, Hus 3 vérd/skola/trygghetshoende 2476 2476 20 124 0,00 0 5 12 12 30
Byggratt bostader 4640 4640 75 62 1,29 6 16 74 2 124
Byggrétt totalt 10656| 10656 29 363 0,22 6 6,88 104 10,29 196
TOTALT 29995 25750 19 1352 13,27 216 14,00 305 2,95 501

Figur 7 Parkeringsbehov for énskad utbyggnad av verksamheter och bostdder utifrén parkeringsnorm A Dahlberg

3.3.3. MOBILITETSTRATEG/

Kommunens och exploatorens vision for sjukhusomradet sammanfaller inte med det
parkeringsbehov som verksamheterna genererar enligt den parkeringsnorm som
kommunen har. Situationsplanen for Lasarettet 2 (figur 2) redovisar parkeringsytor for 216
bilparkeringsplatser. For att kunna utveckla fastigheten enligt kommunens och
fastighetsutvecklarens onskemal sa foreslds att utvecklingen inom fastigheten genomfors
utifran en for fastigheten preciserad mobilitetsstrategi. Mobilitetsstrategin ska innehalla
dtgarder som minskar parkeringsbehovet sa att det sammanfaller eller understiger de
parkeringsmajligheter som fastigheten ger.

| Lasarettet 2
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Det finns goda mojligheter att anvanda andra fardsdtt an bil. Det centrala laget i
kombination med god tillgang till kollektivtrafik och bra gang- och cykelinfrastruktur innebar
goda forutsattningar for att minska antalet bilparkeringsplatser i samband med inférandet
av mobilitetstjanster. Foljande ar exempel pd mobilitetsatgarder som lampar sig for
utvecklingen av Lasarettet 2:

1.

w

8.
9.

Verksamheterna inom fastigheten samnyttjar bil- och cykelparkeringsplatser.
Parkeringsplatser for sjukvard/skola/kontor anvands framst under dagtid och kan
samnyttjas med parkering for boende och for enstaka stora behov for
skolverksamheten. Samnyttjande grundar sig pa principen att en parkeringsplats
kan nyttjas av flera olika anvéandare om anvandarna gor ansprak pa platsen vid
olika tider pa dygnet. Exempelvis nyttjas parkering vid kontor som mest pa dagtid
under vardagar, boende nyttjar parkeringen framst pa kvalls- och nattetid. Genom
att tillampa samnyttjande far en parkeringsplats en hogre och jamnare beldggning
over dygnet vilket innebar att det totala parkeringsbehovet minskar.’
Bilparkeringsplatser regleras och avgiftsbelaggs. Det okar effektiviteten,
flexibiliteten, nyttjandegraden och ger intékter for att uppratthalla en god funktion
for anlaggningen.

Bilparkering betalas separat och ingdr inte i hyran/avgiften for lokalen/bostaden.
En bilpool etableras med flera fordon i olika storlekar. Bilpoolskunder anvander
som regel cykel eller kollektivtrafik for daglig pendling, men bilpool for arenden
och utflykter. Inte sallan kan reserverad parkering for bilpool medge en minskad
parkeringsnorm. En bilpoolsplats motsvarar behovet av 5 normalparkeringar.®
Det stationsndra laget i kombination med boende och kontor ger goda
forutsattningar for en valfungerande bilpool.

En cykelpool etableras. Cykelpoolen har olika typer av cyklar, sdsom elcykel och
ladcykel. Cykelpoolens cyklar servas regelbundet. For att cyklarna ska kunna
anvandas aret om forses de med vinterdack vid vintervaglag.

Cykelparkeringar anordnas nara entréer och forses med ramlas och bra belysning.

Fem procent av cykelparkeringarna medger mer utrymmeskravande cyklar, sdsom
ladcyklar och cykelkarror. lllustrationsplanen redovisar dven ett exempel pa
placering av cykelparkeringar med ca 600 platser, men med mobilitetsatgarder
kan det behdvas 100 platser ytterligare.

Det finns mojlighet till cykelparkering inomhus eller under tak. Bra och saker
cykelparkering ger goda forutsattningar for 6kad cykeltrafik.

Dusch och omkladningsrum finns att tillga for anstallda.

En lattillganglig eldriven cykelpump installeras inom fastigheten.

10. Arbetsplatserna har maojlighet till stoldsaker laddning av batterier till elcyklar.

11.

12.

En digital skylt med realtidsinformation om kollektivtrafikavgangar placeras i
huvudentréer.
Rabatterade kollektivtrafikbiljetter for regional kollektivtrafik erbjuds.

7 (Sveriges Kommuner och Regioner, 2021)
8 (Indebetou & Borefelt, 2014)

| Lasarettet 2
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13. Information om parkering, lanecyklar med mera finns lattillgangligt pa bland annat
verksamheternas hemsidor.

3.3.4. BEDOMT VERKLIGT PARKERINGSBEHOV

Parkeringsbehovet for besokande till vardoperatérer bedéms som lagt da patienter i hog
grad anvander fardtjanst/taxi, blir skjutsade eller ker kollektivt och da inte anvander egna
fordon som behover en parkeringsplats. Det verkligt bedomda parkeringsbehovet
sammanfaller med parkeringstal i parkeringsnorm A Dahlberg.

Parkeringsbehovet for skola omfattar framst personal, men ocksd enstaka tillféllen for
aktiviteter (6ppet hus, utstalliningar och firande). De storre behoven vid enstaka tillfallen
kan planeras for samnyttjande med de &vriga verksamheterna och bor inte utgora
underlag for parkeringsbehovet. Verkligt parkeringsbehov bedoms vara 8 platser per 1000

m?.

Parkeringsbehovet for besdkande till kontor varierar mycket beroende av vilken typ av
verksamhet som bedrivs. Att kontor ska tillhandahdlla bokningsbara/hyrda
parkeringsplatser for besdkande ar ingen sjalvklarhet och det ar mindre viktigt att
besoksplatser finns i direkt ndrhet till entréer. De mest attraktiva kontorslagena ligger ofta
i de omraden som har minst mojligheter att tillhandahalla parkeringsplatser. Parkering ar
inte det som i forsta hand avgor kontorslagets attraktivitet. | cityndra lagen ar parkeringstal
nara noll inte ovanliga. Utifrdn detta resonemang bedoms parkeringsbehovet for kontor
vara lagre an parkeringsnorm A Dahlberg och sattas till 12 platser per 1000 m?.

Bostader inom fastigheten har goda mojligheter for att vara attraktiva utifrdn perspektivet
att kommunikationerna ar goda for pendling till arbete och enkla resor for inkdp och
aktiviteter. Med mobilitetsatgarder bedoms parkeringsbehovet till 5 platser per 1000 m?.
80% av parkeringsbehovet for bostader tacks av enskilda parkeringsplatser medan 20%
avses att samnyttjas.

Bedomt verkligt parkeringsbehov ger antal parkeringsplatser enligt figur 8. Behovet
forutsatter att fastigheten omfattas av en mobilitetsstrategi som aktivt utvdrderas och
anpassas vid behov. Antalet bilparkeringar berdknas till 170 platser. Det innebar att
situationsplanens 216 platser racker for parkeringsbehovet.

Behovet av cykelparkering ar stort och i planeringen behdver det beaktas behov av bade
lattillgangliga och sakra/skyddade cykelparkeringar.

| Lasarettet 2
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Parkering med mobilitetsstategi

Ljus Verkligt Cykelparkerin

LOA/BOA |LOA per Antal uppskattat :verkligt uppskattat |g Cykelparkering|
Verksamhet LOA BTA arbetsplats |personer P-tal antal platser P-tal Antal platser
Bef hus Vardoperatdr 1 3985 2 800 30 93 5,00 14 0,5 a7
Bef hus Vardoperatdr 2 3914 3914 30 130 5,00 20 0,5 65
Bef hus Skola 6739 4474 10 293 8,00 36 0,7 205
Bef hus vakant (kontor) 4701 3906 20 473 12,00 47 12 a7
Totalt Bef hus 19339 15094 15 990 116 364
Byggratt plan 4+5, Hus 1+2 vard/skola 3540 3540 20 177 5,00 18 0,6 106
Byggratt plan 4-9, Hus 3 vard/skola/trygghetshoende 2476 2476 20 124 5,00 12 0,6 74
Byggritt bostider 4640 4640 75 62 5,00 23 2 124
Byggrétt totalt 10 656 10 656 29 363 53 304
|TOTAI.T 29995 25750 19 1352 170 668

Figur 8 Parkeringsbehov utifrdn en mobilitetsstrategi, bedémt verkligt behov

3.4. ANGORING

Fastigheten har tva infarter fran Lasarettsgatan. Den 6stra kommer anvandas vid
leveranser och sophamtning, medan den vastra kommer att anvandas av besdkande
(personbilar/taxi/fardtjanst) och eventuella mindre transporter till verksamheterna.

Angoring for varutransporter med tunga lastbilar och sopbilar planeras fungera pa samma
satt som for tidigare verksamheter, dvs till lastkajen pd den o6stra sidan av hus 2.
Backvandning enligt figur 9 och 10 kravs for att kunna vanda och angodra lastkajen.

Sopbilar och storre leveranser till/frdn hus 8 angor ocksa lastkajen. Interna transporter
inom omradet kan ske med mindre fordon i markplan alternativt i befintlig kulvert mellan
hus 8 och hus 3. Eventuella mindre leveranser med latt lastbil/minibuss kan angéra sddra
garden vid hus 8. Backningsrorelse kravs dock for att kunna vanda (figur 11).
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Figur 9 Kérspdr backvindning for Sopbil, Trafikverkets typfordon (LOS)
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Figur 10 K6rspdr backvdndning med varutransport av Lastbil 12m, Trafikverkets typfordon (LBn)
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Figur 11 Kérspdr for Minibuss, Trafikverkets typfordon (LBm)
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3.5. ALSTRAD TRAFIK OCH PARKERINGSBEHOV TILL FOLJD AV BEVARANDE AV HUS 5

Rubrik 3.1-3.4 utgdr fran ett utformningsforslag dar en befintlig byggnad, benamnd hus 5,
foreslds rivas och ersattas med flerbostadshus. Trafikalstringen och behovet av
parkeringsplatser forandras om hus 5 i stdllet bevaras och nyttjas som en
komplementbyggnad till gymnasieskolan (figur 12). Utgangspunkten ar att hus 5
exempelvis skulle kunna inrymma verkstadslokaler tillnorande fordonsprogrammet.

Rubrik 3.3 visar pa ett uppskattat behov om 23 bilparkeringsplatser och 124
cykelparkeringsplatser for den bostadsbebyggelse som skulle ersatta hus 5.
Bostadsbebyggelsen skulle enligt rubrik 3.1 generera en arsdygnstrafik om 64 fordon per

dygn.

Ett bevarande av hus 5 resulterar i att flerbostadshusens trafikalstring och parkeringsbehov
utgdr. Forutsatt att hus 5 enbart utgér komplementbyggnad till skolan och inte resulterar i
fler elever och anstéllda, sa medfoér bevarandet av hus 5 varken nagot behov av parkering
eller ndgon trafikalstring. Enstaka trafikrorelser for nyttotrafik kan eventuellt forekomma.

Sammanfattningsvis s& kommer den alternativa utformningen (figur 12) inte leda till
kapacitetsproblem i korsningen Lasarettsgatan-Vasbygatan-Silogatan och de foreslagna
216 bilparkeringsplatserna tacker behovet av parkering.

SITUATIONSPLAN alternativ 2 med befintligt hus 5 skalz 11000

KRISTINA
4

I
v Doatymen

uuuuuuuuuu

SALA LASARETT ARBETSMATERIAL/SKISSER DETALJPLAN 2023-06-15

Figur 12 Situationsplan alternativ 2 med befintligt hus 5
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4. DISKUSSION OCH SLUTSATS

Sala tatort och sjukhusomradet utvecklas i och med att regionen investerar i ett nytt
narsjukhus som ger mojligheter for ytterligare utveckling i ett av kommunens mest
attraktiva lagen. Utveckling av de befintliga byggnaderna och infrastrukturen tillsammans
med tillbyggnad och kompletteringsbyggnader inom fastigheten Lasarettet 2 ger mojlighet
for nya arbetstillfallen och nya etableringar av foretag i Sala tatort.

| den har trafikutredningen redovisas berakningar och ett antal mobilitetsdtgarder som
foreslas inforas. Kommunens parkeringsnorm ar ett styrdokument att luta sig emot, men
ocksa ndgot som behover utmanas nar utvecklingen gar framat. Att arbeta med
mobilitetsstrategier som styrmedel for i vilken riktning man vill utveckla manniskors satt att
resa har visat sig vara bade héllbart, effektivt och kostnadsbesparande.

Att arbeta med mobilitetsdtgarder for att minska biltrafik och 6ka andelen gaende och
cyklister medfor positiva effekter for samhallet. Exempelvis ger 6kad cyklism goda effekter
for folkhalsan, minskad fordonstrafik ger minskad paverkan pa klimatférandringarna. En
omstallning fran fordonstrafik till cykel och kollektivtrafik ger dessutom mer utrymme for
trad, gronska och djurliv.

Mojligheterna att paverka installningen for resande ar goda vid nybyggnation. Inom
fastigheten Lasarettet 2 kan man skapa attraktiva bostader, kontor och verksamheter dar
alternativa fardsatt till bilen ar forstahandsvalet. Fastigheten har dessutom en lokalisering
och planering som ar héllbar. Fastighetsutvecklaren har en mobilitetsplanering som
medfor flexibilitet och mojligheter for att framja ett omrade med laga bilinnehav och stor
andel hallbart resande.

De bada utformningsforslagen (Alternativ 1: rivning av hus 5 till forman for nya
flerbostadshus och alternativ 2: bevarande av befintligt hus 5) har vardera en situationsplan
som medger 216 Dbilparkeringsplatser.  Sammantaget ger det beddmda
bilparkeringsbehovet och de féreslagna mobilitetsdtgarderna for fastigheten Lasarettet 2
att det finns goda skal att minska pa parkeringstalen som ar angivna i parkeringsnorm A
Dahlberg till forman for det foreslagna antalet om 216 parkeringsplatser.
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