Utlatande trafik

Detaljplan for Hammarhagen ostra, del av Kristina 4:15 och del av
Silvergruvan 1:88, Sala kommun, Vastmanlands lan

Upprattad 26 maj 2025
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Inledning

Bakgrund och syfte

Syftet med detaljplanen ar att préva mojligheten till att uppféra bostader i form av smahus utan att
omradets landsbygdskaraktar gar forlorad. Detaljplanen majliggor for cirka 35-40 bostader i form av
smahus.

Syftet med detta trafikutlatande ar att beskriva befintliga forhallanden, visa trafikalstring fran de
kommande bostaderna och beskriva paverkan pa befintliga vagnatet.
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Nulagesbeskrivning

Planomradet ar belédget i sodra Sala tatort inom befintliga bostadsomradet Hammarhagen och é&r cirka
3,8 hektar stort. Den vastra delen av planomradet bestar idag av jordbruksmark och den 6stra delen
bestar av oexploaterad skogsmark. Planomradet &r indelat i fyra delomraden (A-D).
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Figur 2. Karta som redovisar de olika delomrddena inom deta/jp/aneomradet

Lokalisering

Forutsattningarna for att de boende pa platsen kan anvanda sig av hallbara transportmedel (gang,
cykel och kollektivtrafik) for sina transporter inom vardagen ar lag da det i dagslaget inte finns en
tydlig gang- och cykelkoppling till ndrmaste allmanna gang- och cykelvag. Minst en bil per hushall ar
troligt att rakna med eftersom kollektivtrafikkopplingen till och fran omradet i dagslaget inte &r
utvecklad. Narmaste gang- och cykelnadt som leder till service och vardagliga malpunkter finns cirka
450 meter fran omradet.

Avstand till malpunkter

Ndrservice och rekreation
Skola och férskola — 3 km respektive 1,3 km

Matbutik — 2,4 km

Vardcentral —4 km

Natur/rekreation — naturmark finns i anslutning till planomradet
Tréning/idrott — 2 km

Bibliotek — 4,5 km

Kollektivtrafik
Tag — 4 km (Sala station)

Buss —450m



Centrum

Sala centrum — 3 km (shopping, kultur och néjesliv)

Vagsystemet

Planomradet nas fran vaster via Vasterasleden, vag 800 (gamla riksvag 56).

Viisterdsleden (vig 800)

Vasterasleden ar en statlig vag dar Trafikverket ar vaghallare fram till och med korsningen dar
Sorskogsleden borjar. Dar 6vergar vaghallarskapet till kommunen. Vagen ar asfalterad, delvis belyst
och har en bredd pa 10 meter. Fran Stentomten-korsningen med vagen som leder till Hommarhagen i
Oster loper en gang- och cykelvag langs Vasterasledens ostra sida. Gang- och cykelvdgen borjar dar
och fortsatter sedan norrut mot Sala centrum. Kommunen ar vaghallare for gang- och cykelvagen.

Hastigheten pa Vasterasleden ar reglerad till 70 km/tim. Trafikmangden pa Vasterasleden &ar 5012
fordon ADT enligt de senaste méatningar som utférdes ar 2021(ADT, drsmedeldygntrafik).

Huvudgatan inom Hammarhagenomrddet

Gatan inom Hammarhagenomradet ar en samfalld vag dar en samfillighet ar vaghallare. Dar 6vergar
vaghallarskapet till kommunen. Vagen ar en grusvag, den ar inte belyst och har en bredd pa ca 4,5-5
meter, vissa delar 6,5 meter.

Hastigheten pa vagen ar reglerad till 70 km/tim. Trafikmangden pa vagen ar osédker da inga matningar
skett inom de senaste aren. Dock kan mangden uppskattas till cirka 200 bilar per dygn da det &r cirka
30 hushall, da raknat pa 5 resor per dygn enligt Trafikverkets berdkningsmetod.

Huvudgatan anvands i huvudsak av de boende inom omradet men ocksa av besokare till
hastanlaggningen som finns inom Hammarhagenomradet. Hastverksamheten ar en malpunkt
forutom befintliga bostader.

Forutsattningar for gang- och cykeltrafikanter

Utmed Vasterasleden finns en separerad gang- och cykelvag som leder till Sala centrum. Runtom
planomradet finns goda rekreationsmajligheter.
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Figur 3. Karta som visar var gdng- och cykelndtet gdr, se bld linje i nordvdstra hérnet av kartan.

Forutsattningar for resande med kollektivtrafik

Narmaste busshallplats &r Gruvan/Sala silvergruva som ligger cirka 450 meter nordvast fran
planomradet. Hallplatsen trafikeras av linje 569 (Sala-Vésteras, Vasteras-Sala) med halvtimmestrafik
under rusningstider pa vardagar och timtrafik 6vriga tider vardag och helg.

Pa Gruvvagen, som nas via gang och cykel, cirka 900 meter norr om planomradet finns ytterligare en
busshallplats. Hallplatsen trafikeras av Silverlinjen som &r en stadslinje inom Sala tatort. Timtrafik
gdller vardag och helg.

Maijlighet till tagpendling finns fran Sala station som ligger ca 4 km norr om planomradet. Stationen
trafikeras av SJ, Malartag och Upptaget. P4 vardagar och helger avgar tagen en gang i timmen i varje
riktning. Under hogtrafik pa morgonen och eftermiddagen avgar tag en gang i halvtimmen. Vid
stationen finns en pendelparkering.

Parkering

Parkering sker pa egen fastighet.



Planforslaget

Planforslaget innebar att cirka 35-40 nya bostader kommer att uppforas.

Trafikalstring

For att uppskatta trafikalstringen fran omradet har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants.
Verktyget ger en uppskattning om antalet resor utifran dagens kunskapslage om trafikalstring. | och
med detta finns flera osdkerhetsfaktorer som kan paverka resultatet. Resultatet ger en fingervisning
om hur mycket trafik som kan komma att genereras och ska inte tolkas som exakta siffror. Enligt
trafikalstringsverktyget kommer omradet att generera ytterligare cirka 215 resor per dygn med en
skattad fordelning enligt nedan. Storst andel av resorna, 57 procent forvantas ske med bil.

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet
Bista skattning: 215 resor/dygn Andelen av resorna som ar baserade pa
trafikalstringstal
o w . d |2 hé akerhet. Ju ho
Skattad fardmedelsfordelning med lég / / hog osakerhet. Ju hogre

osakerhet, desto forsiktigare bor du vara

\

P med bil: 57%
med kollektivtrafik: 4%
med cykel: 16%
till fots: 20%

-med annat: 4%

Figur 4. Resultat fran trafikalstringsverktyg.

Markanvandningstyp Bil Kollektivtrafik* | Cykel Gang Annat | Totalt
Smahus 123 8 34 42 8 215
Totalt antal resor/dygn 123 8 34 42 8 215

Tabell 1. Antal resor frdn bostad.

*Totalt antal pd- och avstigande

Antalet resor i tabell 1 ovan motsvarar en arsdygnstrafik (ADT) pa 108 fordon/dygn. Kunskapen kring
hur mycket biltrafik smahus genererar ar god. 215 totalt bedoms planomradet generera en
arsdygnstrafik pa cirka 108 fordon/dygn.

Framtida trafikmangder

Merparten av trafiken fran planomradet bedéms ha Vasterasleden som fardvag for att ta sig vidare fill
sin slutdestination. Darfor gors ett antagande att biltrafiken fran exploateringen kommer att ha liten
paverkan pa trafikmangderna i stort for Vasterasleden med anslutande vagar.

Gatustruktur

Huvudgatan in i omradet kommer fortsattningsvis vara den befintliga vdgen inom omradet. Vagen har
en kérbana pa 4,5-6,5 m (beroende pa vilken del man mater) utan belysning och ingen trottoar.
Gatustrukturen pa vdagen mojliggor inte en framtida forlangning av gang- och cykelvagnatet parallellt
med vagen for att knyta samman de sédra delarna av Hammarhagen och Sala centrum men det skulle
kunna uppnas genom anldggning av en parallell gdng- och cykelbana. Var denna kan anlaggas behover
i sa fall studeras vidare. Alternativt att det blir en gata med fler funktioner dar bil, gang- och cykel
anvands gemensamt. Det ar dock nagonting som behdéver studeras vidare da



Vagen inom Hammarhagenomradet ar en samfélld vag med statligt bidrag och enskilt underhall. De
tillkommande bostdderna kommer att ansluta sig till vigsamfalligheten vilket i det stora hela innebar
en forbattring for vagsamfallighetens ekonomiska situation.

Delomrade D kan komma att ha en egen gemensamhetsanldggning for drift och skotsel av sin vag da
den endast leder till kommande bostader inom delomrade D. De tillkommande bostdderna inom
samtliga delomraden kommer att ansluta sig till Hammarhagens vagsamfallighet.

Vagbredd ar i dagsldget inget problem inom omradet utan det ar snarare underhall av vagen. Det hér
ar uppgifter som framkommit under bl.a. forhandsbeskeddrenden, planarenden m.m. inom omradet.
Med fler andelar i vagsamfalligheten och fler engagerade bostdader bedéms situationen kunna
forbattras da foreningens ekonomi forbattras. Detta ar dock uppgifter fran boende.

Trafikverket ser befintlig vag som en vag av gott skick och tillrackligt saker for att Iata den vara en
enskild vag med mojlighet fér allmédnheten att anvanda. Detta da vagsamfalligheten far statligt bidrag.

Anslutningar till planomradet

Planomradet ansluter fortsattningsvis till Vasterasleden vid befintlig korsning, Hammarhagen.
Tillkommande bostdder ansluter sig till den samfallda vagen inom Hammarhagen. Delomrade A far en
stickgata till planerade bostdder, delomrade B-C ansluter sig naturligt da bostader planeras inom
befintlig vagstruktur. Delomrade D far tva nya anslutningar till vagen.

Parkering

Parkering fortsatter ske pa egen fastighet. Inga parkeringsytor mojliggoérs i detaljplanen.

Barnperspektiv

| landsbygdsomraden ar vagar ofta smalare, saknar trottoarer och har hogre hastigheter, vilket gor
dem mindre sakra for barn jamfoért med stadsmiljoer. Ur ett barnperspektiv innebar detta 6kad risk
vid forflyttning till exempelvis skola, fritidsaktiviteter eller lek. Darfor kravs sarskild hansyn vid
planering och utformning av trafikmiljoer pa landsbygden, for att framja trygghet, tillganglighet och
barns sjalvstandiga rorlighet.

Ett barnperspektiv har inte studerats i detalj. Vid behov kan utlatandet utokas med det ftill
granskningsskedet.



Slutsats

De tillkommande bostdderna bedéms inte medfora nagra trafiksakerhetsrisker for befintligt vagnat.
Med fler andelar i vagsamfalligheten kan befintlig vag utvecklas och inneha en hégre majlighet for
bland annat underhall och utformning med god standard. Vagen ar i dagslaget klassad som en enskild
vag med god standard.
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Figur 4. lllustrationsplan som redovisar hur omrddet kan komma att se ut ndr utbyggt. Rédmarkerade omréaden
dr delomrddena med jordbruksmark inom planomradet.



Figur 5. Planomrddet markerat med rétt och avgrénsningarna syns tydligt Gt alla hall.
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