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1 INLEDNING

1.1  BAKGRUND

| Sala ligger kvarteret Hopparen som bestar av sju stycken villatomter samt tre
tomter dar det idag ligger en butikskedja och en nedlagd bensinmack.

Hopparen 6,7 och 15 dgs av Sala City Apartments som avser att utveckla dessa med
totalt cirka 120 bostdder. Totalt planeras for cirka 7000 KVM BTA varav cirka 5500
utgor BOA. Ett detaljplanearbete dr paboérjat och kommer att paga under 2021, och
detaljplanen forvdantas vara antagen andra kvartalet 2022.
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Figur 1. Oversiktskarta over Sala i Vistmanlands lédn, kvarteret Hopparen (streckad linje). Den
planerade bebyggelsen ska ske pa den norra delen som dr markerad med ljusorange rektangel

1.2 SYFTE OCH MAL

Detta PM syftar till att utreda trafiksituationen i samband med planférslagets
genomforande. Aven parkeringssituationen ska utredas dar mojlighet till reducering av
parkeringstal med hjalp av mobilitetslosningar sarskilt ska provas.

Genom utvecklingen av bostdder tillkommer ett parkeringsbehov som ska hanteras
inom den egna fastigheten. Syftet med denna utredning ar att utéver trafiksituationen
utreda en mojlig reduktion av parkeringstalet genom att skapa ett projektspecifikt
parkeringstal utifran méjliga mobilitetsatgarder som kan implementeras.
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1.3 STYRDOKUMENT

Sala kommun har ett antal planer, strategier och policys som fungerar som
planeringsforutsattningar i samband med exploateringen i kommunen. Nedan
sammanfattas de dokument som till huvudsak styr trafikplaneringen.

Plan for Sala ekokommun

Plan for Sala ekokommun dar kommunens oversiktsplan som sammanférdes med
Agenda 21 arbetet. | OP:n finns bl a mal om att forbéattra kollektivtrafiken samt att
minska bilakandet.

En ny oversiktsplan ar under framtagande som kommer att ha tidshorisont 2035.

Plan for Sala stad

Plan for Sala stad ar en fordjupning av 6versiktsplanen som syftar till att visa pa
mojligheter for framtida utveckling av staden och dess ndrmaste omland. Den utgor en
viktig grund for allt planeringsarbete som ror bebyggelse, trafikstruktur och miljo.
Planen antogs 2014 och har en tidshorisont till 2024.

Parkeringsnorm

Sala kommun reviderade sin parkeringsnorm genom ett kommunstyrelsebeslut i
december 2015. Férutom en dversyn av parkeringstalen da bl a ett kapitel om mobility
management inférdes i dokumentet.

Handels- och parkeringsutredning i Sala kommun

Pa uppdrag av Sala kommun tog WSP i december 2019 fram en handelsutredning dar
det avslutande kapitlet ar en parkeringsutredning. Utredningen utgor ett
kunskapsunderlag som ligger till grund for arbetet med att starka och utveckla Salas
stadskarna.

Policy for dagvattenhantering

Kommunfullmaktige i Sala beslutade i december 2020 en policy som ska utgora
kommunledningens viljeriktning genom fem overgripande mal. Policyn kommer att
konkretiseras i en handlingsplan fér dagvattenhantering.
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1.4

HALLBARHETSMAL

Har sammanfattas kommunala, nationella och globala mal i relation till
mobilitetsatgarder.

1.4.1 KOMMUNALA MAL

Parkeringsnorm
| den reviderade parkeringsnormen fran 2015 namns ett antal handfasta
mal/aktiviteter for att skapa en hallbar och attraktiv stad.

Anpassa parkeringen till ett hallbart transportsystem

Utdka och hoja kvaliteten pa cykelparkeringen

Laddplatser for elbilar bor utredas

Stodja utbyggnad av bilpooler

Anpassa successivt antalet allmant tillgdngliga parkeringsplatser i stadskdrnan
Medverka till samnyttjande av parkering

Reducera antal parkeringsplatser vid arbetsplatser dar det finns goda
fardalternativ

Erbjuda perifera parkeringsplatser for langre uppstallningstider

Utoka och reglera infartsparkeringen vid kollektivtrafiken

Vision och malomraden - Sala kommun
I den av kommunfullmaktige beslutade visionen aterfinns ett par hallbarhetsmal som
ar av relevans.

Sala kommun vdrnar om naturtillgangar i en stravan fér ekologisk mangfald. Vi
anvander vara resurser pa ett hallbart satt och var stravan ar att bli en helt
fossilfri kommun.

Goda kommunikationer skapar mojligheter att ta tillvara narheten till storre
stader och ger tillgang till natur och kulturvarden.

1.4.2 NATIONELLA TRANSPORTPOLITISKA MAL

Regeringens transportpolitiska mal delas upp i 6vergripande mal, funktionsmal
respektive hansynsmal. (Regeringen, 2021)

Overgripande mal: Ett mer varierat utbud av mobilitetsatgarder bidrar till det
overgripande transportpolitiska malet om en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning. Det mojliggor en anpassning av
atgarder efter olika malgrupper. Detta gor det dven mojligt att astadkomma en
beteendeforandring som haller pa lang sikt.

Funktionsmal: Battre riktade och anpassade mobilitetsatgarder ger
forutsattningar for alla att ha en god mobilitet utan att 4ga egen bil. Mobiliteten
blir darfor mer tillganglig och i férlangningen aven mer jamstallt, nar fler
alternativ dn att aga bil blir méjliga.

Hénsynsmal: Val anpassade mobilitetsatgarder ger lagre bilinnehav, minskad
bilanvdndning och 6kad andel hallbart resande. Det bidrar till malet att minska
utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter med minst 70 procent senast
2030 jamfort med 2010. Hallbart resande inkluderar dven mer aktiv transport
vilket ger tydliga halsoférdelar.
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1.4.3 GLOBALA HALLBARHETSMAL

En omstallning till mer hallbart resande ar dven en forutsattning for och ligger i linje
med FN:s globala hallbarhetsmal 11. Hallbara stdder och samhallen (United Nations
Development Programme, 2021). Under detta mal aterfinns bland annat féljande
delmal:
e 11.1 Sdkra bostdder till 6verkomlig kostnad. Farre bilparkeringsplatser ger
lagre anldaggningskostnader vilket mojliggor lagre hyror och bostadspriser.

o 11.2 Tillgdngliggéra hallbara transportsystem for alla. Mobilitetstjanster
mojliggor god tillganglighet for fler utan att 4ga egen bil.

e 11.3 Inkluderande och hdllbar urbanisering. Mobilitetstjansterna bidrar till en
battre mobilitet for de som inte dger egen bil.

11.6 Minska stédders miljopdaverkan. Minskad bilanvandning ger minskade
klimatutslapp, battre luftkvalitet och lagre bullernivaer. Mobilitetstjanster for
minskad efterfragan pa bilparkering bidrar till en omstallning mot mer hallbart
resande vilket bedéms ligga i linje med samtliga ovanstaende mal och delmal.
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1.5 NARLIGGNADE PROJEKT

Den antagna detaljplanen for Del av dstra kvarteren och Silvervallen ar nu i
genomforande och 4r sammantaget ett projekt som forvantas omfatta upp till 100
bostader. Pa den tidigare idrottsplatsen Silvervallen byggs just nu flera bostader vid
namn Sala Ostra kvarter. Enligt kommunen kommer dven en mindre lokalgata anldggas
genom nya omradet (fran Langgatan till Marknadsgatan) och en ny in-/utfart langs med
Ringgatan. Direkt norr om Kv Hopparen har redan Kv Loparen bebyggts med 72
vardboenden samt vardcentral.

Kv Léparen
Se—p—

\ Ostra kvarteren
och Silvervallen

N < -

A\

Hopparen 6,7 & 15

p— 7 . ;
- \
W
\

Figur 2: Avgrdnsning for detaljplan omringar hela Kv Hopparen som dr marké;'at i rott.
Redigerad bild fran Brunnberg & Forshed 2016-11-24.
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2 NULAGESBESKRIVNING

2.1  MALPUNKTER

Kvarteret Hopparen ligger i utkanten av Salas stadskdrna cirka 350 meter fran Stora
torget. Mitt emot Stora torget ligger Sala torg som ar en galleria med flertalet butiker.
Cirka 1 kilometer nordvdst om kvarteret ligger Salas tagstation.

)

i Sala dr markerad ed gue'ktagel.

| W [

Figur 3: Den plaerade bebyggel

orind

sen

De planerade flerbostadshusen i kvarteret Hopparen ligger inom promenadavstand
fran flertalet olika serviceverksamheter. Tabellen nedan visar att inom fem minuters
gangavstand nas livsmedelsbutik, apotek, vardcentral samt postombud. Inom nio
minuter nas dven forskola och skola.
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I nedanstaende tabell gors en jamforelse av restiden mellan dels gang och bil, dels
cykel och bil. De bagge restiderna divideras vilket ger en restidskvot. Det innebdr att
om restidskvoten ar 1.0 dr restiden lika lang for bada trafikslagen och om den ar 0,7
for gang/bil betyder det att gang ar 30 procent snabbare an bil. For att rdakna ut den
egentliga restiden ldaggs en terminaltid vid start och stopp till for alla resor med
fordon. Detta for att simulera den tid det tar att till exempel att lasa upp samt hitta
parkering. For cykel dr den total terminaltiden satt till tva minuter och for bil dr den
satt till fyra minuter.

En jamforelse mellan restid for gaende och bil visar att man for livsmedelsbutik,
apotek, forskola, postombud och vardcentral uppfyller kraven fér god standard vad
galler restidskvot. Avstandet till forskola ligger pa ett avstand som enligt riktlinjerna
har en restidskvot som beddms vara mindre god standard. Dock ar restiderna sa pass
laga att det endast handlar om tre min skillnad i restid till férskolan. For cykel uppfylls
kraven for god standard for samtliga identifierade serviceverksamheter i ndromradet.
For det nya flerbostadshuset blir restiden med cykel dessutom lagre som restiden med
bil for samtliga identifierade malpunkter, se Tabell .

Sammantaget visar restidskvoterna att forutsdttningarna fér gang och cykel ger i
huvudsak god standard for att na den grundlaggande vardagliga servicen.

Tabell 1. Viktiga malpunkter med restidskvot for gang, cykel och bil avrundat till en decimal. Alla avstand
utgdr fran Tradgardsgatan 2. Restidskvoter har rangordnats enligt TRAST:s standardnivaer for god
standard (<1,5), mindre god standard (1,5-2,0) samt I&g standard (>2,0). Gang (g), Cykel (c), Bil (b).

. . . . Restidskvot | Restidskvot
Malpunkt Avstand (m) Restid (min) gang/bil cykel/bil
@) 240 3
Coop Sala ©) 240 3 0,6 0,6
(b) 240 4
()] 400 5
Apoteket Hjartat ©) 400 3 1,0 0,7
(b) 400 5
5rildrak ) @ 550 7
Fora r:a ooperativet © 550 4 13 0.8
Regnbagen
(b) 550 5
@) 750 9
Vallaskolan (F-6) (©) 750 5 1,6 0,8
(b) 900 6
()] 180 2
Postnord © 180 3 05 06
utlamningsstélle
(b) 180 4
(C)) 120 1
Achima Care 9 03 0.6
Vardcentral © 120 2 ! ’
(b) 120 4
Uppdrag: 316484, Kv Hopparen - trafikutredning och mobilitetslosningar 2021-09-24
Bestallare: Sala City Apartments AB Granskningskopia

10(30)



TYRENS

2.2  GANG- OCH CYKELTRAFIK

Vdgarna som omringar kvarteret ar Kalgardsgatan, Ringvagen, Bergslagsgatan och
Norrbygatan. Alla dessa vagar har trottoarer for gaende att nyttja. Cykel sker i
huvudsak i blandtrafik férutom pa Norrbygatan som aven knyts ihop med Langgatan
vidare Osterut.

Kalgardsgatan ar utpekad som en planerad Esplanad i plan- och
genomférandebeskrivningen for Del av 6stra kvarteren och Silvervallen. Pa den sa
kallades "Kalgardsesplanaden” kommer gang- och cykeltrafik vara forlagd i mitten i en
tre meters grusvag omgiven av tradrader.

e
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Figur 4. Cykelkarta 6ver cykelnditet i Sala. Den planerade bebyggelsen i har markerats med
orange rektangel. Bla linjer utgér cykelvigar. Kdlla: Sala kommun (2008) & Tyréns.
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2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Fastigheterna ligger cirka en kilometer till Salas tagstation dar regional buss- och
tagtrafik mot bland annat Stockholm, Uppsala, Vasteras och Falun avgar. Det ar 270
meter till Vasbygatan som dr narmaste busstation dar busslinje 848 mot Uppsala
centralstation och busslinje 65 mot Tomta vdgskal avgar.

Arbetspendling sker fraimst inom Sala kommun men nast viktigast destination ar
Vdsteras dit det gar direkttag fran Sala station. Restiden pa 26 minuter ar cirka 10
minuter snabbare dan med bil vilket gor taget till ett attraktivt alternativ. Sala kommun
har sedan flera ar avgiftsfri kollektivtrafik, vilket gér den enkel och attraktiv att
anvanda dven for sdllanresendrer.

Nedanstaende tabell visar pa avstandet till narliggande kollektivtrafikhallplatser samt
vilka linjer som avgar fran respektive hallplats.

Tabell 1. Gangavstand till narliggande hallplatser. Punkt hanvisar till placering pa karta i figur 5.

Punkt Hallplats Avstand Kollektivtrafik Antal avgangar

1 Vasbygatan 270 meter Buss 60, 62, 63, 64, 65, 467, 848 6 i hogtrafik

2 Sala Kungsgatan 290 meter Buss 60, 65, Silverlinjen 6 i hogtrafik

3 Fiskartorget 650 meter Buss 60, 61, 62, 63, 64, 65, 66, 467, 16 i hogtrafik
569, 848, Silverlinjen

4 Sala Station 1100 meter Buss 60, 61, 62, 63, 64, 65, 66, 467, 19 i hogtrafik
569, 848, Silverlinjen
Tag mot Eskilstuna, Falun, Linkdping,
Mora, Stockholm och Uppsala.

1

Figur 5. Salas kollektivtrafikndt med réda linjer. Den planerade bebyggelsen dr markerad med
orange rektangel och ndrliggande hdllplatser med svarta numrerade cirklar. Kdlla: Open Street
Maps & Tyréns.
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2.4 BILTRAFIK

Samtliga gator som omger Kv Hopparen har en hastighetsbegrdansning pa 30 km/h.
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Figur 6. Angrﬁnsande gato till Kv Hoppare ' afikmdngd i arsdygnstrafik (ADT) och hastighet i
85-percentil. Mdtningar gjorda av Sala kommun, tekniska kontoret under juni 2021.

Ringgatans lokalgata, Norrbygatan och Bergslagsgatan ar alla klassade som lokalgator
medan Kalgardsgatan som en huvudgata enligt Trafikndtsanalys fér Sala (2002).

Av de matningar utférda av tekniska kontoret i juni 2021 med radar-utrustning
framgar att 2 av 3 fordon pa Kalgardsgatan kor fortare an skyltad hastighet. 85-
percentilen ar har hela 40km/h (med 85-percentil avses att 85 procent av fordonen har
en hastighet lika med eller lagre dn denna hastighet).
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2.5 PARKERING OCH ANGORING

Kommunen har identifierat parkeringsfragan som anstrangd och nagot som behover
utredas sarskilt i planuppdraget.

I den handels- och parkeringsutredning fran 2019 som kommunen lat WSP utféra finns
ett sarskilt kapitel som utreder parkeringsfragan utifran behov, efterfragan med
forslag till atgarder. Har utreds savdl korttidsparkering som langtidsparkering. Man har
i utredningen kunnat konstatera ett visst underskott pa parkering, framst pa fredagar
for korttidsparkdrer och generellt under alla vardagar for langtidsparkérer. Man
identifierade en stor reservkapacitet pa Coop-parkeringens korttidsdel, parkering
ligger bara ett kvarter norr om Kv Hopparen.

Utredningen foreslar bl a att ett parkeringsgarage med fordel kan uppforas vid
Fiskartorget och ny markparkering kan anldaggas vid Stora torget.

| direkt anslutning till Kv Hopparen har idag Bergslagsgatan i 6st och Kalgardsgatan i
vast tvarstallda boendeparkeringar utmed gatan. Kalgardsgatan kommer vid
omdanandet till esplanad att fa annan utformning. Detta delvis pga att ett vdntat storre
parkeringsbehov uppstar i och med byggandet av Kv Loparen, det konstaterades i
SWECO:s Rapport trafik Kvarteret Loparen (2016).

Reviderad parkeringsnorm 2015

Kommunfullmaktige beslutade i december 2015 att vid bygglovsproévning, i fall dar
parkeringsnormen uppenbart inte dr relevant for byggnadens anvandning eller ldge,
mojliggora en parkeringsutredning for att faststalla en p-norm utifran bedomt verkligt
eller langsiktigt behov.

Kommunen antog da en ny parkeringsnorm for bostadsandamal i flerbostadshus (B) pa
16 bilplatser /1.000 kvm BOA (boarea). Kommun antog samtidigt en ny
parkeringsnorm for dldreboende/vardboende/gruppboende (D) pa 5 bilplatser/1.000
kvm BTA (bruttoarea). Kommunen antog dven en sarskild parkeringsnorm for
studentbostdader pa 5 bilplatser /1.000 kvm BTA (bruttoarea).

Nedanstaende tabell visar aktuella parkeringstal for ldagenheter samt antalet
parkeringsplatser for bil som behover anlaggas enligt Sala kommuns parkeringsnorm
for flerbostadshus respektive studentbostader. | parkeringstalet ingar parkering for
besdkare, vilket motsvarar 10 procent av parkeringstalet. Parkeringstal for cykel
saknas i normen. (Sala kommun 2015)

Parkeringsnormen har ett uttalat stod for att anpassa parkeringen till ett hallbart
transportsystem dar det bland annat lyfts fram att utoka och héja kvalitén pa
cykelparkeringen samt stodja utbyggnad av bilpooler ar viktiga atgarder.

Sala kommuns parkeringsnorm beror dven anvandning av flexibla parkeringstal, dar
olika mobilitetsatgarder ger en reduktion pa antalet nédvandiga parkeringsplatser. Sala
lyfter i normen fram ett europeiskt forskningsprojekt inom mobility management dar
bland annat mobility managementplaner (MM-plan) kan vara en férhandlingsfraga samt
flexibla parkeringsnormer med avsteg fran normen ar maéjligt med en MM-plan. Med
det som grund foreslar parkeringsnormen att "vid bygglovsprévning, i fall dér
parkeringsnormen uppenbart inte dr relevant for byggnadens anvindning eller Ildge,
mdéjliggéra en parkeringsutredning fér att faststdlla en p-norm utifran bedémt verkligt
eller langsiktigt behov.”

Sedan Sala kommuns parkeringsnorm antogs 2015 har mobilitetsatgarder blivit vanligt
bland kommuner med en uppvisad effekt pa minskad efterfragan av bilparkering.
Da de planerade bostaderna har en yngre malgrupp med en lagre efterfragan pa
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bilparkering finns det goda mojligheter att skapa en god mobilitet och tillganglighet
for alla genom mobilitetsatgarder.

Centrala Sala har idag en generell parkeringsforbudszon som den planerade
bebyggelsen ligger inom, dar boendeparkering endast ar tillaten pa nagra fa platser.
Parkering for boende behoéver darfor ordnas pa fastighetsmark och det betyder ocksa
att det finns liten risk for parkeringsflykt, att de boende kommer nyttja narliggande
parkeringar istallet.

Il Boendeparkering — — Parkeringsforbudszon Gardsgata Gagata

o B0
SKomg
mu

hus §

Stora

Bnrgmé§tare
Lundbergs plan

Idrotts-
hall

Figur 7. Parkeringsférbudszon i centrala Sala dr markerad med streckad linje. Den planerade
bebyggelsen dr markerad med orange rektangel.
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2.6 DAGVATTEN

| planuppdraget har kommunen identifierat att dagvattenhanteringen sarskilt behéver
utredas.

I Sala kommuns dagvattenpolicy finns fem mal som ska vara vdagledande:

e Dagvattenhanteringen i Sala kommun ska ske pa ett hallbart satt sa att de inte
medfor negativa effekter i miljon eller for samhallet i stort.

e Dagvattenldsningarna ska fordroja och reducera dagvattenflédena sa att
belastningen pa ledningsnéatet och recipienten minskar. Lokalt
omhandertagande av dagvatten efterstravas.

e Utsldpp av dagvatten far inte ge upphov till en sadan 6kad férorening eller
storning som innebdr att vattenmiljon forsamras . Med forsamring menas att
utslappet av dagvatten negativt paverkar mojligheten att uppna den status eller
potential som vattnet ska ha enligt en miljokvalitetsnorm.

e Dagvattnet ska, dar sa ar mojligt anvandas som resurs i stadsplaneringen for
att skapa vackra och funktionella miljoer.

e Sambhdllsplaneringen ska aktivt verka for att férebygga skador orsakade av
dagvatten. Oversiktsplan och detaljplaner ska sdkerstalla ett robust
samhallsbyggande anpassat for framtidens klimatpaverkan.

Uppdrag: 316484, Kv Hopparen - trafikutredning och mobilitetslosningar 2021-09-24
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3 PLANFORSLAGET

3.1 OVERSIKT

Sala City Apartments AB har varen 2021 ansokt om en ny detaljplan for fastigheterna
Hopparen 6,7 och 15 i syfte att mdjliggora for byggande av bostdder i form av
flerbostadshus. Sala City Apartments AB planerar for en exploatering av cirka 120
lagenheter fordelat pa 5500 kvadratmeter BOA eller 7000 kvadratmeter BTA pa de tre
fastigheterna.

Figu)f 8: Till véinster, dversikisbild av kvrteret (blatt) med de aktuella fastigheterna (rétt). Till
héger en tidig volymskiss éver de nya bostadshusen.

| tabell 3 redogors ungefarlig fordelning av typ av lagenhet, och hur manga lagenheter.
| tabell 4 redogors for hur manga parkeringsplatser flerbostadshus respektive
studentbostdader innebar enligt parkeringsnormen.

Tabell 3. Antal och typ av l&genheter i tilkommande bebyggelse, per juni 2021.

Typ av lagenhet Fordelning Antal lagenheter
1 RoK 43% 52
2 RoK 20% 24
3 RoK 20% 24
4 RoK 17% 20
Totalt 100% 120

Tabell 4. Parkeringstal, BTA och antalet p-platser for bil enligt parkeringsnorm fran 2015.

Typ Parkeringstal BOA Antal parkeringsplatser | Varav besokare
Flerbostadshus 16 5500 kvm 88 st 9 st
Studentboende 5 5500 kvm 28 st 3 st
Uppdrag: 316484, Kv Hopparen - trafikutredning och mobilitetslosningar 2021-09-24
Bestallare: Sala City Apartments AB Granskningskopia
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3.2 GANG- & CYKELTRAFIK

Sala stadskdrna bestar av en klassisk rutnatsstad dar avstanden ar korta till handel,
bostdader och arbete. Den planerade bebyggelsen ligger centralt i Sala endast nagra
hundra meter fran Stora torget och Sala torg vilket gor att méjligheterna att na de
viktigaste malpunkterna till fots ar valdigt goda. Kommunen har en uttalad ambition
om att skapa god infrastruktur for att uppna tillganglighet i hela Sala under
malomradet "Ett vaxande Sala” i kommunens vision. Cykeltrafiken ar ett viktigt
transportmedel att satsa pa da det hjdlper att minska bilbehovet generellt vilket i sin
tur kan lindra en anstrdng parkeringssituation i kommunen. Férutsdttningarna for att
na stora delar i centrala Sala snabbt framgar tydligt i tabell 1 dar restidskvoterna for
cykel gentemot bil ar valdigt positiva. Genom att bygga ut infrastrukturen for cykel kan
man fa fler att kdnna sig trygga nog att cykla till och fran arbete, skola, fritid eller
handel. | figur 9 framgar planerade utvecklingsstrak for cykeltrafiken, hamtade ur
kommunens fordjupade oversiktsplan.

Utvecklingsomraden fér infrastruktur,
entréer och strik

messss  Omradesavgransning

— Kulturstrak:
Méns Ols-Stadskdrnan—Gruvan

l I I Nya cykelvagar

(I[[]] - vasreservar

‘ l " I | Utredningsomrade nya Dalabanan

) \, -
B U s . ¢ 'l \ A}
Figur 9: Kalgardsgatan inringad i rétt dr ett av utvecklingsstrdken fér cykeltrafik i FOP, Kv
Hopparen i orange.

—p Planskilda korsningar

I samband med detaljplanearbetet fér Del av Ostra kvarteren och Silvervallen togs ett
forslag pa en ny utformning for Kalgardsgatan fram. | foreslagen sektion som syns i
figur 10 forlaggs en grusad gang- och cykelbana i mitten som far sammanlagt tre
meters bredd. Det bor utredas att lata gdende och cyklister separeras for att
sdkerstdlla god framkomlighet, trafiksdakerhet och trygghet. Om den inte kan skapas
fysiskt bor atminstone skyltning hdanvisa gang- respektive cykeltrafik at vardera sida
med Transportstyrelsens skylt D7.

Uppdrag: 316484, Kv Hopparen - trafikutredning och mobilitetslosningar 2021-09-24
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3 KALGARDSESPLANADEN
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Figur 10: Kdlgardsgatan planeras bli en esplanad kallad Kalgardsesplanaden (Brunnberg &
Forshed 2016).
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3.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Planforslaget medger inget behov av forandringar eller tillagg i kollektivtrafiken. Som
framgar i tabell 2 nas hallplats Vasbygatan (270 m) och hallplats Sala Kungsgatan (290
m) till fots. Med de tva hallplatserna nas bussarna 60, 62, 63, 64, 65, 467, 848 samt
Silverlinjen.

3.4 BILTRAFIK

| de trafikmatningar som kommunen har latit utféra visade sig Kalgardsgatan lida av en
hel del hastighetsovertradelser, 2 av 3 fordon fardades éver 30 km/h och 85-
percentilen var hela 40 km/h vid matperioden. Omdaningen av Kalgardsgatan har
mojlighet att verka positivt pa hastighetsefterlevnaden forutsatt att gatan ges en
utformning som inte inbjuder till hoga hastigheter.

Diagram 1. Trafikmé&tning utférd av kommunen p& Kalgardsgatan 14-21 juni 2021 med radar-utrustning,
visar antal fordon/hastighet.
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3.4.1 TRAFIKALSTRING

Trafikalstringen och prognosen i denna utredning grundar sig pa uppmatta
trafikfloden under juni 2021 hamtade fran Sala kommuns tekniska kontor.

| och med att det inte finns nagra stérre malpunkter inom omradet utan enbart
lagenheter anses osdkerheten i analysen vara mycket lag. Personbilsinnehav ar
berdknad utifran 2017 och da placeringen dr centralt i orten blir bilresorna relativt fa.

Trafikverkets alstringsverktyg

Trafikverket har tagit fram ett alstringsverktyg for resor som ska ta hansyn till faktorer
som paverkar bilanvindandet. Verktyget skattar firdmedelsfordelningen enligt
foljande figur.

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 628 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

i med bil: 23 %
. med kollektivtrafik: 5 %

. med cykel: 12 %
till fots: 59 %
I med annat: 2 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 141 34 73 368 12 628

Figur 11. Skattad fdardmedelsférdelning enligt Trafikverkets alstringsverktyg.

Denna utrdkning tar inte hansyn till eventuella mobilitetsatgarder och vilken effekt de
forvantas fa pa bilinnehavet eftersom atgarderna i det har skedet endast ar forslag.
Utgangspunkten blir darfor att den nya bebyggelsen har ett behov av 88.

Statistik for bilinnehav i kommunen (493,4 per 1000 invanare SCB, 2020) ger totalt 90
fordon till de nybyggda lagenheterna med hansyn till fordelning av lagenhetstyp i
tabell 4. Det ligger alltsa nidra den antalet parkeringsplatser som parkeringsnormen
anger som riktlinje vid nybyggnation. Trafikverkets alstringsverktyg antar antalet
fordon till 100 vilket starker rimligheten i antagandet.

Antaganden har sedan gjorts om antal personer per lagenhet baserat pa Statistiska
centralbyrans statistik i kommunen, den siffran laggs sedan till férdelning mellan de
olika lagenhetsstorlekarna som och dess férdelning av de planerade bostaderna.
Antagande gors om ett trafikalstringstal pa strax under 2 vilket ger cirka 160 fordon
per dygn (ADT).

Uppdrag: 316484, Kv Hopparen - trafikutredning och mobilitetslosningar 2021-09-24
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Ndtutlaggning

Tabell 5: Berdknade néatutlaggningsandelar av tillkommande trafik.

Natutlaggningsandelar enligt nuvarande trafikmangder:
Total trafik runt
kvarteret:
3572
Nyalstrad

Riktningsandelar: Antal: Trafik: Sammansatt:
Kalgardsgatan 73% 2590 116 2706
Norrbygatan 23% 808 36 844
Bersglagsgatan 5% 174 8 182

A - 70 e .
Figur 12: Ndtutldggning av tillkommande trafikalstring av biltrafiken pd angrinsande gator
efter att bostdderna dr inflyttade.

En slutsats av genomford natutlaggning ar att det finns goda skal att lagga in-/utfart
till den nya bebyggelsen pa Bergslagsvagen som ar betydligt mindre trafikerad. Den
nya bebyggelsen forvantas bidra till omradet med 160 fordonsrorelser per dygn vilket
inte kommer att paverka den totala trafikmangden i omradet namnvart.

Uppdrag: 316484, Kv Hopparen - trafikutredning och mobilitetslosningar 2021-09-24
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3.5 PARKERING OCH ANGORING

Parkeringsnormens 6ppnande for fall dar parkeringsnormen inte anses relevant for
byggnadens anvandning bedéms som aktuell fér planomradet. Det centrala laget,
utbudet av kollektivtrafik, malgruppen och maéjlighet till mobilitetsatgdrder dr nagra av
anledningarna.

Nytt projektspecifikt parkeringstal och motivering foljer i kapitel 4
"Mobilitetsldsningar”. | kapitlet lyfts dven vikten av att erbjuda cykelparkering av god
standard. Riktlinjer eller parkeringsnorm for cykel finns i dagsldaget inte for Sala
kommun.

Uppdrag: 316484, Kv Hopparen - trafikutredning och mobilitetslosningar 2021-09-24
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3.6 DAGVATTEN

| planuppdraget har kommunen identifierat att dagvattenhanteringen sarskilt behéver
utredas. Genom att lasa kommunens dagvattenpolicy ldr vi oss bland annat att dar det
ar mojligt att fordroja och reducera dagvattnet men ocksa anvdanda dagvattnet som
resurs for att skapa vackra och funktionella miljoer, bér sa goras. Eftersom hardgjorda
ytor for parkering pekas ut som ett problem foreslar vi har [6sningar som saval
fordrojer regnvatten som bidrar till en mer funktionell och vacker milj6. Da fastigheten
ar mycket liten till ytan och utrymme for parkering redan fran borjan ar en bristvara
véljer vi att foresla tva l6sningar som var en och en eller bada tillsammans gar att géra
utrymmessnala tillsammans med parkeringsplatser men som anda bidrar till en
vackrare miljo.

Infiltration genom skelettjord med trad

e Y ]
EN ._.I el |

"

Figur 13: Tréd i ske-lettj"ord, dagvati‘en leds in via luftdagvattenbrunnar.

Genom att satta trad i skelettjord sa kan man fordroja dagvatten i ett underjordiskt
magasin samtidigt som tillrdcklig luftning och vattning sakerstalls till traden i en
annars utmanande miljo. Trad som sdtts i skelettjord kan fanga upp dagvatten vilket
ger minskad avrinning till recipienten eftersom dagvatten som fordrojs ges mojlighet
att dunsta. Lésningen bidrar ocksa med grénska och vilket en vackrare miljo pa en
plats som annars ar svar att gora attraktiv.
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Infiltration genom nedsdnkta vdxtbdddar

- v

-I-;igr_I—B‘: Parkering ddr nedsdrikta véxtbdddar, Foto Stockholm Vatten & avfall.

Genom att anldgga nedsdnkta vaxtbdddar skapas en avrinningsyta dit dagvatten avsiktligen kan
ledas for att infiltreras. Det gar att leda dagvatten dit genom ledningar, brunnar eller
ytavrinning. Losningen ger forutom mdjligheten till férdréjning av dagvatten en méjlighet att
fora in gronska i direkt anslutning till parkeringsplatserna.

Uppdrag: 316484, Kv Hopparen - trafikutredning och mobilitetslosningar 2021-09-24
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4 MOBILITETSLOSNINGAR

Atgarderna nedan syftar till att sammantaget underldtta resande och mobilitet for
boende bade i den befintliga och tillkommande bebyggelsen och pa sa sitt minska
efterfragan pa bilparkering.

Atgarderna dr utformade och anpassade efter forutsattningarna i Sala med avseende
pa bland annat planerad bebyggelse, forutsattningar for resande med respektive
trafikslag samt det geografiska laget.

4.1 MOBILITETSPAKET

De mobilitetsatgdrder som foreslas inga i mobilitetspaketet for den planerade
bebyggelsen i kvarteret Hopparen ar:
e Marknadsféring och kommunikation

e Cykelparkering av god kvalitet
e Cykelservice

e Cykelpool

e Bilpool

42 MARKNADSFORING OCH KOMMUNIKATION

Kunskapen om olika fairdmedel ar oftast begransad (manniskor kdnner ofta till
fardmedlet som de brukar anvdanda) och resvanor ar i regel vanebaserade. Det betyder
att manniskor ofta valjer det firdmedel som de ar vana vid utan att éverviaga
alternativen. Det tar vanligtvis lite tid att vdnja sig vid ett nytt fardmedel (till exempel
att orientera sig i kollektivtrafiken) och andra aktiviteter och aktivitetsmonster ar ofta
uppbyggda kring vissa fardmedel. Darfor tenderar manniskor att vara mer bendgna att
fordndra sina resvanor i samband med en flytt eller byte av arbetsplats.
Foljande moment ska inga i informationsarbetet gentemot de boende:

e Vid inflyttning ska det finnas information om féljande mobilitetsatgarder:

o Cykelparkering
o Cykelservice

o Cykelpool

o Bilpool

o Leveransskap

e Marknadsforingen av kvarteret Hopparen ska formedIa att det erbjuds ett brett
spektrum av mobilitetsatgarder utover endast parkeringsplats. |
marknadsforing bor det framga att kvarteret Hopparen ar en fastighet med
lagre parkeringstal men goda méjligheter till hallbart resande och ett brett
utbud av mobilitetstjanster.

e Vid inflyttning: Valkomstpaket med till exempel cykelkarta, information om
mobilitetstjanster, kollektivtrafikforbindelser samt upplysning om lagre
parkeringstal i projektet.

e Efter inflyttning: Event dar de boende far testa mobilitetstjanster och registrera
sig for bil- och cykelpool. Eventet erbjuder mojlighet for de boende att [dmna in
sina cyklar for reparation/service.
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4.3 CYKELPARKERING AV GOD KVALITET

Cykelparkeringen pa fastigheten utformas med god kvalitet och hég standard. Detta
innebar att det ska vara enkelt och bekvamt for cyklisterna att parkera och anvanda sin
cykel, till exempel genom att parkeringen placeras i anslutning till entrén och att
automatisk dorroppnare installeras till cykelrum. Cykelparkering som placeras i
markplan upplevs som mer attraktiv. Cykelparkeringar pa gardsmark bor vara
vaderskyddade och erbjuda méjlighet att lasa fast cyklarna med ramlas. Som ett
riktmarke bor 5-10 procent av cykelplatserna utformas for lastcyklar.

Synliga och trygga cykelrum antas uppmuntra till anvdandning av cykel. Det bidrar till
okad trygghet om t.ex. dagsljus strommar in alternativt om cykelrummet ar val upplyst
och latt att 6verblicka. Det ska kdnnas tryggt att parkera sin cykel.

Enklare cykelservice bor erbjudas i cykelrummen (till exempel ladduttag for elcyklar,
fast installerad tryckluftspump, enklare cykelservicekit och maojlighet att tvatta cykeln).
Lopande stadning och underhall samt méjlighet till felanmalan av utrustningen
behover sdkerstallas sa att den alltid fungerar val och upplevs som palitlig (jamforbart
med hur tvattstugor skots).

4.4 CYKELSERVICE

Exploatdren sakerstaller att en professionell cykelservice erbjuds till de boende pa
plats tva ganger per ar under de forsta fem aren. Kontinuerlig cykelservice minskar
risken att manniskor slutar cykla pa grund av bristande underhall eller skada pa
cykeln. Service erbjuds var och host for att forbereda infor de olika cykelsdasongerna.
Under hostservicen byts exempelvis dack till dubbdack for att underlatta cykling under
vinterhalvaret.

4.5 CYKELPOOL

Exploatoren forser boende med tillgang till cyklar via en cykelpool. Exploatoren
bekostar medlemsavgiften for cykelpoolen under de fem forsta aren och
cykelpoolsleverantoren sakerstaller att cyklarna forses med dubbade vinterdack och
har tillgang till arlig service. | cykelpoolen ska olika typer av cyklar (bland annat
ladcykel) erbjudas.

Beddmningen ar att det bor tillhandahallas sex elpoolcyklar varav tre ellastcyklar med
elmotor, vilket motsvarar 0,05 poolcyklar per ldagenhet . Cyklarna bor placeras i
cykelrum av god kvalitet och ska vara lattillgdngliga for samtliga boende.

4.6 BILPOOL

Boende erbjuds bilpoolsmedlemskap och de betalar dirmed endast for de kilometer de
kor. Medlemskapet i bilpoolen ska ordnas och vara betald av byggaktoéren i fem ar och
medlemsavgiften ska inga i hyran. Poolbilarna ska ha egna parkeringsplatser pa
fastigheten.

Bilpoolen bor ha en varierad fordonsflotta med fordon for olika typer av resor,
exempelvis kortare inkdpsresor, dagsturer och transport av skrymmande varor. Det
finns numera ett brett utbud av elfordon sasom mindre och energieffektiva fordon,
transportfordon samt mer exklusiva modeller. En bilpool med ett brett utbud kan
darfor battre mota olika sorters transportbehov jamfort med att dga en egen bil.

En generell riktlinje ar cirka 1 poolbil per 50 lagenheter. Riktlinjen skulle innebdra att
minst tre poolbilar behover ordnas for fastigheten. Poolbilarna bor placeras pa en
markparkering vid fastigheten sa att saval boende i fastigheten och i ndromradet far
enkel tillgang till bilpoolen.
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5 REKOMMENDATION FOR PARKERING

Sala kommuns parkeringsnorm antogs 2015 och har ett uttalat stod for flexibla
parkeringstal. Sedan dess har det i flertalet kommuner blivit vanligt férekommande
med reduktion av parkeringstal genom mobilitetsatgarder, sarskilt med syftet att
framja resande till fots, med cykel och kollektivtrafik. Da den planerade bebyggelsen i
kvarteret Hopparen har en malgrupp av frimst yngre manniskor med en lagre
efterfragan pa bilparkering, bedéms det vara lampligt att ersatta parkeringsplatser
med andra mobilitetsatgdrder.

Effekten av mobilitetspaketet som presenterats i kapitel 4 har bedomts utifran bland
annat nuldgesanalys, kollektivtrafiktillgang samt malgruppen for den planerade
bebyggelsen. Bedémningen ar gjord utifran att samtliga mobilitetsatgarder genomfors,
da de kompletterar varandra.

Genom att de mobilitetsatgarder som beskrivs i kapitel 4.1 till 4.7 bedoms
parkeringsbehovet kunna sankas med 30 procent. Det innebdr ett parkeringsbehov pa
68 platser for bil pa kvarteret Hopparen, varav 9 platser for boende och 3 platser for
bilpool.

Da de mindre ldagenheterna fraimst kommer ga till yngre vuxna med en lagre
efterfragan pa bilparkering, kan en jamférelse goras med parkeringsnormen for
studentbostader. Om alla 1 rum och kok hyrs av yngre vuxna innebar det en
efterfragan pa 12 parkeringsplatser (Studentlagenhet: 5 platser per 1000 BOA.) och for
resterande 2-4 rum och kok innebar det en efterfragan pa 50 parkeringsplatser
(Flerbostadshus: 16 platser per 1000 BOA). Totalt 62 parkeringsplatser for bil, att
jamfora med de foreslagna 68 platserna tillsammans med mobilitetsatgarder. Genom
att erbjuda en bredare palett av mobilitetsatgarder, utéver endast parkeringsplats, sa
ges fler boende tillgang till en god mobilitet som dven bidrar till mer hallbara resor. En
rattvis tillgang till mobilitet blir sarskilt viktigt att ha i atanke da yngre vuxna i allt
storre utstrackning avstar fran att skaffa sig koérkort eller egen bil.

Tabell 2. Antal parkeringsplatser enligt norm och med flexibla parkeringstal.

Typ av parkering Enligt kommunens Reduktion genom
parkeringstal mobilitetsatgarder
Bilparkeringsplatser, boende 79 56
Bilparkeringsplatser, besdkare 9 9
Bilparkeringsplatser, bilpool

Kvarteret Hopparen ligger cirka 100 meter fran en storre parkeringsyta vid Coop Sala.
For att minska antalet parkeringsplatser i direkt anslutning till fastigheten kan
mojligheten for att placera besdksparkering till kvarteret Hopparen pa den narliggande
parkeringen, genom till exempel parkeringskop eller hyresavtal.

Genom att ersatta behovet av parkeringsplatser med andra mobilitetsatgarder kan
kvarteret fa en gronare och mer attraktiv gard. En minskad andel hardgjord yta bidrar
ocksa till battre dagvattenhantering dar grona ytor minskar trycket pa kommunala
ledningar vid storre regnmangder.
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6 SLUTSATS

Kv Hopparen ligger i 6stra dndan av stenstaden Sala och fastigheterna Hopparen 6, 7
och 15 avses att utvecklas till 120 bostdder genom Sala City Apartments. Angrdnsande
till Kv Hopparen ligger Kv Loparen och Silvervallen som har bebyggts och haller pa att
bebyggas med bostader. | samband med planarbetet for dessa sa foreslogs dven en
omdaning av bl a Kalgardsgatan som ligger intill Kv Hopparen. Forslaget ar utover en
helt ny sektion for alla trafikslag en grusad gang- och cykelbana i mitten. Det bor
utredas att separera gaende och cyklister innan den ombyggnationen genomfors.
Angransande gator till Kv Hopparen dr utover Kalgardsgatan relativt lagtrafikerade och
tillkommande trafik efter att bostaderna har byggts anses inte bli mer dan 160
fordonsrorelser per dag. En ny in-/utfart foreslas laggas pa Bergslagsgatan dar trafiken
ar och fortsatt forvantas vara lagst.

Med géllande parkeringsnorm sa behover 88 parkeringsplatser byggas till de 120
bostdaderna. Det innebdr en mycket stor utmaning pa den till ytan begriansade
fastigheten som planen avser. Det ar korta avstand fran den aktuella platsen till
handel, service och kollektivtrafik och malgruppen som boendet riktar sig till gor att
det finns skal att utreda ett lagre parkeringstal for de planerade bostaderna.

Da Sala kommuns parkeringsnorm har ett uttalat stod for flexibla parkeringstal
genomfordes en mobilitetsutredning for att underséka mojligheterna att erbjuda ett
flertal olika mobilitetsatgarder for att pa sa satt reducera efterfragan pa bilparkering.
Utifran det sammanlagda paket med mobilitetsatgdrder som foreslas, bedéms
parkeringsefterfragan kunna sdnkas med 30 procent. Det innebér en
parkeringsefterfragan pa 68 platser for bil pa kvarteret Hopparen, varav 9 platser for
boende och 3 platser for bilpool.

Dagvattenhanteringen ar en viktig fraga i omradet varfér den parkering som ska
byggas foreslas dven hantera dagvatten med hjalp av skelettjordar och/eller nedsankta
vaxtbaddar i direkt anslutning.
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