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1 INLEDNING 

1.1 BAKGRUND 

I Sala ligger kvarteret Hopparen som består av sju stycken villatomter samt tre 

tomter där det idag ligger en butikskedja och en nedlagd bensinmack. 

Hopparen 6,7 och 15 ägs av Sala City Apartments som avser att utveckla dessa med 

totalt cirka 120 bostäder. Totalt planeras för cirka 7000 KVM BTA varav cirka 5500 

utgör BOA. Ett detaljplanearbete är påbörjat och kommer att pågå under 2021, och 

detaljplanen förväntas vara antagen andra kvartalet 2022.  

 

     

Figur 1. Översiktskarta över Sala i Västmanlands län, kvarteret Hopparen (streckad linje). Den 

planerade bebyggelsen ska ske på den norra delen som är markerad med ljusorange rektangel 

 

 

1.2 SYFTE OCH MÅL 

Detta PM syftar till att utreda trafiksituationen i samband med planförslagets 

genomförande. Även parkeringssituationen ska utredas där möjlighet till reducering av 

parkeringstal med hjälp av mobilitetslösningar särskilt ska prövas. 

 

Genom utvecklingen av bostäder tillkommer ett parkeringsbehov som ska hanteras 

inom den egna fastigheten. Syftet med denna utredning är att utöver trafiksituationen 

utreda en möjlig reduktion av parkeringstalet genom att skapa ett projektspecifikt 

parkeringstal utifrån möjliga mobilitetsåtgärder som kan implementeras. 
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1.3 STYRDOKUMENT 

Sala kommun har ett antal planer, strategier och policys som fungerar som 

planeringsförutsättningar i samband med exploateringen i kommunen. Nedan 

sammanfattas de dokument som till huvudsak styr trafikplaneringen. 

 

Plan för Sala ekokommun 

Plan för Sala ekokommun är kommunens översiktsplan som sammanfördes med 

Agenda 21 arbetet. I ÖP:n finns bl a mål om att förbättra kollektivtrafiken samt att 

minska bilåkandet. 

En ny översiktsplan är under framtagande som kommer att ha tidshorisont 2035. 

 

Plan för Sala stad 

Plan för Sala stad är en fördjupning av översiktsplanen som syftar till att visa på 

möjligheter för framtida utveckling av staden och dess närmaste omland. Den utgör en 

viktig grund för allt planeringsarbete som rör bebyggelse, trafikstruktur och miljö. 

Planen antogs 2014 och har en tidshorisont till 2024. 

 

Parkeringsnorm 

Sala kommun reviderade sin parkeringsnorm genom ett kommunstyrelsebeslut i 

december 2015. Förutom en översyn av parkeringstalen då bl a ett kapitel om mobility 

management infördes i dokumentet. 

 

Handels- och parkeringsutredning i Sala kommun 

På uppdrag av Sala kommun tog WSP i december 2019 fram en handelsutredning där 

det avslutande kapitlet är en parkeringsutredning. Utredningen utgör ett 

kunskapsunderlag som ligger till grund för arbetet med att stärka och utveckla Salas 

stadskärna. 

 

Policy för dagvattenhantering 

Kommunfullmäktige i Sala beslutade i december 2020 en policy som ska utgöra 

kommunledningens viljeriktning genom fem övergripande mål. Policyn kommer att 

konkretiseras i en handlingsplan för dagvattenhantering. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

Uppdrag: 316484, Kv Hopparen - trafikutredning och mobilitetslösningar 2021-09-24 

2021-09-24 Beställare: Sala City Apartments AB Granskningskopia 

 

6(30) 

1.4 HÅLLBARHETSMÅL  

Här sammanfattas kommunala, nationella och globala mål i relation till 

mobilitetsåtgärder. 

1.4.1 KOMMUNALA MÅL 

Parkeringsnorm 

I den reviderade parkeringsnormen från 2015 nämns ett antal handfasta 

mål/aktiviteter för att skapa en hållbar och attraktiv stad. 

 

• Anpassa parkeringen till ett hållbart transportsystem  

• Utöka och höja kvaliteten på cykelparkeringen  

• Laddplatser för elbilar bör utredas  

• Stödja utbyggnad av bilpooler  

• Anpassa successivt antalet allmänt tillgängliga parkeringsplatser i stadskärnan  

• Medverka till samnyttjande av parkering  

• Reducera antal parkeringsplatser vid arbetsplatser där det finns goda 

färdalternativ  

• Erbjuda perifera parkeringsplatser för längre uppställningstider  

• Utöka och reglera infartsparkeringen vid kollektivtrafiken 

 

Vision och målområden - Sala kommun 

I den av kommunfullmäktige beslutade visionen återfinns ett par hållbarhetsmål som 

är av relevans. 

 

• Sala kommun värnar om naturtillgångar i en strävan för ekologisk mångfald. Vi  

använder våra resurser på ett hållbart sätt och vår strävan är att bli en helt  

fossilfri kommun. 

 

• Goda kommunikationer skapar möjligheter att ta tillvara närheten till större  

städer och ger tillgång till natur och kulturvärden. 

 

1.4.2 NATIONELLA TRANSPORTPOLITISKA MÅL 

Regeringens transportpolitiska mål delas upp i övergripande mål, funktionsmål 

respektive hänsynsmål. (Regeringen, 2021) 

 

• Övergripande mål: Ett mer varierat utbud av mobilitetsåtgärder bidrar till det 

övergripande transportpolitiska målet om en samhällsekonomiskt effektiv och 

långsiktigt hållbar transportförsörjning. Det möjliggör en anpassning av 

åtgärder efter olika målgrupper. Detta gör det även möjligt att åstadkomma en 

beteendeförändring som håller på lång sikt.  

• Funktionsmål: Bättre riktade och anpassade mobilitetsåtgärder ger 

förutsättningar för alla att ha en god mobilitet utan att äga egen bil. Mobiliteten 

blir därför mer tillgänglig och i förlängningen även mer jämställt, när fler 

alternativ än att äga bil blir möjliga.  

• Hänsynsmål: Väl anpassade mobilitetsåtgärder ger lägre bilinnehav, minskad 

bilanvändning och ökad andel hållbart resande. Det bidrar till målet att minska 

utsläpp av växthusgaser från inrikes transporter med minst 70 procent senast 

2030 jämfört med 2010. Hållbart resande inkluderar även mer aktiv transport 

vilket ger tydliga hälsofördelar. 
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1.4.3 GLOBALA HÅLLBARHETSMÅL 

En omställning till mer hållbart resande är även en förutsättning för och ligger i linje 

med FN:s globala hållbarhetsmål 11. Hållbara städer och samhällen (United Nations 

Development Programme, 2021). Under detta mål återfinns bland annat följande 

delmål: 

• 11.1 Säkra bostäder till överkomlig kostnad. Färre bilparkeringsplatser ger 

lägre anläggningskostnader vilket möjliggör lägre hyror och bostadspriser. 

• 11.2 Tillgängliggöra hållbara transportsystem för alla. Mobilitetstjänster 

möjliggör god tillgänglighet för fler utan att äga egen bil. 

• 11.3 Inkluderande och hållbar urbanisering. Mobilitetstjänsterna bidrar till en 

bättre mobilitet för de som inte äger egen bil.  

11.6 Minska städers miljöpåverkan. Minskad bilanvändning ger minskade 

klimatutsläpp, bättre luftkvalitet och lägre bullernivåer. Mobilitetstjänster för 

minskad efterfrågan på bilparkering bidrar till en omställning mot mer hållbart 

resande vilket bedöms ligga i linje med samtliga ovanstående mål och delmål. 
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1.5 NÄRLIGGNADE PROJEKT 

Den antagna detaljplanen för Del av östra kvarteren och Silvervallen är nu i 

genomförande och är sammantaget ett projekt som förväntas omfatta upp till 100 

bostäder. På den tidigare idrottsplatsen Silvervallen byggs just nu flera bostäder vid 

namn Sala Östra kvarter. Enligt kommunen kommer även en mindre lokalgata anläggas 

genom nya området (från Långgatan till Marknadsgatan) och en ny in-/utfart längs med 

Ringgatan. Direkt norr om Kv Hopparen har redan Kv Löparen bebyggts med 72 

vårdboenden samt vårdcentral. 

 

 

Figur 2: Avgränsning för detaljplan omringar hela Kv Hopparen som är markerat i rött. 

Redigerad bild från Brunnberg & Forshed 2016-11-24. 
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2 NULÄGESBESKRIVNING 

2.1 MÅLPUNKTER 

Kvarteret Hopparen ligger i utkanten av Salas stadskärna cirka 350 meter från Stora 

torget. Mitt emot Stora torget ligger Sala torg som är en galleria med flertalet butiker. 

Cirka 1 kilometer nordväst om kvarteret ligger Salas tågstation. 

 

 

  

Figur 3: Den planerade bebyggelsen i Sala är markerad med gul rektangel.  

 

De planerade flerbostadshusen i kvarteret Hopparen ligger inom promenadavstånd 

från flertalet olika serviceverksamheter. Tabellen nedan visar att inom fem minuters 

gångavstånd nås livsmedelsbutik, apotek, vårdcentral samt postombud. Inom nio 

minuter nås även förskola och skola.   
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I nedanstående tabell görs en jämförelse av restiden mellan dels gång och bil, dels 

cykel och bil. De bägge restiderna divideras vilket ger en restidskvot. Det innebär att 

om restidskvoten är 1.0 är restiden lika lång för båda trafikslagen och om den är 0,7 

för gång/bil betyder det att gång är 30 procent snabbare än bil. För att räkna ut den 

egentliga restiden läggs en terminaltid vid start och stopp till för alla resor med 

fordon. Detta för att simulera den tid det tar att till exempel att låsa upp samt hitta 

parkering. För cykel är den total terminaltiden satt till två minuter och för bil är den 

satt till fyra minuter.  

En jämförelse mellan restid för gående och bil visar att man för livsmedelsbutik, 

apotek, förskola, postombud och vårdcentral uppfyller kraven för god standard vad 

gäller restidskvot. Avståndet till förskola ligger på ett avstånd som enligt riktlinjerna 

har en restidskvot som bedöms vara mindre god standard. Dock är restiderna så pass 

låga att det endast handlar om tre min skillnad i restid till förskolan. För cykel uppfylls 

kraven för god standard för samtliga identifierade serviceverksamheter i närområdet. 

För det nya flerbostadshuset blir restiden med cykel dessutom lägre som restiden med 

bil för samtliga identifierade målpunkter, se Tabell . 

Sammantaget visar restidskvoterna att förutsättningarna för gång och cykel ger i 

huvudsak god standard för att nå den grundläggande vardagliga servicen. 

 

Tabell 1. Viktiga målpunkter med restidskvot för gång, cykel och bil avrundat till en decimal. Alla avstånd 
utgår från Trädgårdsgatan 2. Restidskvoter har rangordnats enligt TRAST:s standardnivåer för god 
standard (<1,5), mindre god standard (1,5-2,0) samt låg standard (>2,0). Gång (g), Cykel (c), Bil (b). 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Målpunkt Rest id (min)
Rest idskvot  

gång/bil

Rest idskvot  

cykel/bil

(g) 240 3

(c) 240 3

(b) 240 4

(g) 400 5

(c) 400 3

(b) 400 5

(g) 550 7

(c) 550 4

(b) 550 5

(g) 750 9

(c) 750 5

(b) 900 6

(g) 180 2

(c) 180 3

(b) 180 4

(g) 120 1

(c) 120 2

(b) 120 4

Avst ånd (m)

Coop Sala 0,6 0,6

Apoteket Hjärtat 1,0 0,7

Föräldrakooperativet 

Regnbågen
1,3 0,8

Vallaskolan (F-6) 1,6 0,8

Postnord 

utlämningsställe
0,5 0,6

Achima Care 

Vårdcentral
0,3 0,6
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2.2 GÅNG- OCH CYKELTRAFIK 

Vägarna som omringar kvarteret är Kålgårdsgatan, Ringvägen, Bergslagsgatan och 

Norrbygatan. Alla dessa vägar har trottoarer för gående att nyttja. Cykel sker i 

huvudsak i blandtrafik förutom på Norrbygatan som även knyts ihop med Långgatan 

vidare österut. 

 

Kålgårdsgatan är utpekad som en planerad Esplanad i plan- och 

genomförandebeskrivningen för Del av östra kvarteren och Silvervallen. På den så 

kallades ”Kålgårdsesplanaden” kommer gång- och cykeltrafik vara förlagd i mitten i en 

tre meters grusväg omgiven av trädrader.  

 

 

Figur 4. Cykelkarta över cykelnätet i Sala. Den planerade bebyggelsen i har markerats med 

orange rektangel. Blå linjer utgör cykelvägar. Källa: Sala kommun (2008) & Tyréns. 
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2.3 KOLLEKTIVTRAFIK 

Fastigheterna ligger cirka en kilometer till Salas tågstation där regional buss- och 

tågtrafik mot bland annat Stockholm, Uppsala, Västerås och Falun avgår. Det är 270 

meter till Väsbygatan som är närmaste busstation där busslinje 848 mot Uppsala 

centralstation och busslinje 65 mot Tomta vägskäl avgår. 

Arbetspendling sker främst inom Sala kommun men näst viktigast destination är 

Västerås dit det går direkttåg från Sala station. Restiden på 26 minuter är cirka 10 

minuter snabbare än med bil vilket gör tåget till ett attraktivt alternativ. Sala kommun 

har sedan flera år avgiftsfri kollektivtrafik, vilket gör den enkel och attraktiv att 

använda även för sällanresenärer.  

Nedanstående tabell visar på avståndet till närliggande kollektivtrafikhållplatser samt 

vilka linjer som avgår från respektive hållplats. 

 

Tabell 1. Gångavstånd till närliggande hållplatser. Punkt hänvisar till placering på karta i figur 5. 

Punkt Hållplats Avstånd Kollektivtrafik Antal avgångar 

1 Väsbygatan 270 meter Buss 60, 62, 63, 64, 65, 467, 848 6 i högtrafik 

2 Sala Kungsgatan 290 meter Buss 60, 65, Silverlinjen 6 i högtrafik 

3 Fiskartorget 650 meter Buss 60, 61, 62, 63, 64, 65, 66, 467, 

569, 848, Silverlinjen 

16 i högtrafik 

4 Sala Station 1100 meter Buss 60, 61, 62, 63, 64, 65, 66, 467, 

569, 848, Silverlinjen 

Tåg mot Eskilstuna, Falun, Linköping, 

Mora, Stockholm och Uppsala.  

19 i högtrafik 

 

 

Figur 5. Salas kollektivtrafiknät med röda linjer. Den planerade bebyggelsen är markerad med 

orange rektangel och närliggande hållplatser med svarta numrerade cirklar. Källa: Open Street 

Maps & Tyréns. 
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2.4 BILTRAFIK 

Samtliga gator som omger Kv Hopparen har en hastighetsbegränsning på 30 km/h.  

Figur 6. Angränsande gator till Kv Hopparen, trafikmängd i årsdygnstrafik (ÅDT) och hastighet i 

85-percentil. Mätningar gjorda av Sala kommun, tekniska kontoret under juni 2021. 

 

Ringgatans lokalgata, Norrbygatan och Bergslagsgatan är alla klassade som lokalgator 

medan Kålgårdsgatan som en huvudgata enligt Trafiknätsanalys för Sala (2002). 

Av de mätningar utförda av tekniska kontoret i juni 2021 med radar-utrustning 

framgår att 2 av 3 fordon på Kålgårdsgatan kör fortare än skyltad hastighet. 85-

percentilen är här hela 40km/h (med 85-percentil avses att 85 procent av fordonen har 

en hastighet lika med eller lägre än denna hastighet). 
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2.5 PARKERING OCH ANGÖRING 

Kommunen har identifierat parkeringsfrågan som ansträngd och något som behöver 

utredas särskilt i planuppdraget. 

 

I den handels- och parkeringsutredning från 2019 som kommunen lät WSP utföra finns 

ett särskilt kapitel som utreder parkeringsfrågan utifrån behov, efterfrågan med 

förslag till åtgärder. Här utreds såväl korttidsparkering som långtidsparkering. Man har 

i utredningen kunnat konstatera ett visst underskott på parkering, främst på fredagar 

för korttidsparkörer och generellt under alla vardagar för långtidsparkörer. Man 

identifierade en stor reservkapacitet på Coop-parkeringens korttidsdel, parkering 

ligger bara ett kvarter norr om Kv Hopparen. 

Utredningen föreslår bl a att ett parkeringsgarage med fördel kan uppföras vid 

Fiskartorget och ny markparkering kan anläggas vid Stora torget. 

 

I direkt anslutning till Kv Hopparen har idag Bergslagsgatan i öst och Kålgårdsgatan i 

väst tvärställda boendeparkeringar utmed gatan. Kålgårdsgatan kommer vid 

omdanandet till esplanad att få annan utformning. Detta delvis pga att ett väntat större 

parkeringsbehov uppstår i och med byggandet av Kv Löparen, det konstaterades i 

SWECO:s Rapport trafik Kvarteret Löparen (2016).    

 

Reviderad parkeringsnorm 2015 

Kommunfullmäktige beslutade i december 2015 att vid bygglovsprövning, i fall där 

parkeringsnormen uppenbart inte är relevant för byggnadens användning eller läge, 

möjliggöra en parkeringsutredning för att fastställa en p-norm utifrån bedömt verkligt 

eller långsiktigt behov. 

 

Kommunen antog då en ny parkeringsnorm för bostadsändamål i flerbostadshus (B) på 

16 bilplatser /1.000 kvm BOA (boarea). Kommun antog samtidigt en ny 

parkeringsnorm för äldreboende/vårdboende/gruppboende (D) på 5 bilplatser/1.000 

kvm BTA (bruttoarea). Kommunen antog även en särskild parkeringsnorm för 

studentbostäder på 5 bilplatser /1.000 kvm BTA (bruttoarea). 

 

Nedanstående tabell visar aktuella parkeringstal för lägenheter samt antalet 

parkeringsplatser för bil som behöver anläggas enligt Sala kommuns parkeringsnorm 

för flerbostadshus respektive studentbostäder. I parkeringstalet ingår parkering för 

besökare, vilket motsvarar 10 procent av parkeringstalet. Parkeringstal för cykel 

saknas i normen. (Sala kommun 2015) 

Parkeringsnormen har ett uttalat stöd för att anpassa parkeringen till ett hållbart 

transportsystem där det bland annat lyfts fram att utöka och höja kvalitén på 

cykelparkeringen samt stödja utbyggnad av bilpooler är viktiga åtgärder. 

Sala kommuns parkeringsnorm berör även användning av flexibla parkeringstal, där 

olika mobilitetsåtgärder ger en reduktion på antalet nödvändiga parkeringsplatser. Sala 

lyfter i normen fram ett europeiskt forskningsprojekt inom mobility management där 

bland annat mobility managementplaner (MM-plan) kan vara en förhandlingsfråga samt 

flexibla parkeringsnormer med avsteg från normen är möjligt med en MM-plan. Med 

det som grund föreslår parkeringsnormen att ”vid bygglovsprövning, i fall där 

parkeringsnormen uppenbart inte är relevant för byggnadens användning eller läge, 

möjliggöra en parkeringsutredning för att fastställa en p-norm utifrån bedömt verkligt 

eller långsiktigt behov.” 

Sedan Sala kommuns parkeringsnorm antogs 2015 har mobilitetsåtgärder blivit vanligt 

bland kommuner med en uppvisad effekt på minskad efterfrågan av bilparkering.  

Då de planerade bostäderna har en yngre målgrupp med en lägre efterfrågan på 
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bilparkering finns det goda möjligheter att skapa en god mobilitet och tillgänglighet 

för alla genom mobilitetsåtgärder.  

Centrala Sala har idag en generell parkeringsförbudszon som den planerade 

bebyggelsen ligger inom, där boendeparkering endast är tillåten på några få platser. 

Parkering för boende behöver därför ordnas på fastighetsmark och det betyder också 

att det finns liten risk för parkeringsflykt, att de boende kommer nyttja närliggande 

parkeringar istället. 

 

Figur 7. Parkeringsförbudszon i centrala Sala är markerad med streckad linje. Den planerade 

bebyggelsen är markerad med orange rektangel.  
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2.6 DAGVATTEN 

I planuppdraget har kommunen identifierat att dagvattenhanteringen särskilt behöver 

utredas. 

 

I Sala kommuns dagvattenpolicy finns fem mål som ska vara vägledande: 

 

• Dagvattenhanteringen i Sala kommun ska ske på ett hållbart sätt så att de inte 

medför negativa effekter i miljön eller för samhället i stort. 

 

• Dagvattenlösningarna ska fördröja och reducera dagvattenflödena så att 

belastningen på ledningsnätet och recipienten minskar. Lokalt 

omhändertagande av dagvatten eftersträvas. 

 

• Utsläpp av dagvatten får inte ge upphov till en sådan ökad förorening eller 

störning som innebär att vattenmiljön försämras . Med försämring menas att 

utsläppet av dagvatten negativt påverkar möjligheten att uppnå den status eller 

potential som vattnet ska ha enligt en miljökvalitetsnorm. 

 

• Dagvattnet ska, där så är möjligt användas som resurs i stadsplaneringen för 

att skapa vackra och funktionella miljöer. 

 

• Samhällsplaneringen ska aktivt verka för att förebygga skador orsakade av 

dagvatten. Översiktsplan och detaljplaner ska säkerställa ett robust 

samhällsbyggande anpassat för framtidens klimatpåverkan. 
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3 PLANFÖRSLAGET 

3.1 ÖVERSIKT 

Sala City Apartments AB har våren 2021 ansökt om en ny detaljplan för fastigheterna 

Hopparen 6,7 och 15 i syfte att möjliggöra för byggande av bostäder i form av 

flerbostadshus. Sala City Apartments AB planerar för en exploatering av cirka 120 

lägenheter fördelat på 5500 kvadratmeter BOA eller 7000 kvadratmeter BTA på de tre 

fastigheterna. 

 

 

Figur 8: Till vänster, översiktsbild av kvarteret (blått) med de aktuella fastigheterna (rött). Till 

höger en tidig volymskiss över de nya bostadshusen. 

 

I tabell 3 redogörs ungefärlig fördelning av typ av lägenhet, och hur många lägenheter. 

I tabell 4 redogörs för hur många parkeringsplatser flerbostadshus respektive 

studentbostäder innebär enligt parkeringsnormen. 

 

Tabell 3. Antal och typ av lägenheter i tillkommande bebyggelse, per juni 2021. 

Typ av lägenhet Fördelning Antal lägenheter 

1 RoK 43% 52 

2 RoK 20% 24 

3 RoK 20% 24 

4 RoK 17% 20 

Totalt 100% 120 

 

Tabell 4. Parkeringstal, BTA och antalet p-platser för  bil enligt parkeringsnorm från 2015. 

Typ Parkeringstal BOA Antal parkeringsplatser Varav besökare 

Flerbostadshus 16 5500 kvm 88 st 9 st 

Studentboende 5 5500 kvm 28 st 3 st 
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3.2 GÅNG- & CYKELTRAFIK 

Sala stadskärna består av en klassisk rutnätsstad där avstånden är korta till handel, 

bostäder och arbete. Den planerade bebyggelsen ligger centralt i Sala endast några 

hundra meter från Stora torget och Sala torg vilket gör att möjligheterna att nå de 

viktigaste målpunkterna till fots är väldigt goda. Kommunen har en uttalad ambition 

om att skapa god infrastruktur för att uppnå tillgänglighet i hela Sala under 

målområdet ”Ett växande Sala” i kommunens vision. Cykeltrafiken är ett viktigt 

transportmedel att satsa på då det hjälper att minska bilbehovet generellt vilket i sin 

tur kan lindra en ansträng parkeringssituation i kommunen. Förutsättningarna för att 

nå stora delar i centrala Sala snabbt framgår tydligt i tabell 1 där restidskvoterna för 

cykel gentemot bil är väldigt positiva. Genom att bygga ut infrastrukturen för cykel kan 

man få fler att känna sig trygga nog att cykla till och från arbete, skola, fritid eller 

handel. I figur 9 framgår planerade utvecklingsstråk för cykeltrafiken, hämtade ur 

kommunens fördjupade översiktsplan. 

 

  

Figur 9: Kålgårdsgatan inringad i rött är ett av utvecklingsstråken för cykeltrafik i FÖP, Kv 

Hopparen i orange. 

 

I samband med detaljplanearbetet för Del av Östra kvarteren och Silvervallen togs ett 

förslag på en ny utformning för Kålgårdsgatan fram. I föreslagen sektion som syns i 

figur 10 förläggs en grusad gång- och cykelbana i mitten som får sammanlagt tre 

meters bredd. Det bör utredas att låta gående och cyklister separeras för att 

säkerställa god framkomlighet, trafiksäkerhet och trygghet. Om den inte kan skapas 

fysiskt bör åtminstone skyltning hänvisa gång- respektive cykeltrafik åt vardera sida 

med Transportstyrelsens skylt D7. 
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Figur 10: Kålgårdsgatan planeras bli en esplanad kallad Kålgårdsesplanaden (Brunnberg & 

Forshed 2016).  
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3.3 KOLLEKTIVTRAFIK 

Planförslaget medger inget behov av förändringar eller tillägg i kollektivtrafiken. Som 

framgår i tabell 2 nås hållplats Väsbygatan (270 m) och hållplats Sala Kungsgatan (290 

m) till fots. Med de två hållplatserna nås bussarna 60, 62, 63, 64, 65, 467, 848 samt 

Silverlinjen. 

 

3.4 BILTRAFIK 

I de trafikmätningar som kommunen har låtit utföra visade sig Kålgårdsgatan lida av en 

hel del hastighetsöverträdelser, 2 av 3 fordon färdades över 30 km/h och 85-

percentilen var hela 40 km/h vid mätperioden. Omdaningen av Kålgårdsgatan har 

möjlighet att verka positivt på hastighetsefterlevnaden förutsatt att gatan ges en 

utformning som inte inbjuder till höga hastigheter. 

 

Diagram 1. Trafikmätning utförd av kommunen på Kålgårdsgatan 14-21 juni 2021 med radar-utrustning, 
visar antal fordon/hastighet. 
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3.4.1 TRAFIKALSTRING 

Trafikalstringen och prognosen i denna utredning grundar sig på uppmätta 

trafikflöden under juni 2021 hämtade från Sala kommuns tekniska kontor.  

I och med att det inte finns några större målpunkter inom området utan enbart 

lägenheter anses osäkerheten i analysen vara mycket låg. Personbilsinnehav är 

beräknad utifrån 2017 och då placeringen är centralt i orten blir bilresorna relativt få.  

 

Trafikverkets alstringsverktyg  

Trafikverket har tagit fram ett alstringsverktyg för resor som ska ta hänsyn till faktorer 

som påverkar bilanvändandet. Verktyget skattar färdmedelsfördelningen enligt 

följande figur. 

 

 

 

Figur 11. Skattad färdmedelsfördelning enligt Trafikverkets alstringsverktyg. 

 

 

Denna uträkning tar inte hänsyn till eventuella mobilitetsåtgärder och vilken effekt de 

förväntas få på bilinnehavet eftersom åtgärderna i det här skedet endast är förslag.  

Utgångspunkten blir därför att den nya bebyggelsen har ett behov av 88. 

 

Statistik för bilinnehav i kommunen (493,4 per 1000 invånare SCB, 2020) ger totalt 90 

fordon till de nybyggda lägenheterna med hänsyn till fördelning av lägenhetstyp i 

tabell 4. Det ligger alltså nära den antalet parkeringsplatser som parkeringsnormen 

anger som riktlinje vid nybyggnation. Trafikverkets alstringsverktyg antar antalet 

fordon till 100 vilket stärker rimligheten i antagandet. 

 

Antaganden har sedan gjorts om antal personer per lägenhet baserat på Statistiska 

centralbyråns statistik i kommunen, den siffran läggs sedan till fördelning mellan de 

olika lägenhetsstorlekarna som och dess fördelning av de planerade bostäderna. 

Antagande görs om ett trafikalstringstal på strax under 2 vilket ger cirka 160 fordon 

per dygn (ÅDT).  
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Nätutläggning 

 
Tabell 5: Beräknade nätutläggningsandelar av tillkommande trafik. 
 

Nätutläggningsandelar enligt nuvarande trafikmängder:   
       
Total trafik runt 
kvarteret:      

3572      

  Riktningsandelar: Antal: 
Nyalstrad  
Trafik: Sammansatt: 

Kålgårdsgatan 73% 2590 116 2706 
Norrbygatan 23% 808 36 844 
Bersglagsgatan 5% 174 8 182 

 

 

 

 

 

 

Figur 12: Nätutläggning av tillkommande trafikalstring av biltrafiken på angränsande gator 

efter att bostäderna är inflyttade. 

 

En slutsats av genomförd nätutläggning är att det finns goda skäl att lägga in-/utfart 

till den nya bebyggelsen på Bergslagsvägen som är betydligt mindre trafikerad. Den 

nya bebyggelsen förväntas bidra till området med 160 fordonsrörelser per dygn vilket 

inte kommer att påverka den totala trafikmängden i området nämnvärt. 

 

 

 

2706 f/d 

844 f/d 

182 f/d 

In-/utfart 
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3.5 PARKERING OCH ANGÖRING 

Parkeringsnormens öppnande för fall där parkeringsnormen inte anses relevant för 

byggnadens användning bedöms som aktuell för planområdet. Det centrala läget, 

utbudet av kollektivtrafik, målgruppen och möjlighet till mobilitetsåtgärder är några av 

anledningarna. 

 

Nytt projektspecifikt parkeringstal och motivering följer i kapitel 4 

”Mobilitetslösningar”. I kapitlet lyfts även vikten av att erbjuda cykelparkering av god 

standard. Riktlinjer eller parkeringsnorm för cykel finns i dagsläget inte för Sala 

kommun.  
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3.6 DAGVATTEN 

 

I planuppdraget har kommunen identifierat att dagvattenhanteringen särskilt behöver 

utredas. Genom att läsa kommunens dagvattenpolicy lär vi oss bland annat att där det 

är möjligt att fördröja och reducera dagvattnet men också använda dagvattnet som 

resurs för att skapa vackra och funktionella miljöer, bör så göras. Eftersom hårdgjorda 

ytor för parkering pekas ut som ett problem föreslår vi här lösningar som såväl 

fördröjer regnvatten som bidrar till en mer funktionell och vacker miljö. Då fastigheten 

är mycket liten till ytan och utrymme för parkering redan från början är en bristvara 

väljer vi att föreslå två lösningar som var en och en eller båda tillsammans går att göra 

utrymmessnåla tillsammans med parkeringsplatser men som ändå bidrar till en 

vackrare miljö. 

 

 

Infiltration genom skelettjord med träd 

 

Figur 13: Träd i skelettjord, dagvatten leds in via luftdagvattenbrunnar. 

 

Genom att sätta träd i skelettjord så kan man fördröja dagvatten i ett underjordiskt 

magasin samtidigt som tillräcklig luftning och vattning säkerställs till träden i en 

annars utmanande miljö. Träd som sätts i skelettjord kan fånga upp dagvatten vilket 

ger minskad avrinning till recipienten eftersom dagvatten som fördröjs ges möjlighet 

att dunsta. Lösningen bidrar också med grönska och vilket en vackrare miljö på en 

plats som annars är svår att göra attraktiv. 
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Infiltration genom nedsänkta växtbäddar 

 

Figur 13: Parkering där nedsänkta växtbäddar, Foto Stockholm Vatten & avfall. 

 

Genom att anlägga nedsänkta växtbäddar skapas en avrinningsyta dit dagvatten avsiktligen kan 

ledas för att infiltreras. Det går att leda dagvatten dit genom ledningar, brunnar eller 

ytavrinning. Lösningen ger förutom möjligheten till fördröjning av dagvatten en möjlighet att 

föra in grönska i direkt anslutning till parkeringsplatserna. 
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4 MOBILITETSLÖSNINGAR 

Åtgärderna nedan syftar till att sammantaget underlätta resande och mobilitet för 

boende både i den befintliga och tillkommande bebyggelsen och på så sätt minska 

efterfrågan på bilparkering. 

Åtgärderna är utformade och anpassade efter förutsättningarna i Sala med avseende 

på bland annat planerad bebyggelse, förutsättningar för resande med respektive 

trafikslag samt det geografiska läget.  

4.1 MOBILITETSPAKET 

De mobilitetsåtgärder som föreslås ingå i mobilitetspaketet för den planerade 

bebyggelsen i kvarteret Hopparen är: 

• Marknadsföring och kommunikation 

• Cykelparkering av god kvalitet 

• Cykelservice 

• Cykelpool 

• Bilpool 

4.2 MARKNADSFÖRING OCH KOMMUNIKATION 

Kunskapen om olika färdmedel är oftast begränsad (människor känner ofta till 

färdmedlet som de brukar använda) och resvanor är i regel vanebaserade. Det betyder 

att människor ofta väljer det färdmedel som de är vana vid utan att överväga 

alternativen. Det tar vanligtvis lite tid att vänja sig vid ett nytt färdmedel (till exempel 

att orientera sig i kollektivtrafiken) och andra aktiviteter och aktivitetsmönster är ofta 

uppbyggda kring vissa färdmedel. Därför tenderar människor att vara mer benägna att 

förändra sina resvanor i samband med en flytt eller byte av arbetsplats. 

Följande moment ska ingå i informationsarbetet gentemot de boende: 

• Vid inflyttning ska det finnas information om följande mobilitetsåtgärder: 

o Cykelparkering 

o Cykelservice 

o Cykelpool 

o Bilpool 

o Leveransskåp 

• Marknadsföringen av kvarteret Hopparen ska förmedla att det erbjuds ett brett 

spektrum av mobilitetsåtgärder utöver endast parkeringsplats. I 

marknadsföring bör det framgå att kvarteret Hopparen är en fastighet med 

lägre parkeringstal men goda möjligheter till hållbart resande och ett brett 

utbud av mobilitetstjänster.  

• Vid inflyttning: Välkomstpaket med till exempel cykelkarta, information om 

mobilitetstjänster, kollektivtrafikförbindelser samt upplysning om lägre 

parkeringstal i projektet. 

• Efter inflyttning: Event där de boende får testa mobilitetstjänster och registrera 

sig för bil- och cykelpool. Eventet erbjuder möjlighet för de boende att lämna in 

sina cyklar för reparation/service. 
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4.3 CYKELPARKERING AV GOD KVALITET 

Cykelparkeringen på fastigheten utformas med god kvalitet och hög standard. Detta 

innebär att det ska vara enkelt och bekvämt för cyklisterna att parkera och använda sin 

cykel, till exempel genom att parkeringen placeras i anslutning till entrén och att 

automatisk dörröppnare installeras till cykelrum. Cykelparkering som placeras i 

markplan upplevs som mer attraktiv. Cykelparkeringar på gårdsmark bör vara 

väderskyddade och erbjuda möjlighet att låsa fast cyklarna med ramlås. Som ett 

riktmärke bör 5-10 procent av cykelplatserna utformas för lastcyklar.  

Synliga och trygga cykelrum antas uppmuntra till användning av cykel. Det bidrar till 

ökad trygghet om t.ex. dagsljus strömmar in alternativt om cykelrummet är väl upplyst 

och lätt att överblicka. Det ska kännas tryggt att parkera sin cykel. 

Enklare cykelservice bör erbjudas i cykelrummen (till exempel ladduttag för elcyklar, 

fast installerad tryckluftspump, enklare cykelservicekit och möjlighet att tvätta cykeln). 

Löpande städning och underhåll samt möjlighet till felanmälan av utrustningen 

behöver säkerställas så att den alltid fungerar väl och upplevs som pålitlig (jämförbart 

med hur tvättstugor sköts). 

4.4 CYKELSERVICE 

Exploatören säkerställer att en professionell cykelservice erbjuds till de boende på 

plats två gånger per år under de första fem åren. Kontinuerlig cykelservice minskar 

risken att människor slutar cykla på grund av bristande underhåll eller skada på 

cykeln. Service erbjuds vår och höst för att förbereda inför de olika cykelsäsongerna. 

Under höstservicen byts exempelvis däck till dubbdäck för att underlätta cykling under 

vinterhalvåret. 

4.5 CYKELPOOL 

Exploatören förser boende med tillgång till cyklar via en cykelpool. Exploatören 

bekostar medlemsavgiften för cykelpoolen under de fem första åren och 

cykelpoolsleverantören säkerställer att cyklarna förses med dubbade vinterdäck och 

har tillgång till årlig service. I cykelpoolen ska olika typer av cyklar (bland annat 

lådcykel) erbjudas.  

Bedömningen är att det bör tillhandahållas sex elpoolcyklar varav tre ellastcyklar med 

elmotor, vilket motsvarar 0,05 poolcyklar per lägenhet . Cyklarna bör placeras i 

cykelrum av god kvalitet och ska vara lättillgängliga för samtliga boende. 

4.6 BILPOOL 

Boende erbjuds bilpoolsmedlemskap och de betalar därmed endast för de kilometer de 

kör. Medlemskapet i bilpoolen ska ordnas och vara betald av byggaktören i fem år och 

medlemsavgiften ska ingå i hyran. Poolbilarna ska ha egna parkeringsplatser på 

fastigheten.  

Bilpoolen bör ha en varierad fordonsflotta med fordon för olika typer av resor, 

exempelvis kortare inköpsresor, dagsturer och transport av skrymmande varor. Det 

finns numera ett brett utbud av elfordon såsom mindre och energieffektiva fordon, 

transportfordon samt mer exklusiva modeller. En bilpool med ett brett utbud kan 

därför bättre möta olika sorters transportbehov jämfört med att äga en egen bil. 

En generell riktlinje är cirka 1 poolbil per 50 lägenheter. Riktlinjen skulle innebära att 

minst tre poolbilar behöver ordnas för fastigheten. Poolbilarna bör placeras på en 

markparkering vid fastigheten så att såväl boende i fastigheten och i närområdet får 

enkel tillgång till bilpoolen. 
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5 REKOMMENDATION FÖR PARKERING 

Sala kommuns parkeringsnorm antogs 2015 och har ett uttalat stöd för flexibla 

parkeringstal. Sedan dess har det i flertalet kommuner blivit vanligt förekommande 

med reduktion av parkeringstal genom mobilitetsåtgärder, särskilt med syftet att 

främja resande till fots, med cykel och kollektivtrafik. Då den planerade bebyggelsen i 

kvarteret Hopparen har en målgrupp av främst yngre människor med en lägre 

efterfrågan på bilparkering, bedöms det vara lämpligt att ersätta parkeringsplatser 

med andra mobilitetsåtgärder. 

Effekten av mobilitetspaketet som presenterats i kapitel 4 har bedömts utifrån bland 

annat nulägesanalys, kollektivtrafiktillgång samt målgruppen för den planerade 

bebyggelsen. Bedömningen är gjord utifrån att samtliga mobilitetsåtgärder genomförs, 

då de kompletterar varandra.  

Genom att de mobilitetsåtgärder som beskrivs i kapitel 4.1 till 4.7 bedöms 

parkeringsbehovet kunna sänkas med 30 procent. Det innebär ett parkeringsbehov på 

68 platser för bil på kvarteret Hopparen, varav 9 platser för boende och 3 platser för 

bilpool.  

Då de mindre lägenheterna främst kommer gå till yngre vuxna med en lägre 

efterfrågan på bilparkering, kan en jämförelse göras med parkeringsnormen för 

studentbostäder. Om alla 1 rum och kök hyrs av yngre vuxna innebär det en 

efterfrågan på 12 parkeringsplatser (Studentlägenhet: 5 platser per 1000 BOA.) och för 

resterande 2-4 rum och kök innebär det en efterfrågan på 50 parkeringsplatser 

(Flerbostadshus: 16 platser per 1000 BOA). Totalt 62 parkeringsplatser för bil, att 

jämföra med de föreslagna 68 platserna tillsammans med mobilitetsåtgärder. Genom 

att erbjuda en bredare palett av mobilitetsåtgärder, utöver endast parkeringsplats, så 

ges fler boende tillgång till en god mobilitet som även bidrar till mer hållbara resor. En 

rättvis tillgång till mobilitet blir särskilt viktigt att ha i åtanke då yngre vuxna i allt 

större utsträckning avstår från att skaffa sig körkort eller egen bil. 

Tabell 2. Antal parkeringsplatser enligt norm och med flexibla parkeringstal. 

Typ av parkering Enligt kommunens 

parkeringstal  

Reduktion genom 

mobilitetsåtgärder 

Bilparkeringsplatser, boende 79 56 

Bilparkeringsplatser, besökare 9 9 

Bilparkeringsplatser, bilpool 0 3 

Kvarteret Hopparen ligger cirka 100 meter från en större parkeringsyta vid Coop Sala. 

För att minska antalet parkeringsplatser i direkt anslutning till fastigheten kan 

möjligheten för att placera besöksparkering till kvarteret Hopparen på den närliggande 

parkeringen, genom till exempel parkeringsköp eller hyresavtal.  

Genom att ersätta behovet av parkeringsplatser med andra mobilitetsåtgärder kan 

kvarteret få en grönare och mer attraktiv gård. En minskad andel hårdgjord yta bidrar 

också till bättre dagvattenhantering där gröna ytor minskar trycket på kommunala 

ledningar vid större regnmängder. 

  



 

 

 

Uppdrag: 316484, Kv Hopparen - trafikutredning och mobilitetslösningar 2021-09-24 

2021-09-24 Beställare: Sala City Apartments AB Granskningskopia 

 

29(30) 

6 SLUTSATS 

Kv Hopparen ligger i östra ändan av stenstaden Sala och fastigheterna Hopparen 6, 7 

och 15 avses att utvecklas till 120 bostäder genom Sala City Apartments. Angränsande 

till Kv Hopparen ligger Kv Löparen och Silvervallen som har bebyggts och håller på att 

bebyggas med bostäder. I samband med planarbetet för dessa så föreslogs även en 

omdaning av bl a Kålgårdsgatan som ligger intill Kv Hopparen. Förslaget är utöver en 

helt ny sektion för alla trafikslag en grusad gång- och cykelbana i mitten. Det bör 

utredas att separera gående och cyklister innan den ombyggnationen genomförs. 

Angränsande gator till Kv Hopparen är utöver Kålgårdsgatan relativt lågtrafikerade och 

tillkommande trafik efter att bostäderna har byggts anses inte bli mer än 160 

fordonsrörelser per dag. En ny in-/utfart föreslås läggas på Bergslagsgatan där trafiken 

är och fortsatt förväntas vara lägst. 

 

Med gällande parkeringsnorm så behöver 88 parkeringsplatser byggas till de 120 

bostäderna. Det innebär en mycket stor utmaning på den till ytan begränsade 

fastigheten som planen avser. Det är korta avstånd från den aktuella platsen till 

handel, service och kollektivtrafik och målgruppen som boendet riktar sig till gör att 

det finns skäl att utreda ett lägre parkeringstal för de planerade bostäderna. 

Då Sala kommuns parkeringsnorm har ett uttalat stöd för flexibla parkeringstal 

genomfördes en mobilitetsutredning för att undersöka möjligheterna att erbjuda ett 

flertal olika mobilitetsåtgärder för att på så sätt reducera efterfrågan på bilparkering. 

Utifrån det sammanlagda paket med mobilitetsåtgärder som föreslås, bedöms 

parkeringsefterfrågan kunna sänkas med 30 procent. Det innebär en 

parkeringsefterfrågan på 68 platser för bil på kvarteret Hopparen, varav 9 platser för 

boende och 3 platser för bilpool. 

 

Dagvattenhanteringen är en viktig fråga i området varför den parkering som ska 

byggas föreslås även hantera dagvatten med hjälp av skelettjordar och/eller nedsänkta 

växtbäddar i direkt anslutning.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

Uppdrag: 316484, Kv Hopparen - trafikutredning och mobilitetslösningar 2021-09-24 

2021-09-24 Beställare: Sala City Apartments AB Granskningskopia 

 

30(30) 

7 REFERENSER 

Boverket (2020) E-handel och paketleveranser 

Hämtad 2021-06-21. Tillgänglig via:  

https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-

PBL/teman/godstransporter-i-fysisk-planering/godstransporter-i-

planeringsprocessen/x/e-handel-och-paketleverenser/ 

Danderyds kommun (2016) Förslag till parkeringsstrategi för Danderyds kommun 

Fredrik Johansson (2019) Towards a sustainable mobility paradigm? An assessment of 

three policy measures. Licentiatavhandling Stockholm : KTH Royal Institute of 

Technology. 

Regeringen (2021) Mål för transportpolitiken 

Hämtad 2021-06-21. Tillgänglig via: https://www.regeringen.se/regeringens-

politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/ 

Svensk Digital Handel (2018) E-barometern - 2018 Årsrapport 

Hämtad 2021-06-21. Tillgänglig via: 

https://media.dhandel.se/wl/?id=mEV8NnTtIUYbselW4JYRvG7kOYKQvbwI  

United Nations Development Programme (2021) Om globala målen.  

Hämtad: 2021-06-21. Tillgänglig via: https://www.globalamalen.se/om-globala-malen 

Sala kommun (2015) Reviderad parkeringsnorm 

Stockholm stad (2016) Dagvattenhantering, riktlinjer för parkeringsytor          

Hämtad: 2021-08-14. Tillgänglig via: 

https://www.stockholmvattenochavfall.se/globalassets/dagvatten/pdf/riktlinjer_parke

ringsytor.pdf 

 

 

https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-PBL/teman/godstransporter-i-fysisk-planering/godstransporter-i-planeringsprocessen/x/e-handel-och-paketleverenser/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-PBL/teman/godstransporter-i-fysisk-planering/godstransporter-i-planeringsprocessen/x/e-handel-och-paketleverenser/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-PBL/teman/godstransporter-i-fysisk-planering/godstransporter-i-planeringsprocessen/x/e-handel-och-paketleverenser/
https://media.dhandel.se/wl/?id=mEV8NnTtIUYbselW4JYRvG7kOYKQvbwI

